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INTRODUCAO

A problematica do transito no pais tem, cada vez mais, acarretado as familias
brasileiras intranqllilidades e insegurancga.

O numero de acidentes de trinsito, sempre crescente, tem demonstrado que o
homem ainda nfo aprendeu a utilizar essa extraordinaria maquina de locomogio que
¢ o automovel, com a devida prudéncia. O numero de vitimas em acidentes de
transito e a conseqiiente impunidade dos delitos de transito parece que ja ndo mais
atingem a sensibilidade do cidaddo de nosso pais.

A crescente frota nacional de veiculos, aliada a cidades mal planejadas,
trazem consigo o caos da vida urbana. Para se ter uma nogdo, so o Estado de Goias
Ja conta com uma frota de veiculos cadastrados de 659.298, destes mais da metade
encontram-se em Goidnia, onde a infraestrutura prevista em seu planejamento era
para uma cidade de 50 mil habitantes e, hoje, ja ultrapass%*bu a um milhdo de
habitantes.

Assim, a atividade de seguranga publica, especialmente a de policia ostensiva
responsavel pela preservagdo da ordem publica, constitucionalmente atribuida a
Policia Militar, torna-se de suma relevéncia a fim de permitir uma tranquilidade no
transito, que se transforma, a cada dia, no maior obstaculo a ser contornado pelos
governantes das grandes cidades.

No que concerne 4 legislagdo patria, ressalta que o policiamento ostensivo €
de competéncia exclusiva das Policias Militares, como reza a alinea “a”, do art. 3°,
do Decreto-lei n° 667, de 02/06/69, modificado pelo Decreto n° 2.010, de 12/01/83.
Ha de salientar que nesse particular é grande a caréncia de militares adequadamente
preparados para atuarem no transito com eficiéncia.

O presente trabalho tem por meta tocar num ponto da atividade do policial de




transito, que, embora possa o Policial Militar ndo perceber, refletira na conjuntura
social gerando inumeros conflitos. Trata-se do Boletim de Acidente de Transito,
forma denominada dos registros das ocorréncias policiais militares no transito.

* Uﬁm\@zoanﬁdooaddmﬂedeﬁ&mﬁoqudx&seoethbdosodaLpoﬁ,de
alguma forma alguém foi prejudicado a luz de um Estado de Direito. Gerando desde
consequéncia/s/no ambito administrativo, como, por exemplo, o fato de ter deixado o
condutor do veiculo de observar uma regra de circulagdo prevista no Cédigo
Nacional de Transito ou, outras vezes, no campo da responsabilidade civil, como
nos casos de acidentes com danos materiais, gerando a obrigagdo de reparar o dano
o causador, ou ainda no campo da responsabilidade penal, em casos de acidentes
com vitimas, onde a principio ocorreu crime previsto na legislagdo penal e pelo qual
o causador do acidente tera que responder penalmente. Estes trés tipos de
responsabilidades, como se vé nascidas de um simples acidente de transito, serdo
objeto de abordagem.

Esta monografia ¢ elaborada também com base numa pesquisa de campo
realizada sobre o atual Boletim de Acidente de Transito, bem como a viabilidade de
um novo modelo de Boletim de Acidente de Transito. Nesse aspecto, ressalta-se a
sua capacidade de assegurar direitos e atribuir responsabilidades, ndo com o intuito
de executar os servigos pertinentes a Policia Técnica, mas sim de fazermos a nossa
missdo com melhor qualidade. E, ha de se mencionar, que a Policia Técnica
estruturada em poucas cidades do Estado e, mesmo assim, com grande deficiéncia,
pois, para se ter uma idéia, na grande Goiania, enquanto no ano de 1994 a Policia
Militar atendeu 3.700 casos de acidentes de transito com vitimas (lesdes corporais), —
a Policia Técnica compareceu em apenas 1.130, ou seja, deixou de comparecer em
69% dos casos, que a rigor deverdo gerar responsabilidades civis e penais com
consequente® inquéritos policiais. E ainda, no mesmo ano referido, enquanto a
Policia Militar atendeu 10.996 acidentes de tf}%/z{bsito com apenas danos materiais a -
Politica Técnica compareceu em 508 destes/;,per}azendo um total de menos de 5% do
total atendidos pela Policia Militar. Dai percebe-se a dimensdo da responsabilidade
do policial de transito, pois da qualidade do seu trabalho dependem milhares de

pessoas.




[ - A RESPONSABILIDADE ADMINISTRATIVA PERTINENTE A
LEGISLACAO DE TRANSITO

1. Consideragées gerais

Um policial de transito deve conhecer adequadamente as consequéncias de
seus atos e desta forma tem que ter a nogdo exata dos diferentes niveis de

responsabilidades a que estdo sujeitos os usudrios das vias publicas.
2. Das infragdes de transito

A palavra infragdo(1) tem origem latina (infractio, de infrigere) que significa
quebrar, infringir e designa o fato que viole ou infrinja disposi¢do de lei, onde ha
cominacdo de pena.

O artigo 94 do Codigo Nacional de Transito assim diz, “considerar-se-a
infragdo a inobservancia de qualquer preceito deste Codigo, de seu Regulamento e
das Resolugdes do Conselho Nacional de Transito”.

As infragdes de transito podem ser praticadas por qualquer usuario da via
publica, inclusive o pedestre. Quanto a este, ndo se fixou até a presente data seu
valor, uma vez que o Cédigo, no artigo 105 § 2°, define como competéncia do
CONTRAN (Conselho Nacional de Transito) mediante proposta dos respectivos

Conselhos Estaduais de Transito.

(1) SILVA, de Plicido e. Vocabuldrio juridico. 6. Ed. Rio de Janciroﬁ Forense, 1980, p. 827.

T




O artigo 95 do Cddigo Nacional de Trénsito estabelece sete modalidades de
penalidades para os infratores: 1) adverténcia; 2) multa; 3) apreensdo do
documento de habilitagdo; 4) cassagdo do documento de habilitagdo; 5) remogdo
do veiculo; 6) retengdo do veiculo; e 7) apreensdo do veiculo.

Seguindo a orientagdo da doutrina expressa no Manual de Policiamento e
Fiscalizagdo de Transito(2), a adverténcia pode ser verbal ou escrita, porém, no caso
das infragdes, a adverténcia que interessa é a escrita, como forma de penalidade,
pois a adverténcia verbal seria aquela aplicada pelo policial de transito como simples
reprimenda educativa.

Ressalta que a adverténcia deve ficar consignada no prontuario do motorista,
pois, de acordo com o § 1° do artigo 107, as multas serdo aplicadas em dobro,
quando houver reincidéncia na mesma infragdo dentro do prazo de um ano, e ainda
porque a autoridade de transito podera transformar a primeira multa decorrente de
infragdo dos grupos 3 e 4 em adverténcia, levando em consideragﬁo os antecedentes
do condutor, conforme o artigo 108 do Cédigo. o

As multas, conforme o artigo 107, incisos I a IV do Cédigo Nacional de
Transito, varia‘);ﬁio de 100 a 300 por cento do salario minimo de referéncia, e serdo
fixadas para os Estados e para o Distrito Federal, por proposta dos respectivos
Conselhos Estaduais de Transito, de acordo com o seu artigo 107 § 2°.

Por forga da Lei n° 6.205, de 29/04/1975, “os valores fixados com base no
saldrio minimo ndo serdo considerados para quaisquer fins de direito” (art. 1°). “Em
substituigdo a corregdo pelo salario minimo, o Poder Executivo estabelecera sistema
especial de atualizagdo monetaria” (art. 2°).

No Estado de Goids, até a presente data, os valores das multas encontram-se
fixados com base na Portaria n° 0511/95 - DETRAN-GO., fundamentada na
Resolugdo n® 719/88 do CONTRAN combinada com a Lei 8.383, de 30/10/91 e por
orientagdo do DENATRAN (Departamento Nacional de Trénsito) que estabeleceu
os valores das infragdes a partir de 27/04/1995, tendo como base no valor da UFIR
em R$ 0,7061 que sdo assim respectivamente distribuidos:

Grupo I 8OUFIR ... RS 56,49;

Grupo Il 60 UFIR ..ccoooooo RS$ 42.37;

(2) BRASIL. Manual de policiamento ¢ fiscalizagio dc trinsito. Brasilia: Ministério do Exército, EME/IGPM,
CONTRAN/DENATRAN, 1992, p. 105.

11
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Grupo Il 48 UFIR ... R$ 33,89;

GrupoIV 40UFIR .....ccoovvieiece, RS 28,24,

Segundo o Codigo Nacional de Transito, sdo casos de apreensdo de carteira
de habilitagdo as seguintes infragdes:

“Dar fuga a pessoa perseguida pela policia ou pelo clamor publico, sob a
acuéii%o de pratica de crime” (art. 89, XX VIII);

“Efetuar o transporte remunerado, quando o veiculo ndo for devidamente
licenciado para esse fim, salvo em caso de forga maior ou com permissdo da
autoridade competente” (art. 89 XXIX);

“Transitar com o veiculo como transporte de passageiros se se tratar de
veiculo de carga, sem que tenha autorizagdo especial fornecida pela autoridade de
transito” (art. 89 XXX, f);

“Violar o taximetro” (art. 92, a);

“Cobrar acima da tabela” (art. 92 b);

“Retardar propositadamente a marcha do veiculo ou seguir itinerario mais
extenso ou desnecessario” (art. 92, ¢);

“Quando o condutor utilizar o veiculo para a pratica de crime” (art. 96, a);

“Quando for multado por trés vezes no periodo de um ano, por infragdes
compreendidas no grupo 2” (art. 95, b);

“Por incontinéncia e conduta escandalosa do condutor” (artigo 96, b). A
titulo elucidativo temos que a palavra incontinéncia (3) é derivada do latim e
signiﬁca@ntemperanga, excesso)do termo” ‘incontinentia’.

“Por dinigir veiculo de categoria para a qual ndo estiver habilitado, ou
devidamente autorizado” (art. 96, d);

A apreensdo, como estabelece o art. 96 § 2° do Codigo, se fara contra-recibo
por decisdo fundamentada da autoridade de transito, e podera dar-se por prazo de
um a doze meses. Note-se que ndo compete aos agentes mas sim a autoridade de
transito a apreensdo, mediante decisdo fundamentada.

A cassagdo do documento de habilitagdo impede a reabilitagdo, ou seja, que a
pessoa venha restabelecer a situagdo anteriormente perdida. Ocorre nos seguintes

casos de acordo com o artigo 97 letras “a” e “c” do Cédigo:

(3) SILVA, De Plécido e. ob. cit. p. 827.
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“Quando o condutor, estando com a Carteira de Habilitagio apreendida, for
encontrado dirigindo”;

“Quando a autoridade comprovar que o condutor dirigia em estado de
embriaguez ou sob o dominio de toxico, apds duas apreensdes pelo mesmo motivo™;

“Quando o condutor deixar de preencher as condigdes exigidas em leis ou
regulamentos para a diregdo de veiculos”.

A remogdo do veiculo se faz nos casos previstos no artigo 89 XXXIX, letras
“a”a“n” e “q”a “r”

“Estacionar o veiculo nas esquinas, a menos de trés metros do alinhamento de
construgdo da via transversal quando se tratar de automovel de passageiros, € a
menos de dez metros para os demais veiculos™;

“Estacionar o veiculo junto ou sobre os hidrantes de incéndio, registro de dgua
e postos de visita de galerias subeterraneas”;

“Estacionar o veiculo em desacordo com a regulamentagio estabelecida pela
autoridade competente”™;

“Estacionar o veiculo nos viadutos, pontes e tineis”;

“Estacionar o veiculo ao lado de outro veiculo, salvo onde haja permissdo”;

“Estacionar o veiculo a porta de templos, reparti¢des publicas, hotéis e casas
de diversdes, salvo se houver local proprio, devidamente sinalizado pela autoridade
competente”

“Estacionar o veiculo onde houver guia de calgada rebaixada para entrada ou
saida de veiculos™;

“Estacionar o veiculo nas calgadas e sobre faixas destinadas a pedestres™;

“Estacionar o veiculo sobre a 4rea de cruzamento, interrompendo o transito da
via transversal”;

“Estacionar o veiculo em aclives ou declives, sem estar o veiculo engrenado,
além de freado e, ainda, quando se tratar de veiculo pesado, também com calgo de
segurang¢a’;

“Estacionar o veiculo junto aos pontos de embarque ou desembarque de
coletivos, devidamente sinalizados™;

“Estacionar o veiculo sobre o canteiro divisor de pistas de rolamento, salvo

onde houver sinalizagio especifica:

A aplicagdo cumulativa das penalidades para as infragdes cometidas
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simultaneamente pelo condutor € decorréncia de necessidade de punicdo para todas
as infragdes, sem o que o disidioso seria beneficidado.

A concorréncia de infragdes distingue-se da reincidéncia, porque esta
pressupde a condenagdo de uma das infragdes anteriores.

Esclarece o artigo 95 § 2° do Cédigo Nacional de Transito que a aplicagdo

das penalidades procedentes das infragées neste contidas ndo exonera o infrator das

cominagdes civeis e penais.
3. Da autuagio

A autuagdo ¢ o efeito de autuar. No caso das infragdes de transito, ela
representa o registro do fato pela autoridade competente ou seus agentes. A
resolugdo 568/80, com as modificagdes inseridas pela Resolugdo 744/89, define as
formalidades pertinentes e indispensaveis ao correto registro da infragio de transito.

A autuagdo deve ser preenchida no ato da verificagdo da inobservancia dos
preceitos legais e, sempre que possivel, entregue ao responsavel pela transgressdo
ou seu preposto.

Lavrado o auto, sem a presenga do condutor, e desde que satisfaga as
formalidades essenciais, a autoridade de trinsito o remetera ao respectivo
proprietario, diretamente ou via postal, para que fique ciente do ocorrido e
identifique o faltoso. E o que determina o artigo 1° da Resolugdo 472/74 do
CONTRAN.

4. A defesa prévia

A Resolugdo 568/80, com a modificagdo inserida nesta pela Resolugdo
744/89, estabelece em seu artigo 2° que o interessado podera, no prazo de 30 dias,
do recebimento do auto de infragfo, apresentar defesa prévia a autoridade de transito
antes da aplicagdo das penalidades.

A defesa prévia ndo esta prevista na legislagdo, mas ndo ha impedimento para
sua cria¢do, pelo contrario ¢ recomendavel. O exame das defesas é tarefa que pode
ser confiada a grupos de assessoramento ou chefias categorizadas, uma vez que as

alegagdes dos interessados podem denunciar a inexisténcia de formalidades
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essenciais, que tornam nulo o auto de infracdo.

Seguindo as ligdes de transito, (Qb/ cit. nota 2), temos que uma vez
considerada improcedente a defesa prévia e cumpridos os procedimentos relativos a
autuagdo, cabe ao dirigente do 6rgdo executivo de transito, com jurisdigdo sobre o
local da infragdo, ajustando o enquadramento legal com o fato concreto. A pena
torna-se, entdo, a formal san¢do imposta pela autoridade competente de transito,
como retribuigdo do ato considerado infragdo administrativa, consistindo na
obrigacdo de pagamento de certa quantia em dinheiro ao Estado ou execugdo de
providéncias que podem atingir o veiculo (remogéo, retengéo ou cassagio da CNH).

Aplicada a penalidade sera notificado o condutor ou o proprietario do veiculo,
assim diz o art. 5° da Resolugdo 568/80, fato esse que s6 passou a ser cumprido a
partir dos dois anos anteriores pelo DETRAN-GO.

Quando o proprietario ndo for o autor da notificagdo, devera este indicar, ao
orgdo de transito, quem a tenha cometido conforme prevé o artigo 5°, § 1° da
Resolugdo 568/80.

Decorridos trinta dias do recebimento da notificagdo, € ndo havendo
i;(’ldentiﬁcac;ﬁo do infrator, recaira no proprietario a responsabilidade pela infragéo, é

0 que diz o artigo 5° da Resolugdo 568/80.
5. Da notifica¢do de penalidade e recurso

Uma vez imposta a penalidade cabe recurso do interessado mediante petigdo
apresentada a autoridade recorrida, no prazo de trinta dias, contados da publicagdo
da decisdo, no 6rgdo oficial ou do conhecimento por qualquer modo, pelo infrator.

O sistema de notificagdo por meio do jomal oficial, se bem que seja
providéncia legal, ndo ¢ o método mais razoavel, uma vez que a imprensa oficial tem
pouca divulga¢do e¢ o manuseio dos Diérios/é, de praxe, feito pelas reparticdes
publicas, empresas e profissionais.

Em vista destes fatores, diz a doutrina que tem havido uma certa compreensdo
por parte de repartigoes de transito e tem admitido o recebimento do recurso até
antes do licenciamento. O CONTRAN também aceita essa pratica ao dispor na
Resolugdo 568/80 qug&’/ “O Recurso contra a penalidade imposta, nos termos do

artigo anterior, podera ser apresentado ao 6rgdo que a aplicou ou junto aquele
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responsavel pelo licenciamento do veiculo ou de domicilio do infrator”, em seu
artigo 7°.

Outra exigéncia do Codigo, inteiramente desconforme com a sistematica de
qualquer defesa por imposigdo de penalidade, esta contida no § 1° do art. 115 do
CNT. Este recurso ndo tem efeito suspensivo e ainda se exige o depdsito prévio do
valor correspondentes.

Das decisdes que impuserem penalidade, por infragdo prevista no Cédigo,
cabera recurso para a JARI (Junta Administrativa de Recursos de Infragdes),
composta de trés membros que funciona junto aos orgdos de transito

correspondentes, conforme prevé o art. 113 do CNT.
6. Juntas Administrativas de Recursos de Infra¢oes - JARI

Sdo colegiados que funcionam junto a cada repartigio de transito. Seu
regimento interno deve ser aprovado pelo respectivo chefe do Poder Executivo,
conforme estabelece o art. 215, paragrafo unico do Regulamento do Codigo
Nacional de Transito - RCNT.

A doutrina condena a subserviéncia dos membros da JARI ao)\/()rgﬁo junto ao
qual funciona e para tanto o legislador previu a necessidade da completa
independéncia das JARIs, pois elas devem decidir até mesmo contra eventuais
ixlteresges da repartigdo de transito ou de suas autoridades. Essas podem recorrer

dos ju}fémentos, de acordo com o art. 220 do RCNT.

7. Conjecturas sobre o Anteprojeto do Cédigo Brasileiro de Transito

No que se refere a tematica do presente capitulo, o Anteprojeto de. Lei, que
traz o titulo de “Codigo Brasileiro de Transito”, publicado no Diario Oficial da
Unido no dia 13 de julho de 1992 e atualmente transformado em Projeto, ja foi
aprovado pela Camara e encontra-se no Senado. Prevé mudangas substinciais no
capitulo destinado as infragdes de trnsito e no seu contexto, como um todo. Apraz-
nos tecer pequena referéncia no que concerne ao objeto do presente capitulo.

As infragdes de transito encontram-se assim divididas:

1) de natureza gravissima, sujeitando o infrator as penalidades de multa, de
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apreensdo do veiculo e de suspensio do direito de dirigir:

2) de natureza gravissima, sujeitando o infrator as penalidades de multa e
apreensdo do veiculo; |

3) de natureza gravissima, sujeitando o infrator as penalidades de multa;

4) de natureza grave, sujeitando o infrator a penalidade de multa;

5) de natureza média, sujeitando o infrator a penalidade de multa;

6) de natureza leve, sujeitando o infrator a penalidade de multa.

Quanto as penalidades, sdo previstas as seguintes:

1) multas;

2) suspensdo do direito de dirigir;

3) apreensdo do veiculo:

4) cassagdo do documento de habilitacdo.

A adverténcia prevista no Cddigo vigente passa a ser facultativa nas
penalidades de multa em infragdes de natureza leve, podendo ter carater educativo
se o infrator ndo for reincidente, a autoridade de transito podera substitui-la pela
adverténcia por escrito e encaminhada ao domicilio ou residéncia do infrator.

Cria, assim, as chamadas medidas administrativas que poderdo ser adotadas
pela autoridade de transito, assim especificadas:

1) retengdo do veiculo;

2) remogdo do veiculo;

3) recolhimento da Carteira Nacional de Habilitagdo, (restringindo apenas
dois casos: ocorre a suspensdo do direito de dirigir e constatada a inautenticidade
ou adulteragdo);

4) recolhimento do Certificado de Registro (novidade);

5) recolhimento do Certificado de Licenciamento (novidade);

6) transbordo do excesso de carga;

7) pericia de alc’@emia ou de substancia entorpecente ou que determine

dependéncia fisica ou psiquica (também néo existe na legislagdo vigente).




II - A RESPONSABILIDADE PENAL PERTINENTTE A LEGISLACAO
DE TRANSITO

1. Consideragdes gerais

Acreditamos que aqui se encontra o maior descaso das autoridades do Estado
responsaveis pela administragdo do transito, no seu aspecto global. Inicia-se a partir
da atuagdo do Policial de Transito passa pela ineficiéncia da politica judicidria na
elaboragdo dos inquéritos e chega-se ao seu desfecho na justi¢a criminal. Ha, neste
contexto, um total desentrosamento que culmina com a quase totalidade na
impunidade dos delitos de transito.

S6 para se ter uma idéia, analisando os dqc_ipqs/ estatisticos fornecidos pelo
COPOM e pelo Instituto de Criminalistica da Politica Civil (Policia Técnica),
constatamos que o numero total de ocorréncias registradas por essa tltima, no ano
de 1994, em acidentes com vitima, foi de 1.130 atendimentos, sendo que apenas o
COPOM (Central de Operagdes da Politica Militar) registrou 3.700 atendimentos a
acidentes de transito com vitimas, somente na area de sua responsabilidade, que ¢ a
area metropolitana de Goiania. Por outro lado, a Delegacia de Crimes de Acidentes
de Trénsito, ao ser solicitada para nos fornecer os dados estatisticos de 1994 das
reconstituigdes dos acidentes com ocorréncias em que compareceram apenas as
patrulbas de transito, fomos informados da inexisténcia de dados referentes as
ocorréncias atendidas somente pelas patrulhas da Politica Militar. Desta forma,
chega-se a conclusdo que esta havendo uma descontinuidade em torno de 69% dos
casos.

Cabe, aillda_)mencionar que, de acordo com dados estatisticos fornecidos pela

Diretoria do Foro de Goiania, deram entrada no ano de 1994, 121 processos de
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delitos de transito, que consiste em menos de 4% dos acidentes de trinsito com
vitimas atendidos pelo COPOM (Central de Operagdes da Policia Militar).

2. Infragdes penais
2.1. Crimes e contravengdes

As infragdes penais dividem-se em crimes ou delitos e contravengdes e podem
ser, por outro sistema, tripartida, repartidas em crimes, delitos e contravengdes, a
exemplo da Italia. No Brasil, a dicotomia é tradigdo do sistema, uma vez que ndo ha
entre nos diferenga nas expressdes crime e delito que sdo empregada como
sinbnimas. Fato punivel ¢ designagdo mais ampla, abrangendo crime (ou delito) e
contraven¢do, que constituem espécies distintas de ilicito penal (1).

O crime no seu conceito formal é toda agdo ou omissdo proibida pela lei sob
ameaga de pena.

Sob o aspecto material, o crime ¢ um desvalor da vida social, ou seja, uma
agdo ou omissdo que se proibe e se procura evitar, amegando-a com pena, porque
constitui ofensa, isto ¢, dano ou perigo a um bem ou um valor da vida social.

Sob o aspecto analitico, o crime ¢ agdo tipica, antijuridica e culpavel. Tipica
¢ a conduta humana descrita pela lei que corresponde ao crime. A agdo é
antijuridica ou ilicita quando ¢ contraria ao direito. A conduta tipica nem sempre
sera crime, pois podera ocorrer causas de exclusdo da criminalidade a exemplo das
previstas no Codigo Penal artigo 23 que trata do estado de necessidade, legitima
defesa, estrito cumprimento do dever legal ou exercicio regular de direito. Nesses
casos ndo serao antijuridica, pois estdo de conformidade com o direito patrio. A
culpabilidade, por sua vez, pode ser dividida em trés elementos. O primeiro trata da
imputabilidade que é uma determinada situagdo mental, que permite ao agente o
exato conhecimento do fato e do seu sentido contrario ao dever e a determinagdo da
vontade, de acordo com esse entendimento, estabelecendo a capacidade para sofrer
a imputagdo juridica do seu comportamento. O segundo trata do elemento
psicoldgico-normativo que se manifesta sob a forma de dolo ou culpa. O ultimo

trata da exigibilidade, nas circunstancias de um comportamento conforme ao dever,

(1) Manual de policiamento ¢ fiscalizacio de trinsito. dﬁl‘cit.. p. 114,
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desde que o fato ocorra em situagdo que seja licito exigir do sujeito comportamento
de acordo com o direito. Dessa forma, o juizo de reprovacdo so se configura a
culpabilidade quando indicir os trés elementos reunidos.

Diz-se que o crime ¢ doloso quando o agente quis o resultado e assumiu o
risco de produzi-lo, ¢ o que reza o artigo 18, inciso I, do Cddigo Penal.

E culposo quando o agente deu causa ao resultado por imprudéncia,
negligéncia ou impericia, assim diz o o artigo 18, II do Cédigo Penal.

O dolo ¢ a vontade do agente dirigida para o fato descrito como crime. Agdo
¢ voluntaria porque provém de fatores internos ou externos que obrigam a vontade a

atuar no mundo exterior. O dolo pode ser dividido em trés elementos, quais sejam:

O ‘A N A . ~ . .
A consciéncia da conduta e do resultado; a consciéncia da relagdo causal objetiva

entre a conduta e o resultado e a vontade de praticar a conduta e de produzir o
resultado. Os dois primeiros tratam do momento intelectual e o wltimo do momento
volitivo, a agdo propriamente dita.

A culpa ¢ a conduta voluntaria, agdo ou omissdo, que produz um resultado
com a devida ateng¢do, ser evitado.

A compensagdo de culpas, entre a culpa do réu e a culpa da vitima, ndo existe
no direito penal € instituto do direito privado, onde ha jogo de interesses
patrimoniais.

S&o elementos do crime culposo na sua forma comum: ato voluntario inicial;
previsibilidade; auséncia de previsdo e resultado involuntario, lesivo.

Ocorre o crime culposo quando o agente deu causa ao resultado por
imprudéncia, negligéncia ou impericia. A imprudéncia(2) consiste na pratica de ato
perigoso, a negligéncia na falta de precaugdo e a impericia na falta de aptiddo
técnica, tedrica ou pratica.

A Lei de introdugdo ao Codigo Penal assim define contravengdo, ¢ a infragao
penal a que a lei comina, isoladamente, pena de prisdo simples ou de multa, ou
ambas, alternativa ou cumulativamente.

. , 4. Coe g B
As regras gerais do Codigo Penal, sempre que a presente lei ndo dispunha

(2) DELMANTO, Cédigo penal comentado. Rio de Janciro: RENOVAR, 1991, P. 31.
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em contrario, assim reza o artigo 1° da Lei das Contravengdes Penais (Decreto-lei n°
3.688, de 3 de outubro de 1941).

A existéncia da contravengdo, basta a agdo ou omissdo voluntaria. Deve-se
ter em conta o dolo ou a culpa, se a lei faz depender, de um ou de outra, qualquer
efeito juridico, é o que reza o artigo 3° da lei das contravengdes ¢ acentua no seu

artigo 4° ndo haver puni¢do na tentativa de contravengio.
2.2. Crimes automobilisticos

O crime automobilistico é assim definido pelo professor José Frederico
Marques(3), “toda infragdo penal oriunda de veiculo motorizado, na sua fungio
comum de meio de locomogdo e transporte, quer de cargas como de pessoas”.

Na definigdo contida na obra “Manual de Policiamento e Fiscalizagdo de
Tréansito”temos que crime de trinsito € a infragdo penal praticada culposa ou

dolosamente pelo usudrio da via terrestre, aberta a circulagdo piblica, enquanto se

o

locomove num veiculo, individualmente ou para trz sporte de pessoas ou carga.

Passamos a destacar delitos de incidéncia no trinsito como se segue, de
conformidade com as ligdes dd"autores e obra referida na nota 3

Homicidio culposo e lesdo corporal culposa

Artigo 121 - Matar alguém

§ 3° - Se o homicidio € culposo:

Pena: deten¢do de um a trés anos.

§ 4° - No homicidio culposo, a pena é aumentada de um ter¢o, se o crime
resulta de inobservancia de regra técnica de profissdo, arte ou oficio, ou se o agente
deixa de prestar imediato socorro a vitima,?néo procura diminuir as consequéncias
do seu ato, ou foge para evg\itar prisdo em féggrmte.

§ 5° - Na hipotese de homicidio culposo, o juiz podera deixar de aplicar a
pena se as consequéncias da infragdo atingirem o proprio agente de forma tdo grave
que a san¢do penal se torne desnecessaria (trata-se do Perddo Judicial).

Art. 129 - Ofender a integridade corporal ou a saide de outrem:

§ 6° - Se a lesdo ¢ culposa:

(3) ALVARES PINTO, Josué et alii. Manual de policiamento e fiscalizacdio de trinsito: legislacdo aplicada,
crimes automobilisticos, Cap. 3. Min. Ex., EME/IGPM, CONTRAN/DENATRAN, 1992,
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Pena: detengdo de dois meses a um ano.

§ 7° - No caso de lesdo culposa, aumenta-se a pena de um tergo, se ocorre
qualquer das hipéteses do artigo 121, § 4°.

§ 8° - Aplica-se igualmente a lesdo culposa o disposto no § 5° do artigo 121.

Omissdo de socorro

Art. 135 - Deixar de prestar assisténcia, quando possivel fazé-lo sem risco
pessoal, a crianga abandonada ou extraviada, ou a pessoa invalida ou ferida, ao
desamparo ou em grave e iminente perigo; ou ndo pedir, nesses casos, 0 socorro da
autoridade publica.

Pena de detengdo: de um a seis meses, ou multa.

Paragrafo Unico. A pena é aumentada de metade, se da omissdo resultar lesdo
corporal de natureza grave, e triplicada, se resultar morte.

Perigo para a vida ou a satde de outrem

Art. 132 - Expor a vida ou a satde de outrem a perigo direto e iminente:

Pena: detengdo de trés meses a um ano, e o fato ndo constitui crime mais
grave.

Atentado contra a seguranga de outro meio de transporte

Art. 262 - Expor a perigo outro meio de transporte publico, impedir-lhe ou
dificultar-lhe o funcionamento:

Pena: detencdo de um a dois anos.

§ 1° - Se o fato resulta desastre, a pena é de recluséo, de dois a cinco anos.

§ 2° - No caso de culpa, se ocorre desastre:

Pena: detengdo de trés meses a um ano.

Arremesso de projétil

Art. 264 - Arremessar projétil contra veiculo em movimento destinado ao
transporte publico por terra, por dgua ou pelo ar.

Pena: detengdo de um a seis meses.

Paragrafo Unico. Se do fato resulta lesdo corporal, a pena ¢ de detengdo de

seis meses a dois anos; se resulta morte, a pena ¢ a do artigo 121, § 3°, aumentada

de um tergo.

Contravengao

Falta de habilitagdo para dirigir veiculo na via publica, ou embarcagdo a motor
em aguas publicas: Felada o Golds ,
WOADEMIA D 1o LA PALITAR

o bt

BIBLIOTECS
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Pena: Multa de quarenta centavos a quatro cruzados.

Diregdo perigosa de veiculos na via piblica

Art. 34 - Dirigir veiculos na via piblica, ou embarcagdes em aguas publicas,
pondo em perigo a seguranga alheia:

Pena: prisdo simples, de quinze dias a trés meses, ou multa de sessenta
centavos a quatro cruzados.

Sinais de perigo

Art. 36 - Deixar de colocar na via publica sinal ou obstaculo, determinado em
lei ou pela autoridade e destinado a evitar perigo a transeuntes.

Pena: prisdo simples de dez dias a dois meses ou multa de quarenta centavos a
quatro cruzados.

Paragrafo Unico. Incorre na mesma pena quem:

a) apaga sinal luminoso, destréi ou remove sinal de outra natureza ou
obstaculo destinado a evitar perigo a transeuntes;

b) remove qualquer outro sinal de servigo publico.

Arremesso ou colocagdo perigosa

Art. 37 - Arremessar ou derramar em via publica, ou em lugar de uso comum,
ou de uso alheio, coisa que possa ofender, sujar ou molestar alguém.

Pena: multa de quarenta centavos a quatro cruzados.

Paragrafo Unico. Na mesma pena, incorre aquele que, sem as devidas
cautelas, coloca ou deixa suspensa coisa que, caindo em via publica ou em lugar de
uso comum ou de uso alheio, possa ofender, sujar ou molestar alguém.

Emissdo de fumaga, vapor ou gas

Art. 38 - Provocar, abusivamente, emissio de fumaga, vapor ou gis, que
possa ofender ou molestar alguém:

Pena: multa de quarenta centavos a quatro cruzados.

Perturbagdo do trabalho ou do sossego alheios.

Art. 42 - Perturbar alguém, o trabalho ou o sossego alheios:

[1II - abusando de instrumento SONOros ou sinais acusticos.

Pena: prisdo simples, de quinze dias a trés meses, ou multa de quarenta
centavos a quatro cruzados.

Exercicio ilegal de profissdo ou atividade

Art. 47 - Exercer profissdo ou atividade econdmica ou anunciar que a exerce,
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sem preencher as condigdes a que por lei estd subordinado o seu exercicio.

Pena: prisdo simples, de quinze dias a trés meses, ou multa, de um cruzado a
dez cruzados.

Eml){igguez

Art. 62 - Apresentar-se publicamente em estado de embriaguez, de modo que
cause escandalo ou ponha em perigo a seguranga propria ou alheia:

Pena: prisdo simples, de quinze dias a trés meses, ou multa, de quarenta
centavos a quatro cruzados.

Paragrafo Unico. Se habitual a embriaguez, o contraventor é internado em

casa de custodia e tratamento.
3. Conjecturas sobre o Anteprojeto do Codigo Brasileiro de Transito

O Anteprojeto traz no Capitulo XVI, Secéo II, modificagdes significativas e
faz um tratamento bastante severo a delitos ja tipicos na legislagdo patria e cria
novas figuras delitivas muitas delas extremamente interessantes e ', a0 NOSSO Ver,
pericia ou a exame clinico. Desta forma, passamos a descrevé-lo como estd no
Anteprojeto:

Art. 174 - Matar alguém, culposamente, em acidente com veiculo:

Pena: deten¢do de 2 a 4 anos; multa de, no minimo, 90 dias-multa; restrigdo
de direito.

Art. 175 - Ofender, culposamente, a integridade corporal ou a saide de
outrem, em acidente com veiculo:

Pena: deteng¢do de 6 meses a 2 anos; multa de, no minimo, trinta dias-multa;
restrigdo de direito.

Art. 176 - Deixar de prestar assisténcia, quando possivel fazé-lo sem risco
pessoal, a vitima de acidente com veiculo, haja ou nio o agente concorrido com
culpa para o acidente.

Pena: detengdo de 6 meses a 2 anos; multa de, no minimo 30 dias-multa;
restrigdo de direito.

Art. 177 - Afastar-se do local do acidente o condutor infrator:

Pena: detengdo de 2 meses a um ano; multa de, no minimo, 30 dias-multa; ou
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restrigdo de direito.

Art. 178 - Conduzir veiculo em via publica, sob influéncia do alcool, de
substancia entorpecente ou de qualquer outra que determine dependéncia fisica ou
psiquica.

Pena: deten¢do de um a 6 meses; multa de, no minimo, 30 dias-multa; ou
restri¢do de direito.

Art. 179 - Recusar-se o condutor de veiculo, sem justa causa, a submeter-se a
pericia ou a exame clinico a que se referem os artigos 146, inciso VII e Art. 155
deste Codigo:

Pena: detengdo de um a 6 meses; multa de, no minimo, 30 dias-multa; ou
interdi¢do de direito.

Art. 180 - Conduzir veiculo violando restrigdo de direito imposta com
fundamento neste Codigo:

Pena: detengdo de 6 meses a 2 anos; multa de, no minimo, 60 dias-multa;
imposi¢do cumulativa de restri¢o.

Art. 181 - Conduzir veiculo, expondo a perigo direto e iminente, a vida ou a
satde de outrem:

Pena: detengdo de 3 meses a um ano: multa de, no minimo, 30 dias-multa; ou
restrigdo de direito.

Paragrafo Unico. Na mesma pena incorre quem,

I - confia ou entrega a dire¢do de veiculo a pesé/oa nido habilitada ou a pessoa
que, por seu estado fisico ou psiquico, ndo estiver em condigdes de conduzi-lo com
seguranga;

IT - utiliza veiculo com alteragdo de equipamento ou caracteristica que lhe
afete a seguranga ou funcionamento, ou em desacordo com os limites prescritos nas
especificagdes dos fabricantes.

Art. 182 - Transportar pessoa em veiculo, em condigdes perigosas ou com
excesso de passageiros:

Pena: deten¢do de 6 meses a 1 anos; multa de, no minimo, 30 dias-multa; ou

restrigdo de direito.




I1I- RESPONSABILIDADE CIVIL PERTINENTE A LEGISLACAO
DE TRANSITO

1. Considerac¢des gerais

No direito patrio a responsabilidade civil encontra-se fundada basicamente na
teoria da culpa, admitindo-se pequenas exce¢des. Esta impde, a quem causa dano a
outrem, dever de reparar. No artigo 159 do Coédigo Civil esta o seu sustentaculo,
que assim diz: “aquele que por agdo ou omissdo voluntaria, negligéncia ou
imprudéncia, violar direito, ou causar prejuizo a outrem, fica obrigado a reparar o

»

dano”.

A verificagdo da culpa encontra-se consignada nos artigos 1.518 a 1.532 do

Codigo Civil. Nestes artigos compreende a obrigagdo por atos liticos, 'sujeitando—se -

os bens do responsavel pela ofensa ou violagdo do dano, sendo solidarios nessa
responsabilidade os cumplices e os pais, pelos filhos menores que estiverem em seu
poder e sob sua guarda, os tutores e os curadores, pelos pupilos ¢ curatelados, o
patrdo, amo ou comitente, os donos de hotéis e hospedarias, e os que gratuitamente
houverem participado nos produtos do crime, até & concorrente quantia.

A responsabilidade civil é independente da criminal (Art. 1.525 do Cédigo
Civil), de sorte que deve ser apurada, ainda que haja sentenga criminal absolutéria,
sempre que na esfera penal ndo tiver sido categoricamente reconhecida a
inexisténcia do fato (Art. 66 do Codigo de Processo Penal). Por outro lado, nio
ha que se cogitar de responsabilidade civil quando a sentenga penal reconhecer ter
sido o ato praticado em estado de necessidade, em legitima defesa, no estrito
cumprimento do dever legal ou no exercicio regular do direito. Nessas hipoteses, a

senten¢a penal faz coisa julgada do civil, de conformidade com o artigo 65 do

Codigo de Processo Penal.
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A obriga¢do de reparar o dano pode ser encarada de duas maneiras: ocorre
responsabilidade subjetiva quando se inspira na idéia de culpa, ¢ objetiva quando
esteada na teoria do risco.

A doutrina tradicionalmente divide a culpa em trés graus: éulpa grave € a

. a e oA . o L O . .
decorrente de imprudéncia ou negligéncia grossetra. Leve que seria evitada

tomando-se os cuidados que normalmente se empregam. --E a levissima decorrente
de um cuidado quase que excepcional, porém necessario.

Para que se possa impor a alguém a obrigagdo de indenizar o prejuizo
experimentado por outrem, € mister que haja uma relagdo de causalidade entre o ato
culposo praticado pelo agente e o prejuizo sofrido pela vitima.

Excluem da responsabilidade a culpa da vitima, o fato de terceiro, 0 caso
fortuito ou de forma maior e, atuando exclusivamente no ~campo contratual, a
clausula de ndo indenizar, de conformidade com o artigo 1.058, § unico do Cédigo
Civil.

Ha de salientar que quanto aos delitos praticados no transito ndo esta presente
somente a responsabilidade fundada na culpa prevista no artigo 159 do Cédigo Civil,
a chamada responsabilidade aquiliana, segundo a qual nenhum liame juridico existe
entre o agente causador do dano e a vitima, até que o ato daquele ponha em agdo os
principios geradores de sua obrigagdo de indenizar, ou seja, esteja presente a culpa
do causador do dano. Ha no direito pétrio resquicio da responsabilidade objetiva
baseada na teoria do risco com referéncia ao seguro obrigatério para veiculos
automotores que possibilita & vitima o recebimento da indenizagdo com apenas a
comprova¢do da existéncia do fato e do dano. Neste particular, o documento
essencial exigido pelas seguradoras é o Boletim de Acidente de Transito, sem o qual
dificilmente a vitima consegue obter éxito na comprovagdo do fato. Dai a
importéncia crucial do policial de transito catalogar adequadamefite- ¢ corretamente
no BAT (Boletin de Acidente de Transito) os dados com a maxima fidelidade.
Ressalta-se que, para se fazer jus a indenizagdo em tela, o veiculo tem que estar com

o licenciamento em dia.
2. Responsabilidade dos proprietarios e condutores de veiculos

O veiculo automotor, considerado em si mesmo, ¢ um bem movel, definido
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pel,éi/ legislador como suscetivel de movimento proprio ou de remogdo por forga —
alheia (conforme o artigo 47 do Cédigo Civil). E mével propriamente dito porque se
remove por for¢a alheia, diferenciando, pois, dos bens de movimento préprio, a
exemplo dos animais que sdo chamados de semoventes.

O Codigo Civil no que concerne ao Direito das Coisas, (Livro 1I da Parte
Especial) estabelece a conceituagdo de posse € da propriedade. Segundo o artigo
485, “considera-se possuidor todo aquele que tem de fato o exercicio, pleno ou nio,
de algum dos poderes inerentes ao dominio, ou propriedade”. Proprietario, segundo
o artigo 524 do Codigo Civil, é aquele a quem a lei assegura o direito de usar, gozar
e dispor de seus bens, e de reavé-los do poder de quem quer que injustamente os
possua.

A tradigdo,segundo a lei civil € a maneira de aquisi¢do de propriedade -/~

movel, ou seja, ¢ a entrega da coisa ao alienante ao alienatario, com animo de lhe /
transferir o dominio. A tradigdo pode ser efetiva ou real, simbdlica ou ficta. Real
quando ela envolve a entrega material da coisa. Simbolica quando a entrega da
coisa ¢ representada a exemplo das chaves do automovel vendido. Ficta sera a
tradigdo que se ultima pelo constituto possessorio, o exemplo do alienante que em
vez de proceder a entrega da coisa a retém em suas mdos por outro titulo como o de
locatario.

O Regulamento do Cédigo hacional de Transito no seu artigo 113, assim diz:
“a expedigdo do Certificado de Registro independera da prova de transcrigdo do
documento de propriedade do veiculo no Registro de Titulos ¢ Documentos”.
Porém, para surtir efeitos em relagdo a terceiros, estdo sujeitos a registro, no
Registro no Registro de Titulos e Documentos, assim reza o artigo 129, 5° da Lei n°
6.015, de 31/12/73, “os contratos de compra e venda em prestagdes com reserva de
dominio ou ndo, qualquer que seja a forma de que se revistam, os de alienagdo ou de
promessa de venda referentes a bens maveis e os de alienacdo fiduciaria”, bem
como “as quitagdes, recibos e contratos destes, qualquer que seja a forma que
revistam”, artigo 129, 7° da Lei 6.015.

O Supremo Tribunal Federal tem decidido que em acidentes de veiculos ha
presungdo de responsabilidade contra aquele que figura na reparticio de transito
como proprietario do veiculo (RE 85.786 do Ceara, 1° Turma do STF, Min. Bilac
Pinto, Relator), outro julgado, do Tribunal Pleno, relatado pelo Ministro Pedro
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Chaves confirmou que “a transcricio do Registro de Titulos e Documentos do
contrato de compra e venda de automoveis, além de torna-lo oponivel a terceiros,
vale contra o alienante, como tradigdo, e habilita o comprador, emprestando-lhe
legitimidade para a a¢do de imissdo de posse” (RE 51.952, RS-RTJ 34/88).(1)

As sangbes administrativas relacionadas com a circulagdo de veiculos,
contidas no CNT e no seu regulamento e nas normas editadas pelo CONTRAN,
estdo destinadas precipuamente aos proprietarios e aos condutores. Elas sdo
definidas nos artigos 208 e 209 do Regulamento do CNT, que, de conformidade com
estas, ndo sendo possivel identificar o condutor a responsabilidade pela infragdo
recaira sobre o proprietario do veiculo.

Assim infere do sistema adotédo pelo legislador das normas de transito,

“utilizagdo das vias publicas por pessoas, veiculos e animais, isolados ou em grupos,

Sy P

conduzidos ou ndo, para fins de circulagdo, parada e estacionament&}?%éko I do
RCNT, proprietario € aquele cujo nome esta inscrito no Certificado de Registro,
enquanto condutor é aquele que dirige o veiculo, devidamente habilitado ou
autorizado, na forma da lei.

Ha, porém, que considerar que existem inumeros casos de dominio sem
posse, como também a posse sem dominio. Por (ua vez, o instrumento
comprovador da mudanga de propriedade necessario, para a substituicdo do
Certificado de Registro ao novo proprietario, esbarram nas exigéncias do artigo 112

do RCNT, que por comodidade do adquirente ou por motivos de ordem fiscal nio

efetuarn a pronta transferéncia. Contrariedade com o que sucede com o registroda .

propriedade imobiliaria, onde o interesse do comprador é o de registrar a alienagdo
no menor prazo possivel, o mesmo ndo acontece no caso de transferéncia de
veiculos, seja por desidia do comprador, seja por artificios varios do comércio.
Destarte, pode suceder que o veiculo tenha sua posse transferida muitas vezes, o
que sucede pela simples tradi¢do, enquanto o veiculo de propriedade, para fins
administrativos, pode permanecer situado no primitivo registro da reparti¢do de
transito. Tal acontecimento, se para fins administrativos, pode parecer de pouca
relevancia, mas no plano da responsabilidade civil o assunto alcanga magnitude,
porque envolve situagdo econdmica de wulto, principalmente no aspecto da

reparagdo do dano.

(1) Manual de policiamento e fiscalizacio de_trinsito. ob. cit. p. 134
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No que se refere a locagdo de veiculos, a Simula do STF n° 492 afirma a
jurisprudéncia de que “a empresa locadora de veiculos responde, civil e
solidariamente com o locatario, pelos danos por este causados a terceiros, no uso de

carro locado”.
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1V - PESQUISA DE CAMPO E ANALISE DOS DADOS

1. Consideragdes gerais

Esclarecemos que a presente pesquisa, como ndo poderia deixar de ser, foi
realizada com observancia das técnicas metodoldgicas e cientificas, partindo-se,
inicialmente, da elaboragdo de um projeto, no qual foi levantado o problema,
definidos os objetivos, formuladas as hipoteses e determinada a metodologia. As
hipéteses levantadas basearam-se na nossa experiéncia que a vivéncia na atividade
profissional nos proporcionou. Desta forma, fundando-se nas hipoteses, foi
elaborado um questionario buscando a confirmagio ou refutagdo dessas hipoteses,
fruto de nossa atividade laborativa.

E preciso ressaltar que procuramos selecionar pessoas que pudessem dar a
maior representatividade a amostra, de forma a se poder obter, embora com um
namero reduzido de pessoas pesquisadas, se‘:’gu_rd grande confiabilidade aos
resultados. |

Neste aspecto, a preocupagdo primordial foi com a qualidade da amostra.
Foram consultados os Juizes de Direito que atuam no “Juizado das Pequenas
Causas”, onde conforme dados estatisticos daquele 6rgdo mais de 33% das causas
em lide no ano de 1994 envolveram acidentes de transito. Além dos Juizes de
Direito, responderam ao questiondrio: Peritos do Instituto de Criminalistica da
Policia Civil; Delegados integrantes da Delegacia de Acidentes de Transito;
Advogados de escritorios ’cuja especialidade é atuarem em causas envolvendo
acidentes de transito; Policiais do Batalhdo de Transito, Oficiais e Pragas; e alguns

Oficiais da Policia Militar com prestigio e conhecimento no assunto que se
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pronfiticaram em colaborar com a pesquisa.

Cabe ainda salientar que, anexo a cada questionario foram juntadas copias do
atual Boletim de Acidente de Transito usado pela Policia Militar no perimetro
urbano, e copia da Proposta do Novo Boletim de Acidente de Trénsito, para se

colher as criticas e sugestdes necessarias.
2. Questionario objeto da pesquisa e respostas a seus quesitos

Foram encaminhados trinta questionarios dos quais vinte e sete retornaram as
nossas maos.

A descrigdo dos quesitos ¢ o valor em termos percentuais das respostas
obtidas sdo objeto da analise que se faz a seguir.

01 - O Modelo do Boletlm de Acidente de Tran51to atualmente utilizado,
contém dados suficientes /pelo que se espera do Policial de Transito no local do
Acidente?

( )Sim-37% ( )Nido-63%

02 - O atual Boletim de Acidente de Transito possibilita o registro das
evidéncias necessérias para assegurar direitos e definir responsabilidades?

( )Sim-33% ( )Nido-67%

03 - O atual Boletim de Acidente de Transito possibilita uma analise técnica
eficiente a fim de definir responsabilidades?

() Sim-22% () Néao-78%

04 - Qual a parte mais importante do Boletim de Acidente de Transito, em sua

opiniao?
a) a coleta de dados das testemunhas - 7%
b) a coleta de dados dos condutores e veiculos - 11%

c) os dados referentes as vitimas - (ndo houve registros)

d) o levantamento topografico (CROQUI) com as amarragdes corretas -
T1%.
Obs.: Trés pessoas ndo responderam totalizando 11%.

05 - Qual a parte do Boletim de Acidente de Transito que apresenfé“"maior
deficiéncia?

a) a coleta de dados das testemunhas - 15%
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b) a coleta de dados dos condutores e veiculos - 11%

¢) os dados referentes as vitimas - (ndo houve registro)

d) o levantamento topografico (CROQUI) com as amarragdes corretas -

67%
Obs.: Duas pessoas ndo responderam totalizando - 7%

06 - Esta questdo refere-se a solicitagdo de sugestdes para a Proposta do
Boletim de Acidente de Transito encaminhada.

Destarte, inimeras foram as sugestdes apresentadas e muitas delas, que
julgamos inteiramente pertinentes, serdo acatadas para a elaboragdo do modelo
proposto a ser apresentado no final deste trabalho. O resultado da Proposta, que
partiu de um modelo utilizado no Estado do Parana e divulgado em publicagdo do
DENATRAN, sera condensado com as varias opinides e sintetizado novo modelo a
ser sugerido, desta forma, ndo hd,de nossa parte, qualquer vaidade em pleitear-lhe a
autoria, pois ha apenas uma pesqlisa com a apresentacdo do seu resultado.

07 - Os dados do local do Acidente de Transito coletados corretamente com
as amarragdes das evidéncias pelos Policiais de Transito, possibilita as Autoridades
Administrativas e Judiciarias, definir responsabilidades e estabelecer direitos?

( )Sim - 78% ( )Nao - 11%

Obs.: trés pessoas nio responderam perfazendo 11%.
3. Analise do resultado dos dados da pesquisa

Fazendo a verificagdo do primeiro quesito percebe-se que o Boletim de
Acidentes de Transito possui insuficientes dados e que poderia propiciar uma melhor
coleta de dados por parte do Policial de Transito, uma vez que 63% das pessoas
pesquisadas assim entenderam.

Quanto ao segundo quesito, que questiona se o atual Boletim de Acidente de
Transito possibilita o registro das evidéncias necessarias para assegurar direitos e
definir responsabilidades, 67% das pessoas pesquisas responderam que ndo. No
quesito sétimo um total de 78% dos respondentes afirmaram que os dados quando
coletados corretamente com amarragdes asseguram direitos e possilibilitam atribuir
resonsabilidade. ~Comparando o resultado do quesito segundo com o sétimo,

verifica-se que o atual Boletim de Acidente de Transito ndo atende as expectativas
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da comunidade.
Sobre esta questdo, ¢ importante transcrevermos a resposta ao quesito sétimo
/
dada pela Juiza Dr* Massac6 Watanabe:

O 1deal é que em todos acidentes de
transito fossem efetuadas a pericia técnica,
mas o BAT, quando bem elaborado, onde o
seu prolator, pesquisa no local e colhe
todos elementos probatdrios possiveis,
vestigios, pontos de impacto ¢ de repouso
dos wveiculos, com as amarrages e, OS
esclarecimentos das testemunhas e dos
condutores possibilita definir o causador do
evento.

Cabe aqui um esclarecimento no que se refere ao. terceiro quesito que
questiona se o atual Boletim de Acidente de Transito possibilita analise técnica, no
qual 78% das pessoas pesquisadas responderam que ndo. O que se pretendeu, na
elaboragdo do quesito em tela, ndo foi a analise do Boletim de Acidente de Transito
pela Policia Militar e sim propiciar & Policia Técnica com uma coleta adequada dos
dados, os quais seriam levados pelas partes interessadas ao Instituto de
Criminalistica da Policia Civil (Policia Técnica), a fim de, apds analise técnica,
fundamentar petigdes indenizatorias ou inquéritos criminais, pois neste contexto,
novamente registramos que, de acordo com dados estatisticos dos érgdos pertinentes
exclusivamente no que se refere a acidente de transito com vitimas, a Policia
Técnica deixou de comparecer no ano de 1994 em 69% dos casos atendidos pela
Policia Militar, somente na grande Goidnia. Dai pergunta-se, como ficaram os
inquéritos policiais nesses casos?

Para ilustrarmos esta andlise, destacamos o pensamento do Eng® Armindo

Beux, relatado em sua obra “Acidentes de Transito na Justica”(1) tendo o autor '

trabalhado como perito da Divisdo de Transito no Estado do Rio Grande do Sul e é

especialista respeitavel no assunto, este assim diz:

A tarefa do policial que atende a

ocorréncia € importantissima, pois, se ele _

deixou de registrar o seu relatério todos os
elementos encontrados, dificultara ou
impossibilitara o exame do acidente de
formareal. Os detalhes devem ser

(1) BEUX, Armindo. Acidentes de trinsito na justica. Rio dcgj«anciro: Forense, 1974, p. 32.
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registrados. E o policial tem a obrigagdo de
efetuar esses registros, tais como marcas de
freadas, manchas de sangue, posi¢do dos
veiculos ¢ da vitima na fase final do
acidente e outros dados, que merecem toda
a fé, por serem efetuados por ele
autoridade.  Ele ¢ autoridade e tem
obrigagio de cumprir esta tarefa,
registrando  aquilo que materialmente
encontrou no local.

A proposito das hipoteses levantadas, foram elas confirmadas.
Especificamente quanto ao item quarto que trata da parte mais importante do
Boletim de Acidente de Trénsito, 71% das pessoas pesquisadas afirmaram ser o
levantamento topografico (CROQUI), o de maior importancia € quanto ao item
quinto, 67% afirmaram ser este o de maior deficiéncia na sua elaboracio.

O maior problema na elaboragdo do Boletim de Acidente de Transito,
confirma a pesquisa, se fundamenta precipuamente na confecgdo de um CROQUI
adequadamente realizado. Nesse particular, entendemos que esta ao alcance de
qualquer soldado a sua elaboragfio com corregdo e- que ‘com apenas uma trena ¢ um
tremamento&,ﬁ.:gao superior a duas semanas ¢ com o devido acompanhamento, iria se
aprimorando € em pouco tempo estaria fazendo as amarragdes com perfeigdo. Para
comprovagdo das colocages feitas, sdo anexadas algumas copias de CROQUIS
elaborados por policiais militares do Batalhdo Rodoviario, que sdo parte de Boletins

da rotina de trabalho desse Batalhio.




V - A PROPOSTA DE UM NOVO MODELO DO BOLETIM DE
ACIDENTE DE TRANSITO PARA O TRANSITO URBANO
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1. Consideragées gerais

O Boletim de Acidente de Tréansito ¢ pega fundamental para os julgadores
apoiarem suas decisdes. Como pega informativa dara condigdes de, apos liberado o
local, viabilizar a sua reconstituigdo quando necessario. 1

O policial militar ndo estd obrigado a determinar os culpados do evento,
porém deve dar condig;()es de através de seu relato, a quem de direito, chegar a uma
conclusdo legal paréi-7ﬁnposicﬁo de responsabilidade penal, nos casos de infringéncia
da legislagdo penal, a exemplo de homicidios e lesdes corporais ou de

responsabilidade civil em casos de danos materiais.
2. Comentarios para sua elaboragdo

Campon® 1:

Ha neste campo o acréscimo da hora do comunicado e hora da chegada no
local do acidente, além de ja constante no Boletim de Acidente de Tréansito atual, a
hora da ocorréncia. O objetivo ¢ fazer o acompanhamento de tais dados para medir
a eficiéncia no atendimento, tendo para tanto a real condi¢do da presteza dos
servigos da Policia Militar, visando dinamiza-lo estabelecendo objetivos a serem
alcang¢ados.

Campo n° 2:

Os tipos de acidentes sdo definidos de conformidade com a norma - A PB-32,

padronizagdo brasileira, da ABNT, (1) da seguinte forma:

(1) MARZANO, Salvador de Oliveira et alii. Manual de orientaciio para atendimento de acidente de transito.
Belo Horizonte: APM-MG, 1987, p. 10.
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Colisdo é o impacto de dois veiculos em movimento frente a frente ou pela
traseira; no primeiro caso os veiculos circulam em sentidos opostos € no segundo
caso transitam no mesmo sentido.

Choque ¢ o impacto de um veiculo contra qualquer obstaculo: poste, muro,
arvore, etc., inclusive com outro veiculo estacionado.

Tombamento - ocorre quando o veiculo em movimento tomba lateral ou
frontalmente.

Capotamento - ocorre quando o veiculo em movimento gira em qualquer
sentido, ficando com as rodas para cima, mesmo que momentaneamente, ocupando
depois a posigdo lateral ou de tombamento.

Atropelamento - acidente em que um veiculo, em movimento, colhe uma
pessoa ou animal. ;

Submersdo - quando o veiculo é encoberto por agua ou outra substincia
liquida. |

Soterramento - ocorre quando um veiculo ¢ encoberto por terra.

A divisdo, no aspecto de sua natureza, em acidentes com vitimas e sem
vitimas facilitara, no primeiro caso, o encaminhamento destes as delegacias da drea
e, no segundc% caso)caberé apenas ao Policial Militar orientar os motoristas a fim de

procederem a competente Ac¢do Civil.

Qual}tq ao dado referente ao resultado além de melhor precisdo estatistica,
% /'//

NN ) ) . , .
uma vez, & Boletim de Acidente de Transito atual SO menciona o ¢aso morte se este

ocorrer no local.

QUADRO SINOPTICO
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--------- SINALIZACAO DO LOCAL

- proteger o local adequadamente para a operagio de atendimento
- controle e orientagdo do trafego

ATENDIMENTO AS VITIMAS
-inspecionar as vitimas para aquilatar a gravidade do estado def--+---
cada uma
-retirar vitimas porventura presas as ferragens ou em posicdo de
desconforto; solicitar bombeiros.

PRECAUCOES PARA EVITAR A EXTENSAO DO ACIDENTE
- desligar cabos de bateria, se necessario
{— |- bloquear vazamentos de combustiveis
- impedir expansdo do sinistro (postes caindo, fios de eletricidade ativos,
etc.)
- manter curiosos afastados

CAUSADOR
ANSITO

SOLICITACAO DA POLICIA TECNICA
- caso o acidente gere conflito de transito interferindo na fluidez do
trdnsito suprime-se a solicitagdo - Lei n. 5.970, de 11/12/73 - vide
anexo - [II.

0 0 TRANSITO

1

SOCORRO PELO

AMARRACAQ

INTERROMPENDO 0 TR

- ponto de impacto

- ponto de repouso

----- - marcas de frenagens

- posigdo das vitimas ¢ outras evidéncias.

COM

TE| COM VITIMA:INTERRUMPEND

¥
t
f
i

VITIMA

REMOCAO DOS CADAVERES E/OU VEICULOS
- deslocar cadaveres e veiculos avariados para fora da pista
) m— - deve-se observar a Lei n. 5.970.

ACIDEN

1
]

ACIDENTE coM VITIMA NAD

T ' LIMPEZA DA PISTA
[~ [-remover residuos quc porventura ofercgam perigo de novo acidente. — 1

ACIDENTE COM
1

_____ r LIBERACAO DO LOCAL
- pista livre para o trafego.

PREI;NCHIMENTO DO BOLETIM DE ACIDENTE DE
TRANSITO E OCORRENCIA POLICIAL MILITAR
- tanto para acidentes com vitimas como para scm vitimas
"= =~~~ |- recolhimento de bens encontrados no local.

LIBERACAO DOS VEICULOS
L_ - para seu proprictario ou responsavel

— - satisfeitas as cxigéneias de scguranga para o veiculo trafegar ou
mm——m - . paraser guinchado T

1
1
!
I
I
| e R T SN (U |
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Campon°®5,6¢7:

Dados dos veiculos e condutores sdo preenchidos no mesmo campo, 0 que
evita algumas confusdes na coleta dos dados, e é acrescentado espago para mais um
veiculo e condutor, bem como o nimero do chassis € do RENAVAN. Deve
destacar-se que este ¢ um dos itens onde ha grande deficiéncia nos atuais Boletins de
Acidentes de Transito, portanto, devera merecer atengfio maior por parte de nossos
Policiais Militares. A utilizagdo do cadastro de veiculos nos terminais de
computadores do COPOM deveh\{ ser um ponto de apoio,%éue através das placas ou
chassis, possibilitani’ uma melhor consulta dos dados destesﬂ, ¢ ainda o deslocamento
da patrutha aos hospitais onde foram conduzidos, e;ncasodeseremwtlmas

Cabe ressaltar que tamanha ¢ a complexidade da atividade de trinsito, que s6
no aspecto de identificagdo do nimero do chassis é necessario um bom estagio para
a sua correta localizagio. Salienta-s¢ que no referente ao numero do RENAVAN
devem os Policiais Militares serem orientados, pois, ndo raro, antigos atuantes no
transito as vezes fazem confusdes.

Campo n° 8:

Destinado a coleta das testemunhas, neste modelo possibilita o arrolamento de
até quatro testemunhas e destaca a localizagdo da testemunha na hora do evento.
Sendo que tal fato propiciara condigdes das autoridades para melhor avaliar a
relevancia da testemunha. Exemplo: a testemunha poderia estar no local do evento;
ter chegado apds este; encontrava no V-1, V-2, etc.

Campo n° 9:

Refere-se aos dados das vitimas, também foi acrescentado espago para mais

A
duas. Ha que se fazer ressalva no.ftem concernente ao resultado, onde a expressdo

ferimento aparentemente leve ou grave, é mais correta, uma vez que pode refletir |

e B diad

desfavoravelmente para a vitima, principalmente no primeiro caso em que apos |

conduzida ao hospital vem a falecer, tal termo consiste numa posigdo de reguardo e
maior seriedade pela Policia Militar.

No caso do ifem morte posterior, refere-se a vitimas que embora conduzidas
com vida ao hospital venha'a falecer antes do encerramento da ocorréncia, isto
melhora a qualidade das informag&es prestadas pela Policia Militar e torna mais real
os dados estatisticos de vitimas de acidentes de transito. Porém cria a obrigagdo da

patrulha no minimo passar no hospital para onde foram conduzidas as vitimas antes
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de encerrar a ocorréncia.

Campo n° 10:

Destaca observagdes dos condutores, vitimas e testemunhas,- como, por
exemplo, grau de parentesco etc.

Campos n°s 11,12 ¢ 13

Trata-se do comportamento dos condutores, controle de trafego no local e
causas de retengdo dos veiculos. Nido vemos quaisquer dividas em seu
preenchimento, destacamos apenas a importancia de assim fazé-lo, especialmente da
sinalizagdo existente no local.

Campo n° 14:

Refere-se as luzes indicativas de mudanga de dlI‘GQ&O" sdo equipamentos
obrigatorios, previstos no art. 92 ¢ 181 XXXB do RCNT, e ¢ caso de retengdo do
veiculo e multa, sendo que sua falta podera ser primordial na analise do acidente.

Campos n°s 15 e 16:

Tratzgf/ﬁ-se primeiro das luzes de freio e,0 ultimo,do estado de conservacﬁo dos

artlgos 92 e 181 XXXB do RCNT, cabendo reten¢do do veiculo e multa. Sua falta
ou ma condi¢gdo pode ser fundamental na analise para definicdo do causador do
evento.

Campo n® 17:

Aborda a propor¢do dos danos matenals tal 1tem inclusive atende a
orientagdo salientada pela MM. Julza de Direito da 2* Vara de Juizados das
Pequenas Causas, sendo que esta avaliagdo, por ser estimativa, encontra-se no
inteiro alcance dos patrulheiros em fazé-lo'.g

Campo n° 18:

O Sistema de Freios devera ser testado pelo Policial Militar acionando o pedal
de freio verificando sua pressdo, [c?aso nenhuma resisténcia encontre, pode-se
concluir que o veiculo estava sem freios, o que devera coincidir com a auséncia de
marcas de frenagens. Podera ter repercussio decisiva na analise do acidente. Cabe

observar que, como recentemente determinou o Comando Geral da Policia Mllltar

x’m

e S

todos os integrantes das Unidades de Transito terio que ser habilitados, ndo havera
dificuldades em cumprir este item.

Campo n° 19:

Refere-se aos limpadores de para-brisas, %rata de equipamento obrigatorio
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previsto no artigo 92 e 181 XXXB do RCNT, caso de retencio do veiculo e multa.
Especialmente em dias chuvososjsua repercussdo na analise ¢ fundamental.

Campo n° 20:

O Sistema de Diregdo devera ser testado pelo Policial Militar girando o
volante e verificando se as rodas acompanham aquele movimento, caso o volante
gire livre, pode pressupor que o setor de diregdo ndo estava funcionando. Pode ter
importancia decisiva na andlise do acidente.

Campo n° 21:

Trata-se dos far(')is,,é;stes sdo equipamentos obrigatorios, conforme estabelece
os artigos 92 e 181 XXXB do RCNT, cabendo retengdo do veiculo e multa.
Primordialmente a noite sua falta ou deficiéncia ¢ de grande relevancia na analise do
acidente. |

Campo n° 22:

Os veiculos guinchados. Neste caso s6 havera interesse se forem conduzidos
para 0 DETRAN ou Unidade da Policia Militar ficando sob a sua responsabilidade.

Campos n°s 24 ¢ 29:

O CROQUI realizado no local do acidente é, sem duvida, a pega mais
importante do Boletim de Acidente de Transito, como ficou comprovado na
pesquisa, 52@, ‘porém, onde hd maior deficiéncia na sua confecgdo, conforme
demonstrﬁfﬁé dados da mesma pesquisa. Ndo queremos aqui ensinar como se faz
um CROQUI, pois entendemos que isto s6 é possivel através de uma metodologia
tedrico-pratica, mais pratica do que teérica,-;iande criando situagdes hipotéticas
praticas o Policial Militar é acompanhado em suas dificuldades na elaboragdo das
amarragdes e do relatorio.

Faremos algumas orientagdes para a confeccdo do CROQUI em termos
genéricgﬁpor entender que é necessario no minimo (l;n/ éurso de 20 horas/aula para
esta finalidade, além de ser desenvolvido um acompanhamento posterior para
corregdes cotidianas. Nestes termos, é conveniente que o Policial Militar no local
do acidente faga tdo-somente um rascunho do CROQUI em folha a parte coletando
todas as medidas para as amarragdes necessarias, que a rigor em um acidente de

média complexidade levara no maximo uns 20 minutos. Posteriormente com calma

e tranquilidade fard o desenho no Boletim de Acidente de Transito, com capricho e

precisdo. Esse ¢ o método adotado no Batalhdo Rodoviario.
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- Conceituagdes pertinentes ao CROQUL: ool

Amarragdo € a disposi¢do dos materiais ou objetos a serem enfocados no
plano formando um todo. E a fixagdo dos elementos materiais no CROQUL

Ponto de Impacto ¢ o local onde se constatou o embate entre as unidades de
trafego; sendo esta evidéncia de primordial importincia a autoria do fato a ser
examinado. As caracteristicas que denunciam o Ponto de Impacto sdo: final da
frenagem; terra caida; manchas de sangue; 6leo derramado; residuo dos veiculos
(lanternas quebradas, vidros, etc.); arrastamentos; derrapagens; lascas de tinta, etc.

Zona de Impacto é a area previamente determinada onde estdo dispersos
varios elementos materiais que podem ser encontrados no local do Ponto de
Impacto, e que ndo estdo nitidamente delimitados no local.

Frenagem ¢ a resultante da ag¢do dos freios das unidades € os pneumaticos de
encontro a camada asfaltica ou terreno, onde ficam depositados os residuos de
borracha. A frenagem € sempre em linha reta.

Derrapagem ¢ a agéo resultante da derivagdo da unidade ou unidades apos
uma manobra ou mesmo apds o impacto entre os veiculos, apresentando sinais de
pneumaticos de forma irregular (lateralmente).

Aquaplanagem ¢ a perda de aderéncia entre pneus e pista de rolamento, em

virtude da presenga de uma camada de 4gua entre ambos.

Os elementos essenciais que-devem constar no CROQUI sdo: '+~

Orientagdo determinando o sentido de trafego das unidades antes e apos o
embate:

Orientagdo de vitimas de atropelamentos, etc.;

Orientar sempre através de setas, indicando cada fase que esta sendo
demonstrada no desenho;

Determinar a trajetoria das unidades apos o embate em direg¢do a seus
pontos de repousos, fixando-os;

Determinar manchas de sangue localizando-as;

Fixar a posi¢do de cadaveres e se possivel,sua trajetoria apds o embate nos
casos de atropelamento e outros objetos despreendidos do evento;

Determinar a largura das pistas, pontes, rios e tamanho das unidades;

Mostrar o raio de curvas.

O Policial Militar no relatério do Boletim de Acidente de Transito deve

dn Gotds
Fefadn €2 Gota
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elucidar o que encontrou no local, esclarecendo o seu CROQUI. Deve evitar todo
tipo de conclusdes subjetivas, quando muito algum fato relevante mencionado por
testemunhas, especificando quem o fez. Quanto as declaragdes dos condutores os
campos 31 a 33 sdo a eles destinados ¢ 1a deverdo estar suas versdes.

Campo n° 23:

O Ponto de Avarias nos veiculos que, equivocadamente, o Boletim de
Acidente de Transito atual denomina de Ponto de Impacto, ;ff”oi acrescentado na
proposta o protétipo de duas motos e de wm caminhdo, atendendo a sugestdes
fornecidas na pesquisa.

Campo n° 25:

Refere-se as condi¢des gerais da pista, ‘gcreditamos ndo haver dificuldades no
seu preenchimento, porém € de grande relevancia para a anélise do fato.

Campo n° 26:

Aborda as condi¢des do tempo no momento do acidentej, ¢ de importancia
impar o seu preenchimento.

Campo n° 27:

Refere-se a atropelamento de pedestres/; sua importancia maior € para
definigdo de campanhas educativas para pedestr’é/swé condutores.

Campo n° 28: |

Refere-se ao Laudo de Dosagem Alcoélicé%iféontra—se inserido no texto do
Boletim de Acidente de Transito; trata-se sugestio mencionada na pesquisa.
Entendemos ser de grande 1mponan01a haja wsta que, a per51st1r 0 que reza o
alcoolica pelo Codigo Brasileiro de Trénsito.

Campo n° 30:

Neste campo esta o nome e assinatura do Policial Militar que fez q{Boletim de
Acidente de Transito. |

Campos n°s 31, 32 e 33:

Abordam estes campos as declarac()es do condutor, devendo este apor a sua
assinatura ao lado da assinatura do Polial Mlhtar tornando-se esse testemunha do
que aquele declarou. Um aspecto positivo destes 1tens’,:;e o fato _defPohmal Militar
melhor discernir o relatorio do Boletim de Acidente de Transito da versdo das

partes; estas quase sempre sdo subjetivas enquanto que o relatdrio deve se




fundamentar basicamente em dados objetivos coletados no local do fato.
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CONCLUSAO

Acredita-se que o presente trabalho é de utilidade pratica para a atividade
daqueles de militam com o policiamento de transito na Policia'Militar, pois esta fol a
idéia central que norteou todo o seu desenrolar.

Gostarfamos de, nestas Gltimas linhas, tecer algumas reflexdes concernentes
ao Boletim de Acidente de Transito. Primeiramente dizer que este ¢ um Ato
Administrativo, € como tal na definigio de Hely Lopes Meirelles: “é toda
manifestacdo de vontade da administragdo publica, que, agindo nessa qualidade,
tenha por fim imediato adquirir, resguardar, transferir, modificar, extinguir ¢ declarar
direitos, ou impor obriga¢des aos administrados ou a si propria.” Dos atributos que
lhes sdo pertinentes, o mais importante ¢ a presungdo de legitimidade que na
linguagem juridica se diz '/’/juris tantum. ' Isto ¢ de extrema relevancia na o6rbita do
direito, pois, o que nele estiver registrado sera tido como verdadeiro, a menos que se
prove o contrario. Para corroborar tal entendimento, basta ver a jurisprudéncia
(anexa) do Tribunal de Justica do Estado de Goias, onde este fato ¢ confirmado em
uma decisdo que concedeu uma indenizagdo com base tdo-somente no Boletim de
Acidente de Transito da Policia Militar. Uma outra comprovagédo a que chegamos é
que o Boletim de Acidente de Transito, apos sua confecgdo torna-se um documento
publico e ninguém mais pode modifica-lo, nem mesmo o seu autor, sob pena de
imcidir no artigo 297 do Cédigo Penal que prevé pena de reclusdo para quem o fizer.
Para ratificar este entendimento, basta ver a definigdo de documento publico dada
pela doutrina: ““¢ todo aquele elaborado de acordo com as suas formalidades legais,
por funcionario piiblico no desempenho de suas atribuigdes”.

E , ainda, com referéncia ao valor atribuido ao Boletim de Acidente de
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Trénsito, como quer?gl’éuns companheiros nossos, ser apenas estatisticos, faz mister
esclarecer que no sistema de provas adotado pelo direito brasileiro, este é realizado
pela livre convicgdo do Juiz, sendo, portanto, considerado prova tudo aquilo que
venha a formar o seu convencimento. Nesse aspecto, relatamos um caso que nos foi
enviado junto aos questionarios da pesquisa executada, onde numa decisdo judicial
emitida pelo Juiz de Direito, Dr. Alvarino Egidio da Silva Primo, numa causa
envolvendo um acidente de transito, onde compareceu a Policia Técnica e o perito
desta emitiu o seu Laudo. O magistrado em tela discordou do Laudo Pericial e
acatou na integra a posigdo relatada na ocorréncia feita pelo Policial Militar,
tornando-se a base de sua sentenga.

Registramos que, no desenvolver da coleta de dados, algumas incoeréncias
foram percebidas, tais como a grande dlvergenma nos dados estatisticos emitidos
pela Policia Militar e b DETRAN/GO superior” 'a 35% de diferenga no nimero de
acidentes de transito no periodo de 1994, somente com os dados do COPOM que
sdo referentes apenas da grande Goidnia. O normal seria o inverso, pois 0s dado’s‘do
DETRAN abrange/ todo o Estado. Segundo o Sr. Major PM, Chefe do COPOM
isso deve-se ao fato de se fazer apenas a ocorréncia policial militar quando os
veiculos ndo mais se encontram no local ou em ocasides que o usuario, apos o fato,
comparece ao proprio COPOM para o registro. O correto, no nosso entendimento,
seria elaborar Boletim de Acidente de Transito em qualquer situagdo, isto &, no local
do acidente ou fora dele, mesmo que os veiculos ja tenham sido retirados do local.
Nessas ~ situagdes apenas ndo serfio feitos os levantamento topograficos
(CROQUIS). Quando o usudrio comparece no COPOM espontaneamente, também
ndo se faz o CROQUI, porém deve ser registrado que se trata de declaragdes.
Assim, todos os casos serdo encaminhados a0 DETRAN, uma vez que somente os
Boletins de Acidentes de Transito sdo para ali enviados. Desta forma, o Boletim de
Acidente de Transito tera a sua real finalidade estatistica, servindo com fidelidade
aos orgdos do Sistema Nacional de Transito.

Outro fato, que nos apraz mencionar, refere-se aos casos de Boletins de
Acidentes de Trénsito com vitimas (lesdes corporais) que sdo atualmente enviados
apenas a0 DETRAN-GO. Entendemos que nos casos do nio-comparecimento da
Policia Técnica, uma cépia do Boletim de Acidente de Transito deveria ser enviada

para a delegacia da area. Com essa atitude a Policia Militar estara tdo-somente
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cumprindo sua missdo, levando a Policia Judiciaria a noticia do fato criminoso.

E importante dizer ainda que acreditamos no potencial dos nossos Policiais
Militares, com a certeza de que, adequadamente trabalhados e estimulados, poderdo
prestar servigos da mais alta qualidade a sociedade.

Do exposto, ressaltam-se alguns pontos basicos que, a guisa de proposta, sdo
delineados a seguir:

1- Que seja adotado o modelo constante no Capitulo V e elaborado da forma
adequada, isto ¢, com 0 CROQUI e todas as amarragdes;

2 - Que seja ministrado ao Policial Militar de Transito o adequado
treinamento para que possa elaborar corretamente o Boletim proposto nesta
monografia;

3 - Que uma copia do Boletim de Acidente de Transito seja enviado a
delegacia da area quando de acidentes com vitimas nos quais ndo houve
comparecimento da Policia Técnica;

4 - Que seja elaborado um Boletim de Acidente de Transito nos casos em que

os veiculos foram retirados do local ou naqueles em que o proprio usuario,

[

¢spontancamente, comparece a uma repartigdo da Policia Militar para dar
declaragées.
5 - Que seja universalizado o treinamento para o Policial Militar de Transito a

fim de que posséﬁtjdentiﬁcar a localizagdo dos chassis nos veiculos.

~
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LEIN®5.970, DE 11 DE DEZEMBRO DE 1973

Exclui a aplicagdo do disposto nos artigos 6°,
inciso I, 64 ¢ 169 do Codigo de Processo
Penal, os casos e acidentes de trinsito e da

outras providéncias.

O Presidente da Republica:

Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Let:

Art. 1° - Em caso de acidente de transito, a autoridade ou agente policial que
primeiro tomar conhecimento do fato podera autorizar, independentemente de exame
do local, a imediata remogdo das pessoas que tenham lesdo, bem como dos veiculos
nele envolvidos, se estiverem no leito da via publica e prejudicarem o trafego.

Paragrafo Unico. Para autorizar a remogdo, a autoridade ou agente policial
lavrara o boletim da ocorréncia, nele consignando o fato, as testemunhas que o
presenciaram e todas as demais circunstancias necessarias ao esclarecimento da
verdade.

Art. 2° - Esta Let entrara em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposi¢des em contrario.

Brasilia, 11 de dezembro de 1973

(a) EMILIO GARRASTAZU MEDICI
ALFREDO BUZAID




