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INTRODUCAO

O direito de ir e vir & consagrado universalmente como um
dos principios elementares da congquista do homem. Na verdade ,tanto
quanto ir e vir deveria ser garantido o direito de ir e vir em se-

gurancga.

Mas infelizmente isso nao acontece. O transito viario em
Goias ndo tem recebido a devida atencdo por parte das autoridades
e da populacdo em geral. O noticidrio didrio dos 6rgdos de comuni-
cagao social ndo para de anunciar mortos e feridos em acidentes
de transito durante todo o ano. Em Goias, fala-se de 900 mortos
em mais de 12.000 acidentes que ocorrem em média por ano. Em 1990
foram registrados pelo Batalhdo Rodoviario 552 acidnetes de transi
to nas rodovias do Estado, com um saldo tragico de 47 mortos e 296
feridos. Enquanto que, no primeiro semestre deste ano, foram regis
trados 240 acidentes com um total de 30 mortos e mais de 205 feri-
dos. E ail estamos falando somente dos acidentes registrados. Es~
sas estatisticas por si sd, j& justificam a adocdo de medidas ur-
gentes e demonstram a necessidade da conjugacao de esforcos no sen
tido de atacar diretamente o problema do transito rodoviario em

Goias.

A morte no transito por ser violenta e inesperada, consti

tui um choque emocional muito grande para familiares e amigos das
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vitimas. Na maioria dos casos, trata-se da morte de filho(a), con-

juge jovem, pai ou mae com filhos pequenos. Por isso, o acidente
de transito tende a desestruturar as familias, afetiva e economica
mente. Pesa nessas consideracgodes, o fato de a média de idade dos
mortos em acidente de transito, urbano ou rodoviario, ser de ape-
nas 33 anos, contra, por exemplo, a média de 55 a 52 anos para as
duas maiores causas naturais de morte, as doengas cardiovasculares
e o cancer. Essas doengas atingem pessoas cujos filhos e demais de
pendentes estao economicamente mais preparados para enfrentar a

perda do ente querido.

Assim, nao ha como negar que a inseguranca no transito é
um dos principais problemas da atualidade. E uma das doencas que
mais vidas tem ceifado, e o problema fica tanto mais complexo, na

medida em que aparentemente falta coragem politica para combaté-lo.

Hoje temos um coédigo de tra@nsito completamente ultrapassa-
do, com uma defasagem de décadas e, por consequéncia, um sistema
de transito quase cadtico, onde os valores das multas s3o simbdli-
cos, irrisdOrios, a regra & a excecdo e a falta de punido & quase

a razdo de ser maior desse quadro lamentavel.

As pessoas continuam morrendo em nossas ruas e rodovias e
os familiares, doloridos, aceitam as perdas como "obras do desti-
no", como se o acidente de transito fosse algo impossivel de se
prever e evitar. Por isso mesmo, pouco se fala e muito se aceita

da situacdo que ai esta.

Infelizmente, as consequéncias nefastas dos acidentes de

tradnsito ndo se esgotam com as vidas perdidas, os feridos em sua

grande maioria, também sofrem lesdes que resultam em incapacitagio

temporaria ou permanente para o trabalho e outras atividades. - Sé




13

- vy
[ ~ . s -
(;onstituindo‘em uma das causas, se nao a principal, da elevagao do

nimero de deficientes fisicos no Estado.

Talvez o ponto mais tragido de tudo & que a maioria desses

prejuizos humanos e econdmicos sdo perfeitamente evitaveis.

Ha uma desconformidade de todos pelo estado de desrespeito

\ . 1] nd . .
as normas e pela inexistencia de medidas saneadoras.

A populagdo a cada dia que passa, torna-se mais consciente
em relagao aos graves problemas da seguranca no transito e a ten-
déncia natural dessa evolucdo & buscar solugdes, é exigir providén
cias por parte das autoridades, mormente por parte das responsa —
veis pela fiscalizacao do cumprimento das normas e regras de tran-
sito. Aqui, acreditamos que comeca o principal dilema da Policia
Militar de Goias, no sentido de identificar a sua parcela de res-
ponsabilidade e definir prioridades para a sua agdo no transito ur
bano e rodoviario, sem se esquecer de suas demais atividades. Po-
rém, o primeiro passo ja foi dado na intencdo de tentar reverter
esse quadro, com o retorno do policiamento especifico de transito
urbano e rodoviario. O que devemos fazer agora é tracarmos novas
metas, visando ‘a seguran¢a preventiva de nossas ruas e rodovias ,
procurando, destarte, recuperar o tempo jogado fora e o atraso em
termos de técnica de policiamento de tradnsito, que representou pa-
ra a Policia Militar a implanta¢do do policiamento integrado, onde

se fazia precariamente um pouco de tudo.

A Policia Militar, através de sua unidade especifica em po
liciamento rodoviario, irmanada com a populacdo goiana e em conso-
ndncia com o 6rgdo rodoviadrio do Estado DER-GO, muito pode fazer
para melhorar a seguranca e prevenir acidentes em nossa malha ro-

doviaria, exercendo com imparcialidade e competéncia a fiscaliza —
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cdo do transito, autuando preventivamente e, na medida do necessa-

rio, repressivamente na aplicac¢ao de penalidades administrativas
(multas) aos infratores das normas de transito, o que ndao se admi-
te & falar em educagao de transito sem o fator punitivo como re-

forco condicionante.

Diante desse quadro preocupante e grave, que hora acaba —
mos de apresentar, que & atualmente a segurancga no transito, mor-
mente o rodovidrio, alvo de nosso estudo, e que procuramos diligen
ciar através de pesquisas bibliograficas, contatos com autoridades
nesta area de transito e com Oficiais e pragas do BPMRv, com o fi
to de elaborarmos este trabalho técnico-profissional, o qual relne
também no seu bojo compilacgdes de varias obras acerca de acidentes
de tradnsito, objetivando levar o policial militar rodoviario a se
aprimorar na matéria; compreender e analisar a importancia da per-
feita integracdo global da engenharia de trafego, fiscalizacgao e
educacao de transito para a seguranca; despertar o interesse no
policial rodoviario, no sentido de preocupar-se em bem conhecer
o ambiente de execucgdo de suas missdes, detectar pontoswnggros nas
rodovias e anteceder-se a futuros acidentes naquele local, bem como
servir-lhe de roteiro basico de procedimentos para o atendimento
de acidentes de transito nas rodovias estaduais, os quals, contu-
do, se desconhecidos ou negligentemente inobservados pelo policial
militar no cumprimento de sua missdo, poderdo acarretar a corpora-
gao, a populacido e ao proprio militar, irremedidveis problemas com

vastas consequéncias.

Visa também este trabalho alertar direta e indiretamente ,
respectivamente, o comando da Policia Militar e demais autoridades
ligadas ao transito rodoviario, para a necessidade de nos desdo —
brarmos no combate ao crescente indice de acidentes de transito

nas rodovias do Estado e para a necessidade de desenvolvermos em




Goias um policiamento a nivel cientifico, procurando atacar

causas e nao as consequéncias, atuando de forma criativa em

de melhores solugOes para o transito em nossas rodovias.
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I - ASPECTOS GERAIS DO BATALHAO DE POLICIA

RODOVIARIO -~ (BPMRvV)

1. Historico

O Sistema Integrado de Policiamento ndo obteve os resulta-
dos almejados, mormente no que tange a fiscalizacdo de transito ,
haja vista, as constantes mudancas introduzidas na legislacao e
as particularidades relacionadas com o transito, as quais, exigem
do Policial Militar, dedicacdo e um continuo acompanhamento das
normas expedidas pelos 6rgaos normatizadores. Em resumo, exigem a

especializagdo do policiamento de transito.

Reconhecendo o malogro do Sistema Integrado de Policiamen-
to e a necessidade de se especializar o Policial Militar, para
atuar no trénsito, e ainda visando cumprir o art. 15 do Ato das
DisposicOes Transitdrias da Constituicdo do Estado, foi que o en-
tao Comandante Geral da PMGO, Cel Cicero Camargo Prado, ativou em
carater provisdrio, a partir de 01.03.90, a Primeira Companhia de
Policia Militar Rodoviaria, para posteriormente e em definitivo, a
través da Portaria 092/PM-007/PM-1, ativar o BPMRv, subordinado ao

antigo CPC, atual CPM.

2. Atividade
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Executa o policiamento ostensivo nas principais rodovias

estaduais, visando disciplinar os usudrios no cumprimento as nor-
mas de transito estabelecidas por Orgaos competentes. De acordo
com o Cddigo Nacional de Transito, seu regulamento e legislacdo per

tinente.

3. Postos Rodoviarios da Area Metropolitana

~ GO-020 - saida para Bela Vista
- GO-060 - Saida para Trindade

- GO-070 - Ssaida para Inhumas

- GO-080 - Saida para Nerdpolis

3.1 - Rodovias Patrulhadas

- GO-010 - Saida para Bonfinopolis

- GO-040 - saida para Aragoiania

4. Postos Rodoviarios do Interior

- SAO0 LUIZ DE MONTES BELOS - GO-060
— ARAGUAPAZ - GO-164
-~ MONTIVIDIU - GO-174
, - MORRINHOS - GO-213
- ANICUNS - GO-326
- CATALAO - GO-330

(Conforme Anexo I )

5. Estatisticas de Acidentes de Transito (Anexo II)

Em primeiro lugar nas estatisticas de acidentes de transi-

to, aparece a GO-060, seguida da GO-070, GO-080 e GO-020. Os aci-
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dentes mais frequentes nestas rodovias sdo: colisdes, choques, ca-

potamentos, tombamentos e atropelamentos. Cujas causas determinan-
tes sdo muitas e mGltiplas, que podem ter por elementos justifica-
dores os mais variados motivos e quase sempre redutiveis, como as
falhas mecanicas e falhas pessoals, prdoprias ou alheias, além dos
motivos de forca maior (fortuito). Umas atuam de maneiran@noscong
tante e outras com maior reiteracdo ou frequéncia. S3o desse Ulti-
mo tipo as causas pessoais, motivadas pela imprudéncia, impericia,
negligéncia, inexperiéncia, pelos abusos e, sobremaneira pela cons
tante desobediéncia as normas regulamentares do transito . Essas
normas, sdo calcadas na experiéncia, na diuturna realidade, no or-
dindrio, no que realmente acontece. E s3o antes de tudo, normas

preventivas de acidentes.

As nossas rodovias, de um modo habitual, estido povoadas
por toda sorte de motoristas, imprudentes, negligentes e imprevi —
dentes. Nelas nos deparamos, frequentemente, com ébrios habituais;
com distraidos e displicentes; com os motoristas mal dormidos, can
sados e vergados ao peso da fadiga; com taciturnos e palradores ;
com os despreocupados e descuidados. Porém, num ponto todos se
igualam. E na ansia da chegada, na pressa alucinada pelo término
da viagem, e por isso mesmo, excedem na velocidade, indiferentes a

tudo e a todos.

Em suma, constituem as prinicpais causas determinantes de
acidentes de transito nas rodovias, o fato de o motorista, muitas
vezes, dirigir embriagado, ou sob a acdo de algum tipo de estimu —
lante, insone, doente, sujeito a desmaios stbitos. Ou ainda diri-
gir seu veiculo, contrariando as normas de seguranca, Ccomo por
exemplo: em excesso de velocidade; fora de sua mio de direcdo; zi-
guezagueando na pista desatento as condicdes atmosféricas e conse

quente precariedade das rodovias; gquando fixa seus olhares, mais
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pPara a paisagem circundante do que para a propria pista; quando ,
afoita e imprudentemente, ousa atravessar passagem de nivel sem a
devida cautela; quando busca, ultrapassar perigosamente nos acli —
ves e nas curvas, o veiculo que trafega em sua frente. Todas es-
sas causas, de maneira generalizada, configuram a culpa de qual-
quer motorista pelos acidentes provocados por seu proceder crimino

SO.

Devemos ter em mente, que o veiculo se &, em verdade, ins-
trumento de conforto, pode ser também, ndo raro, instrumento de
mutilacdes, de lagrimas e de misérias, conforme nos tém  mostrado

vergonhosamente as estatisticas.




II. ENGENHARIA, FISCALIZAGCAO E EDUCACAO COMO METODOS
DE PREVENCAO DE ACIDENTES DE TRANSITO NAS RODO-

VIAS DO ESTADO DE GOIAS

A seguranca no transito estad intimamente relacionada com o
trindomio "Engenharia, Fiscalizagdo e Educacdo", que bem sintetiza
Oos seus componentes, sem os quais, o transito seria violento e de-

sordenado. O diagrama a seguir representa esse trindémio:

SEG.
ENGENHARIA O FISCALIZACAO

TRANSITO

=

EDUCACAO

Aparentemente simples, cada uma dessas partes merecem estu
dos aprofundados. Porquanto, a auséncia de uma, implica no compro-
metimento do conjunto, conforme nos mostra impiricamente a expe-

riéncia.

Na prevengdo de acidentes, devemos atuar com medidas sobre
0 homem, o veiculo e a via, os elementos basicos do transito. Para
que possamos atingir esse objetivo, prevencdo, & necessario o de-

senvolvimento de ac¢des inter-~relacionadas ao trindmio que hora aca




21

bamos de apresentar.

2.1 - Engenharia

O campo da Engenharia, mormente a de trafeqgo, & de funda —
mental importdncia para se dirigir com seguranca no tradnsito. Enge
nheiros, planejadores, administradores e muitos outros técnicos
projetam e implantam, nas vias plblicas, dispositivos de seguranca
do transito; criam normas e regras desta seguranca; aperfeigcoam a
mecanica, a estabilidade dos veiculos, a resist@ncia a choques e
capotagens, os freios, etc., para permitir aos usudrios a maior se-

guranca possivel.

Assim, a engenharia compete basicamente, adequar as vias
piblicas e a sinalizacdo as necessidades do transito de pessoas e
de veiculos, de forma coerente com a legislacao. Falhas de engenha
ria induzem, muitas vezes, o0s motoristas ao cometimento de infra-

¢Oes e, por extensio, levam aos acidentes.

E importante que o policial-militar rodovidrio conheca os
aspectos da engenharia de trafego, pois lhe serdo muito Gteis pa-
ra prevenir acidentes na rodovia, e ajudardo a identificar e inter
pretar os problemas de transito, os pontos negros, cujas solugdes
muitas vezes, sdo simples questdes de engenharia, que talvez o or-

gao rodoviario do Estado desconheca.

2.2 - Educacgao

Educar para prevenir & um conceito basico para o problema
acidentes. E essa educacio envolvera tanto o pedestre como o moto-
rista, mas em especial, deve ser cuidada a educacdo da infiancia e

da juventude. No mundo moderno, tém os pais, os mestres, além dos
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miltiplos encargos que lhes sd@o confiados, a obrigagdo de orien—

tar e educar a crianca para um dos novos problemas da atualidade:

"A seguranca no transito".

De nada vale, todavia, a educacdo sem um sistema racional
de trabalho, visando colher frutos para o futuro e aliciar novos
elementos para dinamizagdo das campanhas educativas de transito.Co
mo ja& se faz em alguns paises, o ensino sobre regras e preceitos
de seguranca de transito deve ser obrigatdrio nas escolas de todos
os niveis, visando por derradeiro a clpula do sistema educacional,

no caso as universidades.

A educacido de transito, por outro lado, deve ser nao s
aquela derivada do ensino, mas também a educacao compreendida no
plano da vida em sociedade. Portanto, devem ser ministradas, em
conjunto com o ensino de regras técnicas e de prudéncia, regras de
boas maneiras para motoristas e pedestres, uma vez que educacdo pa

ra o transito implica também principios morais e até religiosos.

A Policia Militar através de suas unidades especificas em
policiamento de transito, com o apoio das demais, podera contri-
buir decisivamente para a prevencao e consequente reducdo do alto
indice de acidentes de transito, desenvolvendo projeto semelhante
ao que vem sendo aplicado, desde de 1985, na cidade de Maringa-PR,
pela Policia Militar daquele Estado, que criou um projeto permanen
te de educacao de transito, junto as escolas publicas de 19 grau ,
como forma de complementar o policiamento ostensivo que executa no
transito daquele municipio. Inicialmente, o projeto foi executado
por uma equipe de policiais femininos, e hoje &, merecidamente, re
conhecido por grande parte da populacdo como sendo responsavel pe-
la redugao dos acidentes de transito, principalmente no que tange

aos atropelamentos de criangas na porta das escolas, que antes do
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projeto, eram muito elevados.

3. Fiscalizacao de Transito

3.1 - Generalidades

Conforme se depreende, a atuacgdo da Policia Militar no tri
ndmio apresentado, vai se evidenciar de modo prioritdrio na fisca-
lizagdo, muito embora participamos em campanhas educativas de tran

sito e, mesmo em apoio & engenharia de trafego.

"Policiar significa, vigiar, zelar ou reprimir, para o cum-
primento da lei."l

"Fiscalizacao € a funcdo de vigilancia e inspegdo pela qual
as autoridades de transito e seus agentes verificam, cons-
tatam e comprovam se a legislacao de transito em vigor esta
sendo fielmente cumprida.'?2

O CONTRAN, na decisdo n2 27/73, definiu sabiamente o poli-
ciamento de tra@nsito como a "Funcdo exercida pelas autoridades de
tradnsito e seus agentes no sentido de prevenir, reprimir e fiscali
zar atos relacionados com a seguranga de transito, praticados de
forma direta ou indireta, por pessoas de direito publico ou priva-
do que utilizam as vias abertas & circulacdo pblica, bem como o-

rienta~-las no sentido de manter a ordem, a disciplina, a organiza-

¢ao e evitando acidentes."

e} texto»constitucional em seu art. 144, inciso IV, § 50,

1. DENATRAN, Seguranca de Transito, Brasilia, 1984.
2. CONTRAN, Oficio Circular n® 10/73
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assim define as atribuig¢bes da Policia Militar, "As Policias Mili-

tares cabem a policia ostensiva e a preservacido da ordem piblica”.
Evidenciando, destarte a sua competéncia e exclusividade para a
realizacao do policiamento ostensivo, onde encontramos o policia-

mento de transito urbano e rodoviario.

Analisando os dispositivos legais e doutrinarios fica cla-
ro que a Policia Militar & a responsavel pelas acdes que objetivam
inibir e impedir o descumprimento das leis e normas de segurancga

do transito viadrio do Estado.

Atraveés de constantes fiscalizagdes, vamos fazer aos pou-
cos a comunidade sentir a presenca benéfica do policiamento osten-
sivo, atendendo, o carater preventivo da Policia Militar. Ressalta
mos que a intensidade da acdo fiscalizatdria serad inversamente pro
porcional ao grau de educacdo da comunidade para o cumprimento das
normas de segurancga, dentro de uma atitude preventiva. Quando o)
grau de respeito as normas, & muito pequeno, aumenta a responsabi-
lidade da Policia Militar, com consequente intensificacdo do poli-
ciamento, objetivando disciplinar o comportamento do usuirio (moto

rista e pedestre) pelo respeito a acdo policial.

Fiscalizar ndo €& apenas fazer ato de simples presenca fisi
ca na pista de uma rodovia, ou menos ainda, o de limitar-se a uma
simples e displicente andanga por um e outro trecho da rodovia |,
sem objetivos maiores ou mais definidos. Fiscalizar &, pois, reve-
lar-se atento sempre, nas rodovias; é deligenciar no sentido de de
las arredar todoas as possiveis causas de acidentes. £ observar. E
aconselhar. E prevenir. E exigir moderacdo aos mais afoitos. E si-
nalizar, em caso de emergéncia, do melhor modo possivel, as falhas
e defeitos existentes nesse ou naquele trecho da rodovia, isolando

-os quando se faga necessario. Em verdade, o menor descuido quanto
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a isso, a menor falha, a menor omissdo poderdao levar a um acidente

e conseqﬁente distribuicdo de responsabilidades.
3.2 -~ Identificacao de Pontos Criticos

A eficacia da fiscalizacado do transito rodoviario perante
o publico externo, comega a partir de uma andlise dos dados esta-
tisticos dos acidentes de transito ocorridos nas rodovias e das
inspecdes realizadas diariamente, in loco, pelo proéprio policial
militar de servigo, onde ele vai buscar localizar os pontos criti-
cos (pontos negros), e possivelis causadores de acidentes, tais co-
mo: realizar inspe¢Oes nas "cabecas de pontes" para verificar a
existéncia de rachaduras, especialmente nos periodos chuvosos; re-
tiradas indevidas de grama dos aterros, que pode ocasionar desliza
mentos de terras; uso indevido da rodovia por maquinas agricolas de
grande porte; animais vagando pela pista de rolamento; trechos que
estdo mais esburacados e os que ndo possuem acostamento, necessi-
tando de sinalizacdo; depedracdo da sinalizacdo e obras de arte ,
etc. Diagnosticado os pontos negros, suas causas e seus elementos
causadores, passamos a buscar solugdes, tais como: de engenharia,

de educagao ou de fiscalizacao.
3.3 - Teéecnica de Fiscalizacao

O principio da inquietac8o utilizada nas acdes de guerri-
lha, & uma das melhores técnicas de fiscalizacio do transito rodo-
viario. Através da realizacdo de agdes em varios trechos da rodo-
via, aparecendo aqui, aparecendo acola, enfim, aparecendo e desapa
recendo. Para isso, basta estacionar a viatura em um ponto estraté
gico, visivel, que os prdprios usudrios se encarregario de multi-
plicar o policiamento existente, pois costumeiramente ao percebe-
rem a presenca da policia num trecho da rodovia, comecam a sinali-

zar uns para os outros, por gestos e sinais de luz, avisando da
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presenca do policiamento, gerando, destarte, a inquietacao e a sen
sacdo da existéncia multiplicada do policiamento e probabilidade de

ser fiscalizado.

Contudo, a vigilancia do transito rodoviario para produzir
seus efeitos no comportamento dos usuarios, devera ser desenvolvi-
da através da perfeita combinacao de observagdes ostensivas e ob —
servacOes discretas. Entendemos que a nossa missdao de vigilancia
ao cumprimento das normas de transito devera, a priori, ser osten-
siva no sentido de que venhamos a evitar o cometimento de uma in-
fragdao pela nossa presenca. Entretanto, ndo podemos estar em todos
os locais e a toda hora. Nao sabemos onde e quando acontecera a in
fragdo, ao passo que o infrator conta com a vantagem e certeza da
nossa identificagao e, somente comete a infracdo quando nao pode

ser flagrado.

Para minimizar essa situacdo devemos mesclar com a ostensi
vidade a vigilancia discreta, a qual produzird no condutor a incer
teza de estar sendo observado ou nao, quando estiver cometendo in-
fragdes de transito. Evidentemente, a vigilancia discreta somente
trara resultados quando realizada sistematicamente e com o conheci
mento do usudrio de sua existéncia, o gual passarad a preocupar-se

com um possivel observador discreto.




IIT - A IMPORTANCIA DA RESPONSABILIZACAO DOS INFRATORES
NO COMBATE AOS ACIDENTES DE TRANSITO NAS RODOVIAS

DO ESTADO DE GOIAS

"Quando o homem toma inteiramente o comando da mdquina e im
pondo seus desvios e impulsos, produtos de sua vontade e ingeli-
gencia, entende possuir a faculdade de dirigir conforme o seu
livre arbitrio, balizado apenas pelas condlgaes mecanicas do en-
genho. Surge entao, a necessidade de intervencao do Estado, atra
ves da adocao de estatutos legais atualizados visando estabele —
cer normas ao uso do automovel, refreando o impeto do condutor
nos limites impostos pela protegao a seguranca viaria e aos bens
juridicos do cidadao. O direito concretiza, assim, a finalidade
precipua de condicionar a vontade do homem a evitar os riscos
produz1dos pela transformacao do veiculo em instrumento de agres
sao." (Octabio César Valeixo, Juiz de Direito da 12 Vara de Deli
tos de Transito, Curitiba-PR).

As estatisticas tem nos mostrado que 85% dos acidentes de
transito nas rodovias ocorreram por falha humana e 15% por defi-
ciéncia da rodovia e do veiculo. Portanto, podemos afirmar gque na
origem de quase totalidade dos acidentes de transito existe uma

infracdo decorrente do desrespeito as regras e normas de segurancga.

Depreende que se houver uma diminuic8o das infracdes de
transito em determinada rodovia, haverd também uma diminuicao dos

nimeros e da gravidade dos acidentes de transito.

Como dissemos anteriormente no II Capitulo, a responsabili
dade pela fiscalizacdo do cumprimento das normas de seguranca de

transito & da Policia Militar, e estad inter-relacionada com a enge
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nharia e grau de educagao da populagao.

A legislacdo brasileira prevé punido para os imprudentes .
E os atos dessa natrueza, sao tidos como crimes culposos, previs —
tos no Co6digo Penal Brasileiro, cujas penalidades estao definidas
no Artigo 121, §§ 32 e 49, nos casos em que ocorrer homicidio cul-
poso e no artigo 129, §§ 62 e 79, quando ocorrer apenas lesdo cor-
poral. Na pratica constatamos que rarissimas sdo as condenacdes por
crimes de transito, apesar do elevado numero de processos existen —

tes em todo pais.

A omissd3o de socorro, & um dos crimes caracteristicos de
acidente de transito, previsto no Artigo 135 do Cbdigo Penal, e
consiste em "deixar de prestar assisténcia, quando possivel fazé —
lo sem risco peésoal, a crianca abandonada ou extraviada, ou a pes
soa invalida ou ferida, ao desamparo ou em grave e iminente perigg
ou nao pedir nesses casos, o socorro da autoridade publica: Pena -
detengao de um a seis meses, ou multa. Paradgrafo Unico. A pena é
aumentada de metade, se da omissdo resultar les@o corporal de natu

reza grave, e triplicada se resulta a morte."

A Lei ne 5.970, de 11 de dezembro de 1973, exclui a aplica
cdo do disposto nos Artigos 69, inciso I, 64 e 169, do Cddigo de
Processo Penal, aos casos de acidentes de transito. Permitindo a
autoridade ou o seu agente que primeiro tomar conhecimento do fa-
to, autorizar, independentemente de exame do local, a imediata re-
mocdo das vitimas e dos veiculos nele envolvidos, desde que estive
rem no leito da via publica prejudicando o trafego, para tanto, de
vera lavrar o boletim de acidente de transito, e consignando o fa-
to e as testemunhas que o presenciaram, bem como todas as demais

circunstancias necessarias ao estabelecimento da verdade.
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O Cddigo Nacional de Transito, Lei ne 5.108, de 21/09/66 ,

em seu Artigo 89, Inciso XXXVI, permite ao condutor a retirada do
veiculo do local do acidente com ele ocorrido, do qual haja resul-
tado vitima, sem prévia autorizacio da autoridade competente, des-

de que para prestar socorro de que esta necessite.

Entendemos, que a mera violagdao das regras de transito de-
vera ser considerado como ato criminoso, e como tal punivel, pois
O condutor que conscientemente realiza uma ultrapassagem em local
proibido, por exemplo, além de estar colocando em risco sua vida ,
estara também tentando contra a vida alheia, portanto,passivel de

condenagao por crime de tentativa de homicidio.

As penalidades administrativas previstas no Coédigo Nacio-
nal de Transito, objetivam inibir o cometimento de infragdes ou._en
tdo, uma vez infringida as normas, punir o infrator, visando pri-

mordialmente educa-lo para que ndo venha a reicindir.

A responsabilizacdo do infrator é dirigida a produzir efei
tos negativos nos demais usuarios, para que evitem cometer infra —
¢Oes a regulamentacdo do transito. A aplicacao dessas penalidades
dependem da intensificacdo das ac¢des fiscalizatdrias nas rodovias
pPela Policia Militar de Goids, procurando imbutir no inconsciente
do condutor o dever de cumprir as normas através do efeito negati-

VO, dque provoca, por exemplo, uma multa de excesso de velocidade.

E consenso que a presenca do policiamento, ou a simples
suspeita de sua presenca na rodovia, faz com que os usuarios evi-
tem cometer infragdes. Portanto & necessdrio que a acdo do policia
mento seja atuante e continua, caracterizada pela imparcialidade ,

Visando combater a impunidade, que nos dias autais & uma das prin-

cipais causas de acidentes de transito. Esta acdo deveri transmi —
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tir a imagem de que o infrator flagrado sera responsabilizado in-
dependentemente de sua posigao social, criando ao mesmo tempo, mo-

tivos negativos, os quais, fazem com que os indivuos passem a res-

peitar inconscientemente as regras de seguranca.

A partir deste enfoque, podemos afirmar que as agbes fisca
lizatbrias e a consequente responsabilizacdo do infrator, consti —
tuem tecnicamente na principal atividade desenvolvida pela Policia
Militar no setor de transito, influenciando de forma incisiva na
reducdo do nimero de acidentes de transito em Goids, e se consti —
tuindo em uma das melhores formas de prestar servicos a populacio
como um todo. Por isso, a responsabilizacdo do infrator ndo deve
ser vista como um mero ato punitivo e sim como um importante fator
preventivo de sinistros automobilisticos que tantas vidas tem cei-

fado.

Comumente véem-se letreiros de publicidade, tentando cons-
cientizar.a massa, nos seguintes termos: "Dirija com Amor". Enten-
demos que esta frase devesse ser substituida por: "Dirija com Res-
ponsabilidade". Realmente & um caso sério a falta de responsabili-
dade, a falta de respeito, com que age uma grande parcela dos nos —

sos motoristas.

Quantas vidas perdidas, quantas familias massacradas, quan
tos orfaos, quanta desgraca. Tudo isso provocado por atos de irres
ponsabilidade, por falta de respeito com os outros e consigo mesmo,
enfim, pela falta de uma avaliacao, de uma meditacido acerca do quan

to vale uma vida humana, perante as leis do homem e de Deus.




IV — PROPOSTA DE MANUAL DE INSTRUCOES E NORMAS DE
PROCEDIMENTOS NO ATENDIMENTO DE ACIDENTES DE

TRANSITO NAS RODOVIAS DO ESTADO DE GOIAS

1. Apresentacao

O importante & evitar que os acidentes acontégam. Por is-
so, fizemos questao de enfocar nos primeiros capitulos deste traba
lho a necessidade, premente, de tentar diminuir o elevado indice
dos acidentes de transito nas rodovias goianas, através do desen —
volvimento de agdes conjuntas de fiscalizacdo (preventiva e repres

siva), de engenharia e de educacido de transito.

!

§

Uma vez, tendo ocorrido o acidente, OSJEOIiciai51Militares
do Batalhdao Rodoviario deverdo estar preparadoslpara enfrentar es-
ta situacdo de emergéncia com profissionalismo. Pensando nesta hi-
potese - atendimento de acidentes e socorrimentos de acidentados -
€ que procuramosreunir em um s6 manual, os principais procedimentos
que okPolicialgMilitar devera executar em ocorréncias de acidentes

de transito nas rodovias do Estado de Goias, policiadas pelo BPMRv.

2. Finalidade

O presente manual visa padronizar as acoes desenvolvidas pe

lOSf@oliciais\Militares do Batalhao Rodoviario, no atendimento de
% 3
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acidentes de transito nas rodovias estaduais.

3. Objetivo

Devido a complexidade dos acidentes de transito, torna - se
necessario que os policiais procurem se especializar para o desem-
penho das atividades. Este manual especifico de acidentes de tran-
sito, reune os principais procedimentos a serem executados em caso
de acidentes, com o objetivo de facilitar as agdes do Policial Mi-
litar e constituir fonte de consulta suplementar, para o seu apri-

moramento técnico-profissional.

4. ConceituacgoOes Basicas

4.1 - Acidente de Transito

E todo evento danoso, envolvendo veiculo(s), pessoa(s), e/

ou animais na via publica.

4.2 - Transito

Segundo o legislador brasileiro ao tratar do RCNT, transi-
to &: "utilizacdo das vias plblicas por pessoas, veiculos e ani-
mais, isolados ou em grupos, conduzidos ou ndo, para fins de circu

~ . 1
lagao, parada e estacionamento."

4.3 - Vvia Puablica

Local destinado ao transito de veiculos e pedestres, rua,

1. JUAREZ de Oliviera, Transito, Sao Paulo, 1985, p. 114
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avenida, estrada, logradouro, caminho ou passagem aberta ao transi

to.
4.4 - Fiscalizacao

E a funcido de vigilancia e inspecao pela qual a autoridade
de transito e seus agentes verificam, constatam e comprovam se a
legislacdo de transito em vigor esta sendo fielmente cumprida. (O-
ficio Circular n2 10/73 - CONTRAN) .

4.5 - Rodovias

S3o vias rurais que dispdem de todos os meios necessarios

a seguranca do transito de veiculos automotores.
4.6 — Pista de Rolamento
E a parte da via destinada ao deslocamento de veiculos.

4.7 — Patrulhar

E exercer atividade mdvel de observacdo, de fiscalizacao ,

de protecadao, de reconhecimento, ou, mesmo, do emprego de forca.
4.8 - Ocorrencia Policial-Militar

E todo fato que exige intervengéoyPolicial%Militar, por

intermédio de acgdes de operacoes.
4.9 — Acao Policial-Militar

E o desempenho isolado de fracdo elementar ou constituida
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com autonomia para cumprir missdes rotineiras.

4.10 - Autoridade de Transito

Entende-se por autoridade de transito, o dirigente maximo
de 6rgdo executivo do Sistema Nacional de Transito ou pessoa por

ele expressamente credenciada.

No ambito da PMGO, siao os detentores de cargos responsa-
veis pelo planejamento e execucdo do policiamento ostensivo de
transito (Cmt Geral, CPM, Cmt de Fracao PM, conforme § 32 do art.
10 do Decreto no 88.777/83). No ambito da Policia Judiciaria, sé&o
os Delegados de Policia em geral, exceto na capital, que sao somen
te os Delegados da Delegacia de Acidentes de Transito, que tém o
poder de presidir as investigacOes aos casos de delitos de transi-
to. No a@mbito administrativo, sao as autoridades do DETRAN, os Pre

feitos Municipais e Diretor do DER-GO.
4.11 - Agente da Autoridade de Transito

E o funcionario publico gue tem a seu cargo os servigos de
fiscalizacdo e policiamento, sob comando ou chefia e uma autorida
de de transito.

N

5. Classificacao dos Acidentes

5.1 - Quanto as consequéncias

1

5.1.1 - Acidente Simples: Acidente sem vitimas ou apenas danos,mas

de pequena monta.

1

5.1.2 - Acidente Grave: Acidente de que resulte vitimas ou apenas
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danos, mas de grande monta ou ainda aquele em que ha indicios de

ilicito penal, tais como contravencdes penais (dirigir embriagado

ou sem habilitac&@o) ou crimes (roubo, dano doloso).
5.2 - Quanto a Natureza
5.2.1 - Abalroamento

Acidente em que um veiculo em movimento sofre o impacto de

outro veiculo também em movimento, lateral ou transversalmente.
5.2.1.a - Lateral

Quando os veiculos transitam na mesma direcdo, podendo ser

no mesmo sentido ou em sentido contrario.
5.2.1.b - Transversal

Quando os veiculos transitam em sentido que se cruzam, oOr-

togonal ou obliquamente.

. 5.2.2 - Colisao

Acidente em que ha impacto entre veiculos em movimentos.Po

de ser frontal ou traseira.
5.2.2.a - Frontal
Quando os veiculos transitam em sentido opostos.

5.2.2.b - Traseira
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Quando os veiculos transitam no mesmo sentido (ou excepcio

nalmente em sentidos contrarios, mas em marcha a ré).

5.2.3 - Choque

Acidente em que se caracteriza pelo impacto de um veiculo
contra quaisquer obstaculos fisicos, tais como postes, arvores, mu

ros, barrancos ou mesmo outro veiculo parado ou estacionado.

5.2.4 - Capotamento

Acidente em que o veiculo gira em torno de si mesmo em
qualquer sentido, chegando a tocar no solo, imobilizando-se em

qualguer posicgao.

5.2.5 - Tombamento

Acidente em que o veiculo tomba sobre uma de suas laterais

"imobilizando-se.

5.2.6 — Atropelamento

Acidente em que um veiculo em movimento causa lesdes em

pessoa(s) (pedestre(s)) e/ou animais.

5.2.7 — Outros

Sao os demais tipos de acidentes que nio foram aqui defini
dos e que, por isso, necessitam ser bem esclarecidos, tais como so
terramento, quedas (em barrancos ou obras de arte), submersdo, in-

céndio, explosdo, etc.
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5.3 - Acidentes Complexos

Embora ndo classificados quanto a natureza resta ainda a-
queles que ocorrewkinicialmenteyﬁm tipo, mas sdo imediatamente se-
guidos de um ou mais tipos, como por exemplo colisdo traseira se-
guida de capotamento, choque, incéndio, ou queda, etc. Nestes ca-

sO0s marca-se um "X" em todos os tipos que ocorreram, na descricio.
6. Causas dos Acidentes

Como causas dos acidentes podemos considerar as trés funda

®

mentais que compdero trindmio "veiculo - via - homem".
6.1 - Veiculos

A causa do acidente estad diretamente relacionada ao veicu-
lo, devido ao seu estado de conservacio (pneus, freios, direcdo ,
rodas, limpadores de para-brisas, iluminacio, etc.) ou ao acondi —
cionamento da carga. Neste aspecto, a causa esta no veiculo, embo-

ra o responsavel direto seja o homem, exceto nos casos fortuitos.
6.2 - Vias e Meio

Em alguns casos a causa do acidente pode ser a propria visa,
_tais como pista derrapante, esburacada, curvas com subzelevacao
(sem compensacdo), falta ou deficidncia de sinalizacdo, etc. Omeio
esta relacionado aos fendmenos atmosféricos, chuva, neblina, cerra

cdo, etc.

Na grande maioria dos casos, a culpa do acidente est3 no




38
proprio homem, seja como condutor, como pedestre ou até mesmo como

passageiro de um veiculo, pela sua imprudéncia, negligéncia e impe

ricia.

7. Fatores Adversos mais Frequentes

7.1 - Sinalizacao

Quando, por qualquer circunstd@ncia, a sinalizag8o néo se
apresentar de forma correta ou suficiente ou, ainda, nao atender
%s condigdes essenciais, o PM deve, inicialmente, suprir a defi-
ciéncia por meio de gestos, sons, sinalizacao de emergéncia ou de
fortuna e solicitar, com a possivel urgéncia as provicéncias cabi-

veis ao O0rgao competente.
7.2 - Obras

Qualquer obra que se realize sobre a pista, ou acostamen-
to, que interfira na fluidez ou seguranga do transito deve merecer
atengao constante do PM Rodoviario, principalmente quanto a sinali

zagao.

7.3 - Cargas na Pista

Em sendo identificado o veiculo que causou o derramamento,
deve ser solicitado ao condutor que sinalize ou remova a carga ,

adotando-se as providéncias previstas no Art. 90, §§ 19, 20 e 30

do Codigo Nacional de Transito.

Tratando-se de carga cujo derramamento torne a pista escor
regadia, o PM deve sinalizéd-la desviando o transito de veiculos no

local, e providenciar ou solicitar ao 6rgdo responsdvel a lavagem
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ou a cobertura da pista por terra ou areia. Caso a carga derramada
seja combustivel, deve ser proibida a circulacido de veiculos e
pessoas no local, pois qualquer fagulha de fosforo, ponta de cigar-
ro ou faisca de motor poderd ocasionar incéndio. A lavagem da pis-
ta deve ser providenciada com a maxima urgéncia, solicitando o

apoio do Corpo de Bombeiros Militar.

Tratando-se de carga que constitua obstaculo fisico, con-
tra o qual os veiculos possam chocar-se e sofrer danos, o PM deve
sinalizar, alertando os usuarios e providenciar ou solicitar a re-

mocao do obstaculo.

7.4 - Saliencias na Pista

Quando a pista apresentar saliéncias ou reentrancias, o PM
deve sinalizar as que representam riscos a seguranca, orientar o
transito, de forma a disciplinar as correntes, acelerando as que
se retardam pelas deficiéncias da pista, e solicitar os reparos

necessarios ao DER-GO.

7.5 — Veiculos Quebrados

Ao constatar a presenga de veiculo quebrado sobre a pista,
o PM providenciara, sempre que possivel, sua remogdo para o acosta

mento. Na impossibilidade de remové-lo, deve sinalizar o local.

7.6 — Queda de Fios

Quando houver queda de fios elétricos, principalmente de
alta tensao, sobre a pista, o PM deve isolar a area, retendo as
correntes de transito, evitando o acesso de pessoas e veiculos, e

: . N - ~ ' N . -~ 48
solicitar o comparecimento do O6rgdo ou instituicado responsavel pa-
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ra sanar a irregularidade.

7.7 - Queda de Arvores

Nos casos de queda de arvore ou de seus galhos sobre a pis
ta, o PM deve sinalizar, orientar o transito e providenciar ou so-

licitar ao 6rgdo responsavel para que efetue a remoc3o.

7.8 — Animais na Pista

Os animais mortos, que estiverem sobre a pista, devem ser
removidos para o acostamento ou, na impossibilidade, sinalizar o
local, solicitando ao 6rgdo responsavel que proceda a sua remocao.
Tratando-se de animais vivos, principalmente de grande porte, o PM
deve procurar afastad-lo da pista ou apreendé-lo se tiver condicdes

para fazé-lo (caminhdo do tipo gaiola).

7.9 - Lama na Pista

Ao constatar a existéncia de lama sobre a pista, o PM de-
ve sinalizar o local, orientando o transito, desviando os veiculos
ou fazendo-os circular em velocidade reduzida, bem como solicitar

o apoio do corpo de bombeiros para a lavagem da pista.

8. Testemunhas

A selecdo das pessoas a serem arroladas como testemunhas é
uma tarefa fundamental, pois dela depende, nio raras vezes, a jus-
tica, para o esclarecimento da verdade, inclusive acerca de acusa-
¢Oes de parcialidade ou de erro imputadas aos PM, quando entio o
testemunho de pessoas iddneas, poder3o influir decisivamente para

a absolvicdo dos inocentes e condenacdo dos culpados.
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Toda pessoa podera ser testemunha (Art. 202 do CPP), in-

cluindo-se ai os menores de idade e deficientes mentais.

O PM Rodoviario ao arrolar as testemunhas, sempre que pos-

sivel, deve observar:

~ Anotar nome, enderec¢o (residencial e do local de traba —
lho), confrontando com documento de identidade, do qual deve ser

anotado o numero, a idade e o sexo.

- Na total auséncia de testemunhas que tenham maioridade pe-
nal e civil, langar mao inclusive de menores que por acaso tenham
presenciado a ocorréncia, no todo ou em parte. Evitar arrolar como
testemunha os proprios PM ou outros policiais envolvidos no atendi
mento ou no acidente, pela duvida que suscitam em virtude do rela-

cionamento profissional.

- 0 melhor momento para comecar a selecionar as testemunhas
é logo apds a chegada ao local depois de tomar as medidas de emer-
géncia, observando entre os presentes aqueles que comentam como se
deu o acidente. Essa técnica, também pode ser usada para dispersar

O0s curiosos do local.

9. Responsabilidade e Obrigacao de Atendimento de Acidente de Trag

sito
9.1 - Conhecimento do Fato
O PM Rodoviadrio, apds tomar conhecimento da ocorréncia de

um acidente de transito ocorrido ao longo das rodovias sob jurisdi

cdo do DER-GO, por qualquer meio, dentro da sua area de servico ou




fora dela, fardado ou a paisana, de servigo ou de folga, deve to-

mar as providéncias que o caso exige, observando o seguinte:

- Quando o fardado e de servigo, dentro da area de sua OPM
atender a ocorréncia até o final, solicitando auxilio sempre que

julgar necessario.

- Quando a paisana, de folga ou fora de sua area de servicgo,
tomar as providéncias imediatas (definidas no n29.2 deste item) e

solicitar a presenca do PM de servico na area.

- O comparecimento ao local da ocorréncia €& obrigatodorio e
imediato, no menor lapso de tempo possivel, prevalecendo sobre
qualquer outra atividade, exceto quando se tratar de acidente sem
vitima em que as partes tenham retirado os veiculos do local, diri
gindo-se ao Posto Rodoviario ou viatura, para dar conhecimento do
acidente ao PM. Neste caso o BAT deve ser elaborado, com base nas
declaragdes das partes, devendo o PM comparecer ao local em que o-
correu o acidente toda vez que julgar necessario para esclarecimen

to de alguma controvérsia ou ponto obscuro.

- O nao-comparecimento do PM ao local, imediatamente apods
tomar conhecimento, pode agravar a ocorréncia, cabendo-lhe toda
responsabilidade pelo retardamento ou omiss3o do seu atendimento e

pelas consequéncias originadas do seu ato.

- Em principio, o PM de servigo que primeiro chegar ao local
do acidente é o responsavel pelo seu completo atendimento, sendo
auxiliado pelos demais PM presentes de igual ou inferior graduacao,
sendo certo que o comando e coordenacdo das atividades caberi sem-

pre ao de maior posto ou graduacdo presente.
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9.2 - Procedimentos Imediatos do PM Rodoviario no Local de Aciden-—

te de Transito

9.2.1 - Sinalizacao do Local

Esta providéncia deve prevalecer sobre as demais quando o
local, pelas suas caracteristicas (curvas, lombada) e condigbes fi
sicas reinantes (chuva, neblina, noite), possa levar a ocorréncia
de novos acidentes, devendo, quando possivel, e contando com o)
apoio de outros PM ou particulares, ser realizada simultaneamente

com o socorro as vitimas.

Para sinalizar o local devem ser usados todos os meios dis
poniveis proprios para a sinalizacdo (tridngulos, refletores de
uso obrigatorio nos veiculos e cones) e de fortuna (galhos de arvo
re, latas de 0leo e estopa em fogo) e tudo o mais que sirva para
alertar os demais usuarios da existé@ncia de perigo. A viatura com
luz intermitente ligada, deve ser usada como meio auxiliar da sina

lizagdo e ndo como a prdpria sinalizacdo.

E de fundamental importdncia que a sinalizacdo seja bem co
locada e em quantidade suficiente para impedir a ocorréncia de no-
vos acidentes e, insentando o PM de possiveis responsabilidades |,
atentando sempre para a presenca de O0leo ou inflamaveis sobre a
pista, caso em que solicitara, se necessario, o apoio do Corpo de

Bombeiros.

A iluminacao noturna do acidente além de reforcar o alerta
quanto a existéncia de obstadculo na pista, possibilita também o me
lhor desempenho da equipe de socorro e da atividade policial. A i-
luminacado de emergéncia poderad ser feita com os focos dos farois

da viatura voltados para o acidente, de uma posicao afastada do
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evento, bem como poderdo ser utilizados outros veiculos em apoio a

iluminagdo noturna, como ambuldncias e veiculos particulares, con-

forme Figuras 1 e 2 a seguir.

Fig. 1 - Iluminacao de Emergéncia

Fig. 2 - Iluminacao Noturna em Local de Acidente de Tran-
sito

A viatura policial, no atendimento de acidentes de transi-
to, devera vir no sentido da mio de direcao da pista obstruida e
a distancia de 100 m nas estradas e 150 m nas auto-estradas do pon
to obstruido, o PM colocard o trifngulo de seguranca e, a partir
dele, os cones, fazendo-o com atencao e de frente para os veiculos
que se aproximam. A viatura deverad ser estacionada em um pohto es-

tratégico e utilizada como meio auxiliar de sinalizacgdo. Fig. 3.
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9.2.2 - Verificacao da Existencia de Vitimas e os Primeiros Socor

ros de Urgéncia

A verificacgdo da existéncia de vitimas & uma providéncia
que deve ser simultdnea com a da sinalizacdo, e em determinados a-
cidentes é prioritaria. Para tanto, quando o PM estiver sozinho, a
execucao vai depender da colaboracdo de terceiros. Devendo o PM
agir com energia, serena e educadamente, compelindo os usuarios a
prestarem sua colaboracdo, com base nos deveres expressos no Art.
83, incisos XV e XVI do CNT, alertando-os para as penalidades pre-
vistas no Artigo 195, do Codigo Penal, por crime de omiss3o de so-

corro, no caso de se recusarem a socorrer as vitimas.

O PM Rodoviario deve solicitar, quando possivel, a presen-
¢a de pessoa especializada - médicos, enfermeiros, bombeirosg - e
ambulancié, para remocdao e socorro dessas vitimas, permanecéndo no
local do acidente, onde sua presenca & imprescindivel, e onde nao
existem e nao podem ser acionados esses meios; deverada o PM valer -
se dos conhecimentos de socorros de urgéncia e dos meios disponi —

veis como viaturas da PM ou veiculos particulares para prestar so-
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corro &s vitimas, tomando sempre & seguintes cautelas para nao agra

var os ferimentos:

9.2.2.a - Verificar as condicoOes gerais do acidentado: sua posicao
dentro ou fora do veiculo; se estd livre ou preso as ferragens e
se estd consciente. O estado de choque se caracteriza por queda de
temperatura, palidez, suor e pelo pulso elevado (antes do choque
total) ou auséncia de pulso. Neste caso, o PM deve manter a vitima
deitada em posicdo confortivel, protegida do frio. Mas n&do aqueci-
da, com as pernas elevadas para facilitar a oxigenacdo do Cérebro.

(Fig. 4, Anexo IV).

9.2.2.b - Procurar atender, em primeiroc: lugar, os feridos mais
graves, que estiverem inconscientes. Eles podem estar com dificul-
dades de respiracdo, correndo maior risco de vida. Um pequeno espe
lho colocado proximo ao nariz da vitima, ficarad embacado se ele

estiver respirando. (Fig. 5, Anexo IV).

9.2.2.¢!- Com extremo cuidado, remover o ferido de dentro do car —
ro, deitando-o no chdo, retirando sapatos, cinto, gravata e roupas
que possam dificultar sua respiracao. Se estiver preso procurar a-
fastar bem as ferragens, antes de movimentar o corpo. (Fig. 6, Ane

xo IV).

9.2.2.d - Em individuos conscientes e com dificuldades respirato —
rias,devido & paralizacdo dos musculos da buco faringe, a lingua
tende a cair para tras (enrrola-se na boca), obstruindo as vias
aéreas superiores e tornando a respiracdo dificil e ruidosa. Man-
tenha a vitima de costas e procure estender a regiao cervical, fa-
zendo a tragao da mandibula contra o maxilar superior (force o quei

X0 para tras, como se estivesse levantado a cabega) para ajudar a

.
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manter a lingua em sua posicdo normal. (Fig. 7, Anexo IV).

9.2.2.e - Com a ponta dos dedos ou com o auxilio de um pano limpo
ou lenco, retire detritos, restos de comida ou secregOes que este-
jam obstruindo as vias aéreas superiores e dificultando a respira-

¢ao. (Fig. 8, Anexo IVY}.

9.2.2.f - No acidentado inconsciente procure evitar que vomite e
aspire o contetido gastrico. Gire sua cabeca para um dos lados, man
tendo-o de brucos, se nao houver suspeita de lesdo da coluna. (Fig

9, Anexo IV).

9.2.2.g - Nas vitimas com dificuldades respiratorias, ministra-se

oxigénio através da respiracdo boca a boca, para isso, mantenha a
cabeca da vitima inclinada para tras, feche suas narinas com os de
dos para que O ar nao escape. Respire fundo, coloque sua boca so-
bre a da vitima, sequrando seu queixo com a outra mio, sopre com
delicadeza e veja se o peito se ergue. Espere que se esvazie e re-
pita a operacao a cada 4 ou 5 segundos, até que a vitima comece a

respirar espontaneamente. No outro método de respiracdo artificial,

sopre pelo nariz (quando ha fraturas na mandibula, que impeca a
abertura da boca). O tempo de aplicac¢do & o mesmo. (Fig. 10, Anexo
Iv).

9.2.2.n - Nas paradas cardiacas, atender avitima numa superficie ri
gida, mantendo um ritmo respiratdrio de 16 a 20 movimentos por mi-
nuto. A massagem cardiaca n3o & a melhor indicacdo nos acidentes
de transito, Jj& que a vitima pode ter fraturas de costela, les3do
pulmonar ou cardiaca. Nesse caso & preferivel a respiracdo boca a

boca.

9.2.2.i - Para realizar a massagem cardiaca, mantenha a vitima dei
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tada de costas, ponha a mdo sobre a caixa tordxica, logo acima do

ponto de encontro das costelas; a seguir, com a outra mao sobre a
primeira pressione com forga. Se dispuser de um auxiliar, vocé po-
derd praticar a massagem cardiaca a um ritmo de 50 a 90 movimen —
tos. Para cada 4 ou 5 massagens, o auxiliar deve fazer duas a
trés manobras respiratdrias, alternando-as sucessivamente, até que
O coragao se recupere. Se nido houver ajudante, vocé mesmo tera que
praticar a massagem cardiaca externa e respiracdo artificial simul
taneamente, num ritmo de dez massagens cardiacas para duas respira
torias. Pois o sangue ndo oxigenado vai causar lesdes no sistema

nervoso central. (Fig. 11, Anexo IV).

9.,2.2. 3 - A hemorragia externa pode ser contida por compressado di
gital do vaso que esta sangrando, ou com um torniquete, guando se
tratar de extremidades livres como os membros. No caso dos torni —
quetes, se um for insuficiente, aplique outro abaixo do ferimento.
Os torniquetes podem ser feitos com tiras de borracha, couro, teci
do etc., menos com fios finos, que cortariam a vitima. Afrouxe o
torniquete a cada 10 . ou 15 minutos, para recirculagao do sangue .
Repita a manobra até chegar ao hospital ou até a cessacio esponta-

nea do sangramento.

9.2.2.1 - Em caso de fratura, imobilize, no prdoprio local do aci-
dente o membro atingido. Utilize ripas de madeira, esparadrapo ,
até mesmo jornais bem enrolados ou dobrados até ficarem rigidos ,
isso na falta de talas apropriadas. Proteger as feridas expostas

com um pano limpo. (Fig. 12, Anexo IV).

9.2.2.m - Se ha suspeita de fratura ou luxacio da coluna vertebral,
estenda a vitima no lugar do acidente, evitando manobras, para que

as vertebras, porventura fraturadas, ndo se desloquem para tras ,
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comprimindo e contundindo a medula. (Fig. 13, anexo 1V).

9.2.2.n - Transporte o ferido em maca, evitando excessos de movi-
mentos. Nao carregue o ferido nos bragos, mesmo nao dispondo de ma
cas. Em casos extremos, vocé podera levalo com relativa seguranca
se tiver o auxilio de mais duas pessoas, com cada uma pegando fir-
me, em trés pontos distintos: cabe¢a (ombros), bacia e pernas, pro
curando manté-lo totalmente na horizontal. Se estiver sozinho, ro-
le-o com cuidado sobre uma tabua e transporte para o hospital num
carro grande, de preferéncia numa camioneta. N3o use veiculo que
ndo seja apropriado, & preferivel perder alguns minutos a espera
da ambulancia. Se o problema for apenas respiratério, o melhor é

transporta-la sentada. (Fig. 14, Anexo Iv).

9.2.2.0 - Em caso de incéndio, tente abafar as chamas da roupa
da vitima com cobertor, casacdo, desde que ndo sejam feitos de mate
rial de facil combustdo. Pode-se usar areia ou terra, o perigo de
contaminacdo nesse caso é preferivel ao risco de morte por queima-

dura. (fig. 15, Anexo IV).

9.2.2..p - Sempre que as vitimas forem socorridas em veiculos par-
ticulares, o PM deve orientar o condutor para qual hospital devem
ser coduzidas, que deverid ser o mais proximo ou o mais aparelhado.
Devendo anotar a placa e o municipio do veiculo transportador, pa-
ra posterior identificagdo quando necessirio e para nao perder tem
Po anotando os dados do usuirio que se prontificou a prestar socor

ro.

9.3 - Marcacao

Nos casos de remocdo de veiculos e/ou cadaveres do leito

da via piblica, o PM Rodovidrio deverd marcar a posicado de repouso
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final dos velculos e vitimas para depois proceder a retirada  dos

mesmos. Esta marcacgao & feita com giz de cera ou outro material a-
dequado (pedra para riscar, tinta, fita adesiva), com a finalidade
de liberar rapidamente o local, bem como permitir ao PM a pronta
reconstrugcao do acidente no croqui e fazer as amarracdes necessa —
rias. Deve~se marcar os seguintes pontos: Ponto de impacto; Ponto
de repouso final; Indicios e quaisquer vestigios decorrentes do
acidente (sangue, cabelos ou partes do corpo humano, fragmentos de
vidros, pintura e sinais de frenagem) e local de repouso da viti-

ma.

Apds realizar as marcacdes, o PM deve antes de liberar a
pista, providenciar a limpeza da mesma e sempre que preciso for,so

licitar auxilio do Corpo de Bombeiros.

9.4 - Remogao dos Cadaveres e/ou Veiculos Acidentados do Leito da

Pista

9.4.1 - Em Caso de Acidente sem Vitima

Remover imediatamente das faixas de rolamento os veiculos
envolvidos, apds observar a posicdo de repouso dos veiculos. Caso

a remocao seja demorada, sinalizar bem o local.

9.4.2 - Em Caso de Acidentes com Vitimas

Quando os veiculos e/ou cadaveres estiverem no leito da
via prejudicando o transito ou colocando em risco a seguranca, o
PM deverd, amparado pela Lei Federal no 5.970, de 11/12/73, efe ~
tuar as remogdes dos veiculos e/ou caddveres para local préximo e

seguro. Antes, porém fazer as marcacdes das posic¢des que os veicu-
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los ficaram apds o acidente, para poder indicar no croqui, fazendo

sempre que possivel, as amarracdes e um rascunho das posicgdes de

repouso.

Quando os veiculos e/ou cadaveres ficarem em local que nio
prejudiquem a livre circulagdo e a seguranca do. transito, ou onde
haja possibilidade da implantacdo de desvio, os mesmos ndo devem
ser removidos antes da autorizacdo da autoridade policial, cujo
local deve estar preservado para que esta possa realizar o levanta

mento pericial.

9.5 - Acidente Envolvendo ¥iatura da PMGO

Se o acidente for sem vitimas, aciona-se o Oficial de Dia.
CAso o particular seja o culpado e deseje assumir os danos causa -
dos ao Estado, providencia-se o termo de responsabilidade, preen =
che-se o BAT, aciona-se a Policia Técnica e liberam-se os veiculos
Se o acidente for com vitimas, o PM Rodovidrio deve tomar além das

medidas acima, mais as providéncias contidas em 9.4.2.

9.6 — Acidente Envolvendo Veiculos Oficiais em Geral

Se o acidente for sem vitimas, registra-se o fato no BAT e
libera-se o local apds a presencga da Policia Técnica. Se houver vi

timasﬁproceder conforme 9.4.2.

9.7 - Fluidez do Transito

Apos as providéncias mais urgentes & necessario que o PM
faca fluir o transito, evitando congestionamento e, quando este o-
correr, a sua retaguarda deve ser objeto de sinalizacdo, de prefe-

réncia com a presenca de um PM com viatura, o qual deve acompanhar
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sua flutuacgio.

Nao permitir, em momento algum, a aglomeracao de curiosos,
pois além de prejudicarem a atividade policial no local, facilitam

o extravio ou furto de objetos.

Sempre que necessario, desviar o transito para outras vias
que estejam livres, sendo que para esta providéncia, o PM deve co-
nhecer muito bem a area e as vias que possibilitem fazer um desvio
racional. O desvio do transito serd necessario quando a via esti-
ver totalmente bloqueada ou acidente com veiculo que esteja trans-
portando carga com produtos considerados perigosos, como inflama-

veis, toxicos, explosivos e radioativos.

9.8 - Produtos Perigosos

Em acidentes envolvendo veiculo identificado a distancia
com um dos rotulos da simbologia de produtos perigosos, o Policial
Militar devera se aproximar do local com a direcdo do vento pelas
costas; retirar as pessoas do local do acidente; evitar inalar ga
ses, fumaca ou vapores, usando, quando possivel um pano umedecido
para minimizar os efeitos daquelas substdncias; nao pisar, nem to-
car em qualquer produto derramado, exceto no socorro a vitimas ;
certificar-se quanto a espécie de produto que esta sendo transpor-
tado, procurando localizar no interior do veiculo a ficha de emer-
géncia que contém as instrucdes sobre precaucgdes a serem tomadas
em caso de acidente; deve-se proibir a aglomeracdao de pessoas no
local, e dependendo da gravidade, solicitar a presencga do Corpo de
Bombeiros (para extinguir incéndios, cortar metais, lavagem da pis
ta, etc.), do orgdo rodoviario para as providéncias de engenharia,
da defesa civil, sempre que houver o risco de poluigao ambiental e
necessidade de evacuacao da populagdo da area atingida, wa propria

transportadora e de outros Orgaos conforme a necessidade.
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9.9 - Sequencia de Procedimentos que o PM Deve Tomar em Local de

Acidente de Transito

9.9.1 - Acidente sem Vitima

9.9.1l.a -~

9.9.1.b -

9.9.1.c -

9.9.1.4 -

9.9.1.e .-

Sinalizacao do Local (Proceder conforme em 9.2.1)

Tomar medidas para evitar a extensao do acidente, como:
desligar cabos de bateria, bloguear vazamento do tanque
de combustivel, solicitar apoio em caso de fios de ener-
gia elétrica caidos sobre a pista e isolar o local do

acidente.

Solicitar a pericia técnica, somente quando envolver vei

culo oficial.

Marcacao, somente quando for necessario empregar a Lei
ne 5.970, em virtude dos veiculos acidentados estarem a-

trapalhando o transito. (Proceder conforme em 9.3).

Limpeza da pista, sera procedida sempre que do acidente
resultar derramamentos de derivados de petrdleo e outros

tipos de materiais.

9.9.1.f - Liberacao do local e dos veiculos - a pista sera liberada

9.9.1.g -

a circulagdo apds serem tomadas as medidas anteriores .
Quanto aos veiculos, somente serdo liberados se ndo for
constatada nenhuma irregularidade, caso contrario, serao

retidos e/ou apreendidos.

Preenchimento do Boletim de Acidente de Transito



9.9.2 -

9.9.2.a

9.9.2.b

9.9.2.c

9.9-3 -

9.9.3.a

9.9.3.b

9.9.3.c

9.9.3.d
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Acidente de Transito com Vitima

- Sinalizacao do Local

(conforme prescrito em 9.2.1)

- Socorrer as Vitimas

(Conforme prescrito em 9.2.2.)

- Evitar a extensao do Acidente
(conforme prescrito em 9.9.1.b)
- Solicitar a perieia técnica, ou quando for necessario ,
fazer a marcacao conforme prescrito em 9.9.1.d e 9.4.2.)
- Limpeza da Pista
(conforme prescrito em 9.3)
- Liberar o local e os veiculos
(conforme prescrito em 9.9.1.f)

- Preencher o Boletim de Acidente de Transite

Acidente de Transito com Vitima Fatal

— Sinalizacao do Local

- Evitar a Extensao do Acidente

— Solicitar a Pericia Tecnica (IML)
Nesse caso o PM deve preservar o local até a sua chegada.
Porém quando os veiculos e/ou cadaveres estiverem inter-
ferindo no transito, proceder conforme prescrito em

9.4.2. e 9.9.1.4.

- Limpeza da Pista
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9.9.3.e - Liberacao do Local e dos Veiculos

9.9.3.f .— Objetos Encontrados Pertencentes as Vitimas.

(Proceder conforme prescrito em 12.7)

9.9.3.9 - Preencher o Boletim de Acidente de Transito

10. Amarracao de Veiculos e Vestigios a Pontos Fixos

A necessidade de se medir veiculos e vestigios "amarrando-
os" a pontos fixos do terreno & para apresentar melhores provas ma
teriais relativas ao acidente, bem como possibilitar sua reconsti —
tuicdo objetiva quando necessaria, e principalmente por determina-
cdo judicial. S3o varias as maneiras de se fazer as amarragoes ’
mas a que propicia maior seguranga ao PM & a amarracgao por triangu

lacdo, pois & feita apenas de um lado da rodovia.

10.1 - Medidas Necessarias para Fazer as Amarracoes

E necessario realizar a medicdao de: marcas de frenagens e
derrapagens; distancia de visibilidade; posicao final das unidades
de trafego; locais onde pessoas mortas jazem apds o acidente; pon-
to ou zona de encontro e vestigios que mostrem o trajeto das unida

des antes do acidente.

10.2 - Como Efetuar as Medigoes

Decidir primeiro o que se vai medir, depois fazer um cro-
qui de campo com os lugares onde colocara essas medigoes; regis-
trar cada medigdao no desenho tao logo ela seja feita. Em todos os

acidentes, os elementos devem ser amarrados a pontos fixos, como ,
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adrvores, postes de iluminacdo, pontes, cantos de edificacdes, etc.

10.3 - Amarracao do Veiculo a dois Pontos Fixos

10.3.1 - Os pontos ndo devem ser interligados no croqgui, para néo
haver excessos de tracos, basta observar a legenda . para

se ter as medidas entre os pontos desejados.

10.3.2 - O PM devera tomar os pontos mais proximos entre si, para

evitar medidas de areas extensas.

Nern AN anAn/l ANNN LEGENDA

A = poste de iluminacao

- publica
<: B = arvore
C D C = roda dianteira es —
TWATTW W TV WMV Auerds
A 8 D = roda traseira esquer
da

MEDIDAS FICTICIAS:

AB

3,5 m; BC = 5,2 my AC = 4,0 m; BD = 5,8 m3

g

= 5,5 m; ABC = 8,7 m; (triangulo)

10.3.3 - Em caso de existéncia de um s60 ponto fixo, o PM tomara um

ponto imaginario e efetuard a medicao. Exemplos:

— N A ANA. AN~ LEGENDA

A = marco quilométrico
n2 90

B = Ponto imaginario

Ez:::::] C = roda dianteira es-

c D querda

D = roda traseira esquer
da

MEDIDAS FICTTCIAS: °

AB

20 kmy; BC = 18 km; AC = 8,0 m; BD = 17,5 km;

AD 9,5 m; BAC = 20,8 km
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O WE . o~ ~ .
10.3.4 - No caso acima, para maior precisao, no calculo da medida

BC, estd poderd ser feita colocando-se no mesmo alinhamen
to da roda esquerda traseira do veiculo a roda traseiraes
querda da viatura, a partir de onde se inicia a medicao
até o ponto imagindrio "B", sendo aferida pelo oddmetro da

viatura PM.
10.4 - Amarracao de dois Veiculos a Pontos Fixos

10.4.1 - Ambos os veiculos deverdo ser amarrados quando ficarem em

repouso no ponto de encontro.

WL v vn

E

‘“‘“‘ JQ:J”‘““

X X X
B Ve YV
LEGENDA: MEDIDAS:
A - Poste de iluminacao em frente a re- AB =
sidencia nQ AC =

AD =
B - Ponto imaginario Al =

BC =
C - Roda dianteira esquerda do V-2 EF =

AG =
D - Roda ¥raseira esquerda do V-2 AH =
EF¥ - Frenagem do V-1
G - Roda traseira a direta do V-1
H - Roda dianteira a direita do V-1
I - 29 Ponto imaginario
10.4.2 - Quando ambos os veiculos ficarem distantes do ponto de en

contro, ambos serdo amarrados independentemente, devendo

serem medidas as distancias percorridas apds o impacto.
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Exemplo:

F
X xE
M
% L / X0
Xp
C
X X
W \ )

LEGENDA:
A - Poste de iluminacao publica
B - Hidrante em frente a loja comercial "y"
C - Roda dianteira esquerda do V-2
D - Roda traseira &squerda do V-2
E - Ponto imaginario
F - Arvore em frente a casa comercial "w"
G - Roda dianteira a direita do V-1
H - Roda dianteira a esquerda do V-1
I - Zona de &ncontro (centro)

MEDIDAS:
= Do veiculo - 1: EF = ; EG= ; EH= ; FG = ; FH =
- Do veiculo - 2: AB= ; AB= ; AD= ; BC= 3 BD =
- Da zona de encontro: DZ = 3 BZ = ; DBZ =

Distancias percorridas apés a zona de encontro ZVL = 3 ZV2 =

10.4.3 -~ Nas distdncias percorridas pelos veiculos apds a zona de
encontro, cada medida terd como base o centro da zona de

encontro até a parte do veiculo mais proxima dessa.
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10.4.4. - Sempre que possivel, o PM Rodoviario deverd amarrar ves-
tigios ou corpos de vitimas que estejam no leito da via,

tomando como referéncia pontos fixos ou veiculos ante —

riormente amarrados. %gra fazer a amarracdo pode ser usa

da qualquer parte externa do veiculo, principalmente no

prolongamento do fixo.

11. Preenchimento do Modelo de Boletim de Acidente de Transito -

Proposta

11.1 - Criterios Genéricos

11.1.1 - Letra

De imprensa, legivel ou datilografado

11.1.2 - Numeros

Sempre com dois algarismos, exceto quando for o nlmero de

signado do veiculo vitima, condutor ou testemunha.
11.1.3 - Quadriculos

Sempre preenchidos com "x" na alternativa que correspon —
der ao fato observado. N3o ha necessidade de inutilizar os ndo usa
dos.

11.1.4 - Campos nao utilizados

Devem ser inutilizados com expressdes como: nio houve, ou

similares.
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11.2 - Ocorrencia

11.2.1 - Local e Data

Especificar o dia, hora, local e ponto de referéncia.

11.2.2 - Tipo de Acidente

" o quadriculo que corresponder ao

Preencher com um "x
acidente. Em caso de um acidente complexo, colocar o "x" no quadri
culo correspondente ao primeiro tipo de acidente detectado no 1lo-

cal, especificando os demais tipos na descrigdo sumdria ou histdri

CO.

11.2.3 - Consequéncias

Escrever o numero de mortos ou feridos; o nlmero de veicu
los envolvidos identificados ou ndo (no caso de alguma unidade ter

se evadido do local).

11.3 - Condicgoes do Local

11.3.1 - Especificar as condic8es e a espécie da pista no local do
acidente. Em pistas separadas por obstaculos fisicos (can
teiro ou defensa), mesmo que o acidente ocorra em apenas
em um dos lados sem nenhum envolvimento com o outro, con-
siderar como pista dupla e mdo Gnica, mas no croqui basta

desenhar apenas a pista onde ocorreu o acidente.

11.3.2 - Marcar com um "x" o melhor alinhamento que caracteriza o

local, tangente em nivel, em lombada, em baixada, etc.
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11.3.3 — Especificar as condigdes: da sinalizacdo, boa, mad ou regu

lar; da visibilidade, que dependendo das condic¢bes mete —
reologicas podera ser boa, ma ou regular; da luz, se é
dia, madrugada, crepusculo, noite clara ou escura; do pa-
vimento, marcar o item correspondente ao tipo, estado e
obras de arte; da mao de direcgdo, se & dupla ou unica; do
tempo, no momento do acidente se era bom, garoa, neblina
ou chuvoso; do tipo de local onde ocorreu o acidente, o
que melhor o caracterizar; das intersecdes, marcar qual

o item correspondente se<mlocal for de intersecao.
11.3.4 - Dados para Calculos de Velocidade

Medir o cumprimento das marcas de travagem para as quatro
rodas; distancia percorrida apds o embate, caracterizado pelo pon-
to ou zona de colisao; distdncia de visibilidade (do local onde
houver o impacto); velocidade permitida nas condicdes existentes e

tanto no aspecto legal, como circunstancial).
11.3.5 — Dados Necessarios

Relativos a Delegacia de Polf&ia que receber a ocorréncia.
11.4 - Dos Veiculos

11.4.1 - Observar os itens correspondentes a tracldo, categoria, es
pécie e tipo. Ponto de impacto e a parte do veiculo que
sofreu o embate (angulos anteriores e posteriores, direi-
to e esquerdo; anterior médio, direito e esquerdo; poste-
rior médio, direito e esquerdo; laterais direita e esquer

da média, anterior e posterior; superior e inferior exter




nos, inferior ou interno). Indicar

" "
14

X os pontos de impacto sofridos

los.

11.4.2 - Verificar as causas presumiveis do

deficiéncias do veiculo, que podem
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no esquema, com um

por cada um dos veicu-

acidente relativas as

também ser constatadas

pelo PM, atraves de testes do veiculo acidentado. Colher

os dados relativos aos veiculos e proprietdrios, colhidos

na documentacao de cada veiculo. Deve figurar como veicu-

lo 1, aquele que tenha maior probabilidade de ser o causa

dor do acidente ou quando nao for possivel apontar o pos-

sivel causador, anumeracao deve obedecer a uma ordem se-

quencial de imobilizacido dos veiculos.

11.5 - Dos Danos

Os prejulzos serdo estimados, sem rigor técnico e com ba

se apenas na experiéncia,a partir dos danos

causados nos veiculos,

podendo ser de pequena, média e grande monta (respectivamente a

25%, entre 25 e 75% e acima 75%).

11.6 - Das Testemunhas

Relacionar testemunhas idoneas, em nimero minimo de duas.

Caso haja mais de duas testemunhas arroladas, usar a folha suple —

mentar (anexo).

11.7 - Dos Condutores

Devem ser anotados todos os dados solicitados, deixando de

faze-lo s0 na auséncia total de informacdes, usando sempre a mesma
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numeracao destinada ao veiculo que dirigia. Com relagd@o & aparén —
cia do condutor, & fundamental, que ao observar sinais de embriaguez
ou de uso de tdxicos, se tome providéncias para a confirmacdo das
suspeitas, através de exames laboratoriais ou clinicos por médicos
ou, ainda, mediante teste bafométrico, no caso de embriaguez alcod

lica.

Dispensar total atencdo quando for preencher os dados re-
lativos a ag¢do do condutor, guando houver davidas sobre esta acio,

nao preencher nenhum item.

11.8 - Das Vitimas

Registrar todos os dados solicitados, mesmo que tenha de
se valer de contatos com o hospital onde passaram, ou estejam in-
ternados. Registrar a aparéncia dos ferimentos ou entdo se infor —

mar junto ao hospital com respeito & gravidade dos mesmos.

11.9 - Do Croqui

Usar as consideragOes impressas no BAT e as linhas quadri
culadas, preenchendo-as a caneta com tracos continuos, na parte
que melhor se ajustar ao local do acidente, conforme a topografia
do terreno, indicar: sinalizacdo, acostamento e vestigios; nos ex-
tremos da parte do croqui utilizado, o trecho da rodovia em que
ocorreu o acidente, colocando o nome das ruas ou municipios mais
proximos, conforme seja na &rea urbana ou rural. Nio hi necessida-
de de se obedecer uma escala rigida, mas procurar manter uma certa
propor¢ao nos desenhos, bem como utilizar tintas coloridas. O cro-
qui deve visualizar o local do acidente num plano como se o obser-

vador estivesse do alto, sobre o local. S indicar as distancias
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em metros, devidamente aferidas. E sO nao deve ser feito o croqui

dos acidentes que o PM ndo pode ir ao local ou naquele que, chegan

do ao local,constatar que os veiculos foram removidos.
11.10 - Descricao Sumaria ou Historico do Acidente

O PM deve relatar os fatos que observou no local, deta-
lhando todos os vestigios relacionados ao acidente, nao deixando
transparecer opiniao pessoal sobre a culpa dos envolvidos, escre —
vendo em linguagem simples, precisa e objetiva. Como técnica de re
dacao, recomendam-se periodos e frases curtos, esclarecendo apenas
um aspecto do problema em cada frase, colocando-se ponto final e
iniciando uma outra oracdo para abordar o aspecto seguinte. Nao co
locar no relatdorio dados subjetivos, inserir apenas o que se tem
certeza. N3o & viavel o PM basear-se totalmente em declaracdes de
condutores e testemunhas, estes poderdo ser ouvidos apenas para
melhor esclarecimento em caso de acidentes onde haja dificuldade de
se detectar as causas determinantes. E na descrigao sumaria que se
evidencia o padrao de eficiéncia do policiamento, na sua obrigacao
de colaborar com a justiga, oferecendo dados observados no local

de acidente.

Na elaboracdo da descricg@o sumaria o PM a dividira em

trés partes:
11.10.1 - Do Acidente

Descricdao de todos os vestigios relacionados ao acidente,
tais como marcas pneumaticas de frenagem, derrapagem e rolamento ,
ponto ou zona de encontro, pecas soltas, manchas de sangue, corpos

de vitimas, etc.
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11.10.2 - Das Avarias

Descricao dos danos causados aos veiculos, determinando os

pontos de impacto.

11.10.3 - Das Causas Determinantes

O PM devera fazer uma sintese do acidente, mediante uma
analise dos itens anteriores, procurando interliga-los de forma 10

gica.

11.11 - Dos Anexos ao BAT

Indicar a existéncia de folhas suplementares ou ainda a
existéncia de outros documentos, os quais deverdo ser especifica —

dos na descricdao sumaria.

"O PM deve observar sempre a imparcialidade, n3o emitindo
opinido pessoal na descrici3o sumdria, pois, se o fizesse, estaria

agindo mais como juiz do que como policial."

12. Prescricoes Diversas

12.1 - Imparcialidade

Significa que o PM, no atendimento da ocorréncia, nio de-
ve expressar sua opinido sobre o envolvimento das partes, seu grau
de culpa ou inocéncia, limitando-se a tomar as providéncias para a
manutencao da ordem e da seguranca, registrando todos os dados e
fatos que possam auxiliar no esclarecimento da verdade, com o cui-

dado e sem o intuito de favorecer ou prejudicar as partes, mas,
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sim, de responsabiliza-las pelos erros cometidos.

12.2 - Autuacoes

Toda vez que o PM Rodoviario constatar visual ou tecnica-
mente a existéncia de uma infracdao, ou mais, ja caracterizada quan
do o acidente ocorreu, deve fazer a correspondente autuacdo e re-
gistrar isto no Boletim de Acidente, pois sera fundamental para a
responsabilizac@o ou ndo pelo acidente. E importante frisar que de
ve haver a certeza técnica que a infracdo existia antes do aciden-
te, mesmo que a comprovacao seja feita apds, como & o caso de con-
dutores embriagados, que nao usavam lentes corretoras quando obri-
gados a isto, de condigOes de seguranc¢a do veiculo, como pneus li-
sos, falta ou nao funcionamento de para-brisas quando chovendo ’
etc., deixando de fazer as autuagdes no caso de morte do condutor,

mas anotando as falhas constatadas no BAT.
12.3 - Uso de Folhas Suplementares

Sempre que o acidente envolver mais de trés veiculos ou
resultar mais de trés vitimas, usar a folha suplementar adequada e

anexa-la ao BAT.
12.4 - Funcoes do BAT

O Boletim de Acidente de Transito é o registro de um fato
que a administracao pablica tomou conhecimento. Como todo ato admi
nistrativo deve ser necessariamente escritofggempre que o PM Rodo-
vidrio for chamado para atender a uma ocorréncia de acidente de
transito, deve preencher o BAT, independente de acordo entre as

partes ou de existéncia de vitimas.
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12.5 - Certidao de Ocorréncia

Sempre que atender acidente o PM Rodoviario deverd orien-
tar as partes que, caso necessitem de Certidao de Ocorréncia, deve
rao requerer a mesma junto ao BPMRv, mediante o pagamento de uma

taxa.

12.6 — Alteracao do BAT

S6 quando houver erro comprovado em procedimento adminis —
trativo regular (averiguacao sumaria ou sindicancia). Mediante a-

nuéncia expressa das partes e com autorizacdo do Cmt do BPMRv.

12.7 - Os bens encontrados durante o atendimento do acidente, deve
rao ser relacionados na presenga de duas testemunhas, que
ao final assinardao a relagao juntamente como PM. O policial
devera checar o contelido de carteiras e bolsas na presenca

das testemunhas.

12.8 - Equipamentos Necessarios para o Atendimento de Acidentes de

Transito

12.8.1 - De Sinalizacao

Triangulo de seguranca; cordas; cones; lanternas sinaliza

doras.

12.8.2 - De Primeiros Socorros

Estojo de primeiros socorros; maca.

12.8.3 - De Levantamento
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Giz; Trena de 30 metros e "Camara Fotografica".

12.8.4 - Do Preenchimento dos Boletins de Acidente

Caneta preta; Borracha; Lapis; Régua e Formularios de Bo-

letins de Acidentes de Transito.




CONCLUSAO

Com o correr dos tempos, a frota automobilistica e a popu
lacao cresceram, obedecendo a taxas anuais altissimas, ao passo
que a nossa malha viaria se manteve praticamente a mesma, com o
agravante de que milhares de quildmetros se encontram em péssimas
condigbes e sem perspectivas de recuperacido. Este fato tornou o
transito rodoviadrio e mesmo o urbano, quase impraticavel, sendo
comum distinguir-mos varios pontos negros em grande numero de tre-
chos de nossas rodovias, contribuindo de forma incisiva para o au-
mento do nimero de acidentes. Além, dos fendmenos naturais que tam
bém contribuem para promover situagdes inseguras, verificamos gque
as causas de acidentes s3o em mais de 85% provenientes de falhas
humanas, comportamentais ou técnicas, caracterizando-se como moti-

vo principal dos acidentes de transito.

Fica evidenciado neste trabalho, que os males que o tran-
sito vem causando em nossas rodovias, so poderao ser combatidos
por um sistemdtico esquema de seguranca, orientado pelos dados es-
tatisticos. Nesta "guerra" todas as armas deverdo ser corretamente
usadas e basicamente a nossa vitdria sobre os acidentes de transi-
to nas rodovias do Estado de Goias, dependerad da conscientizacdo da
populacao, de um trabalho de educacdo de transito associado a cam-

panhas de treinamento de motoristas, divulgacdo das regras de
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trdnsito, intensificacdo da fiscalizac¢do e consequente aparelhamen

to do BPMRyv.

Um forte aliado neste combate, & o exemplo das autorida-
des, o exemplo dos pais e o exemplo dos professores, que sao fato-
res importantes para conscientizar a crianca desde muito cedo (ten

ra idade) para o mais novo problema da atualidade, o "transito".

Fica patente, a necessidade de se educar o homem para
criar habitos sadios de vida, ter personalidade para com sua vida
e a de seus semelhantes. Saber atuar positivamente em situacoes

adversas e superar suas dificuldades emocionais.

Nesta "guerra", & importante também, que o/?olicialgmili—

‘ _ . AL , . .
tar sé conscientize da necessidade, premente, do aprimoramento téc
nico-profissional e da busca incessante de novos conhecimentos, o

que, devera se tornar uma constante no seu dia a dia.

Reconhecendo esta exigéncia, € que procuramos condensar
nesta proposta de manual, segundo o nosso entendimento, tudo gue
o PM Rodoviario necessita saber, a priori, para melhor exercer a
ardua miss@o de atender acidentes e acidentados de transito. Propo
mos também, neste contexto, a adogdo de um novo modelo de Boletim
de Acidente, especifico para o transito rodoviario, o que em sendo
adotado, facilitara e pormenorizarad as importantes informacdes co-
lhidas no local do acidente de transito e que muito contribuem pa-

ra a decisdo judicial.

Portanto, a especializacao do
\,
to é prioritaria, e deve sempre acompanhar a modernidade de nossos

olicialMilitar de transi-

dias.
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APA RODOVIARIO

GOIAS

LEGENDA

[
¥ — SEM POSTO RODOVIARIO

() — RODOVIA ASFALTADA
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QUADRO ESTATISTICO DO ACIDENTE DE TRANSITO DE JAN - JUL - 1991
RODOVIAS
010 020 040 060 070 080 164 213 222 251 334 | 362 507 530 TOTAL | 7%

ACIDENTES
COLISAO 2 12 1 30 15 12 1 - - - - - - 2 75 31,2
CHOQUE - 2 - 18 3 2 1 - - - - - - - 26 10,8
ABALROAMENTO - 2 - 6 8 5 1 - 1 - - - - - 23 9,6
CAPOTAMENTO 1 4 - 12 10 5 6 - 1 - - 1 - 1 41 17,1
ATROPEL.AMENTO 2 8 - 15 11 5 2 - - - - - - - 43 17,9
TOMBAMEINTO - 2 - 3 - 1 - - - - - - - - 6 2,5
OUTROS 1 6 - 10 3 6 - - - - - - - - 26 10,8
TOTAL 6 36 1 94 50 36 11 - 2 - - 1 - 2 240 100

% 2,5 14 0,42 39,2 | 20,8 15 4,6 - 0,8 - - 0,42 - 1,25 100

FONTE: P/3 do BPMRv.




QUADRO ESTATISTICO DOS ACIDENTES DE TRANSITO - 1990
ODOVIAS .

ACIDENTES 010 020 040. 060 | 070 080 Hmb 213 222 251 334 362 507 530 TOTAL %
COLIS A0 3 14 6 63 40 25 10 2 1 1 1 - 1 1 168 30,4
ommoﬂm 1 4 2 38 2 5 3 - 1 - - - - - 56 10,1
ABAL.ROAMENTO 5 2 1 30 20 11 1 - - - - - - - 70 12,7
CAPOT AMENTO 2 14 1 28 18 14 10 - 1 - 1 1 - - 90 16,3
ATROPELAMENTO 3 21 1 30 19 1e6 8 1 - - - - - 2 101 18,3
TOMBAMENTO - 3 - 10 - 12 - 1 2 - - - - - 28 5,1
OUTROS 2 8 1 14 3 . 9 2 - - - - - - - 39 7,1
TOTAL 16 66 12 213 | 102 92 34 4 5 1 2 1 1 3 552 100

A 2,9 12 2,1} 38,6 18,5 16,7 6,2 0,7 0,9 0,2 0,4 0,2 0,2 0,5 100 -

FONTE: P/3 do BPMRv.




QUADRO

ESTATISTICO DE ACIDENTADOS

VITIMAS 1990 1991 7
RODOVIAS FERIDOS | MORTOS | FERIDOS | MORTOS 90 91
GO-010 - - 15 2 - 7,2

020 53 4 20 3 16,6 | 11,2
040 1 - 12 1 0,3 | 8,9
060 130 14 59 13 42 | 30,6
070 57 10 34 2 19,5 | 15,3
080 28 14 36 3 12,2 | 16,6
164 20 4 19 1 7 8,5
213 1 - 10 1 0,3 | 4,7
222 4 - - 2 1,2 | 0,9
251 - - - 1 - 0,4
334 - - - - - -
362 - - - - - -
sy - - - 1 - 0,4
530 2 1 - - 0,8 -
SUB-TOTAL 296 47 205 30
1007
TOTAL 343 235

FONTE: P/3 do BPMRv.




ANEXO III

METODO DE INSPECAO DE VITIMAS

76



.

METODO DE INSPECAO DE VITIMAS

POLICIAL MILITAR

l

INSPECAO DA VITIMA DE ACIDENTE
PARA BER FEITA SIMULTANEAMENTE

SINTA

FALE

CBSERVE

rULSO

l REEXAMINE I

DETERMINE O
€STADO DE

SE HK
HEMORRAGIA

! RESPIRACAOD I

|

CONSCIENCIA

|

FRACO NENHLM
CHOQUE; PARADA
ELEVE &3 CARDIACA:
PEANAS COMPRESSAD
cusna CARD(ACA E
ELIMING AS RESPIRACAD
CAUBAS. "BOCA A BOCK

COMA: PESQUISE
MEXA CLIDADQ - AREAS
SAMENTE COMO DOLONOSAS
SE EXISTISSE

UM FERIMEN -
TO DE COLUNA

KERIMENTOS MULTIPLOS:

INSPECIONE SISTEMATICAMENTE
PARANDO PARA TRATAR ROMENTE A-
QUELAS QUE AMEACAM A VIDA DA

ViTIMA

FACA PRESSAO
DIRETA E APds
USE ATADURAS
USE TORNIQUE-
TEEM DLTIMD
CASO.

INSPECAD DE FERTMENTDS ADICIONAIS MENOS ORAVES

DEsOBSTRYA
A3 VIAS ALKE~
A% SUPERIORES
nESPIRACAQ
“BOCA A QOCA”
CURRA 03 FE-
RIMENTOS DO
TORAX,

Fixe 0710-
RAX

PARA COLUNA

CABEFA € COLUNA VERTEORAL PRATURAS FERIMENTOS
PERGUNTE A ViTiMA VEJA BE WA PERGUNTE & CUBRA BEMPRE
rcmuturg € vITIMA € TEY
l DEFORMALAQ TE COM CH~ l J
l owg 1%
HE FALSA . .
QUANTO ADE OQUANTO & rosigho ABDOMEM; AMPuTAChO:
MOVIMENTOS. SENSIRILIDADE AMOLEC!- nAo mrecoLo- USE O QAn-
MENTO, QUE 03 INTES ®OTE Ccom
| | AUMENTO Tikos cu1DADO.
Dt DOR TRAGA A%
QUANDO O3 A prroa € PARTES BE-
ORAQOS B MO- PERIGOSA. l PARADAS,
VIM £ AS PER- INBRECIONE CQ
was uho, MK MO $E TRATAS N
FENIENTD DA $E.0E LESAD IMOBILITE SEMPRE AS FRATURAS. NAO RETIRE
COLUMA ABAI- DA COLUNA, NAD RECOLOQUE O 0%30. OBJETOS
X0 0O PESCO- PENE TRANTES.
GO, QUANDO -
NEW BRACOS
HIM PERNAS
$E€ MOVEM, PFE-
RINENTO DE
PESCOCO: *
. INSPECIONE O/
SusTETE © DNER — INSTITUTO DE PESQUISAS RODOVIARIAS
Mo A PEIQUISA BOBRE SEGURANGA DE TaAFLeo — SETOR BIOMEDICO
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FIGURAS ILUSTRATIVAS DE PRIMEIROS SOCORROS
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FIGURA 5 - Ferido inconsciente ou com dificuldade
“e de respiracao

FIGURA 6 — Remocao de ferido de vefculo acidentado



FIGURA 7 - Ferido com paralizacao dos misculos
buco-faringe

FIGURA 8 - Desobstruicao das vias aéreas superiores

A T i e L P e

FIGURA 9 - Ferido inconsciente com dificuldades de

vomitos



FIGURA 10 - Respiracao boca a boca

FIGURA 11 - Massagem cardiaca




FIGURA 12 - Imobilizacao de membros fraturados

FIGURA 13 - Suspeita de fratura ou luxacao da coluna
vertebral




FIGURA 14 - Transporte de feridos

FIGURA 15 - Procedimentos em caso de incendio
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MODELO DE BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO

BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO

visTo : com anexo | ]
BOLEYIM DE QCORRENCIA [ O—
Comgandonle SEM ANEXO L]
o LOCAL E DATA
Rodovia Km + m na Localidade!
C Av./ Rua Balrro
P/ Ret Munlciplo
0 Dota H do acidenie
Dlo da Semana 078 lda chegada do Policlal
R TIPO DE ACIDENTE -
ATROPELAMETO ABALRQAMENTO COLISAQ CHOQUE
R Padesire D Longituding} D Frontal C] Poste, drvore 0
-~ Cavalslre [:] Trunaversal D Trassire D Muro, barranco [:]
3 Animal D Seml-froatol D Caseo D
N | 8AiDA DA PISTA [] INCENDIO .| velculo tparado) (]
c | CAPOTAMENTO TomsameNTo  [T] OUTROS O Obstdculo O
N9 DE MORTOS CONSEQuUENCIAS IDENTIFICADOS
! N® DE VEICULOS |NAO IDENTIFICADOS
A | NYODE FERIDOS TOTAL —
P PIBTA
ESPECIE AL INHAMENTO SINALEIACRO VISIBILIDADE
Simples Tanganie sm nivel E] Boo D Md D Boo [:j Md D
2 Falxas de rolaments D Tangente em rampa D Roqular [:l Regular D
c 3 Foixas de rolamanta [:] Tangente am lombad D !
o) 4 Falxas de rolamento G Tongents om balxadg D Luz . SEMAFARO
N Dupla Curva em nival D Modrugada | D
D 4 Fginas derolamente [ ]  Curva em rompa (] own (] | sem deteito (]
| 6 Falxas de rolamento [ ] Curva em lombade [ | Crepuscule (]| comdeteite ]
8 Faixas do rolamento [ |  Curva em balsada D Noite claro [ | Desiigago 1
¢ PAVIMENTO Nolte escura {1 | Ndo existe ]
o | Tweo ESTADO 0BRAS DE ARTE - -
g | conereto [] seco [ Ponte [ | méo oe oiregdo TEMPO
Astaito (] ™oinade D Tunel ]| Unica 1} som (] Nebiine ]
S Poratsteplpsde [ ] Entamecdo  [] Passagem int, [ ] | Oupie (] | sarea [ erwve (]
Cotcatho D Oleovo D Passagem wD-D
TiPO DE LOCAL
Sem revestim. D Danificade [ ]
Em obra D Agrlcela D Comarclal [:]
0 CONDICOES GERAIS Pastocit ] Restdenciol O
4]
Receeio
SinoilzagBo herizontal [ ] Fumage - Escoiar O veeo 3
Pioca de reguiamentagdo[ | Pista estreita O industrial D
L Placg de adverifincia D Curva fachado [:] INTERSE¢665
t '
Placa de Inducqcﬁo D Deteailo na pista D Gruzumente de vigs publicus D
o Fallo do ainalizagde [T Ponte estrreita O .
. Intarsegdo em circuio (trave) D
Faixa do retengdo [] obras 1
C | Animal ng pista [C] obatécuio na pista (] | Bifurcacdo em T tJ
A Retorno D Qutras D Biturcagdo em Y [:]
DADOS PARA O CALCULO DAS VELOCIDADES 0ADOS NECESSARIOS!
L siTuacko preul vitvelvs | ve | 1 .Comunicado o Deingacia de: :
horg.
00 Nome do recebedar dg ocorrancio J—
, I.Comprimento das morcas de DE Matricula
frencgem T0 Equipe que compareceu 00 10Cal e
TE 2.Equipe PM que co‘;nyurlcw ao local:
M N Nome
2.0int8ncia poreoreids apos o ambale 3.Rebogqua efatuado por:
3.0letencie de visivilidads - Policiai Mitita [ - Outres [T
-Particular [ —

4.veioc permitids nae condicoes auiatonics




1RAGAO

CAUSAS PRESUMIVE!S
DiticlGncio nos Fraios

Defelto ra Dlrecdo

Mau estado de Conservagdo o Seguraga
Defalto no Limpodor de Pdra-brisa
Destizamento de Corga

Estouro de Pneu

Automotor e (4] Proputsao Humana [1] (2] 3] (4] Reboque NEEAE
Etdtrico [I] @ E Trogao Anima! m E E] Semi- Reboque [D @ EJ E
CATCGORIA
Alugue! [I] 8 E] Fabriconte [I] [}] [E] E Missdo Diptomdtico (MD) u 2] [_Q (4]
Oficial E] E] Experidncia [I] . . Corpo Consuior {CC) m @ E
P ticulme m [_,”‘, [—5_] [:9] Aprendlrayem m D E QOrgunlsmo infernacionnl [D @ E
ESPECIE ' -
Mossagairo [D E] Corrida EJ E_) Misto [I] L!J [z]
Misto E] @ E Carge [I] E] E E] Especiai E] E E]
TiPQ
Carrogo MOEIGEGE  cominao Trater 0 G114}
Biciciato O G G choreota m E] B] E Gribus (] @
Cictomotor E:] E Automdvel m E] EJ E Mlclo-anlbul m @ E
Motfongta m [E] [E] E Camloneto E] m [5_] Trator de Rodos E] [ﬂ [E
Motocicieto E] E Caminhdo [D E]E] Trotor de Estelras [I] E] E
Teiclelo J (3] revoque - MEIGIE 1o iso EIGEE
Corro de Mdo E] @ @ Semi- Reboque [I] E]El Culros m E]E
PONTO DE IMPACTO
are [J2] B[ NOMENCLATURA v [aelafao] %) !
A e(IRIGIE e [WEIGIAE A w Angulo Lag /:‘\\:i
se DRGE » DEEE A ot paf. - e
relto -
AI\M m E] Eﬂ E PO [I] E] E E = Esquerdo i w 01
AnD m@[ﬂ APO [I]E!] E] E] €x ¢ Exrterno h" ulmlro ol
a0 ]2 & tao 0] K] !« infactor » "l:‘l“’ Y
Langm[ﬂ[ﬂm LMD m@@m tn s Interlor o IRV e
2
wve (W EGEIE] weo L » Lateral el = S Mo
LPE m[}]@@ . %% Mo Médlo [ ol
o P\ & Postarior
SEy E]EZ]E] n m[{] s s Superior % P(Irul!o Ll
J
(]
0
]
(J
[

HEFEBE
M
HEEREE

[OEIE]IE
OEEE
OEGEE
njajajn
OEEE:
OREE:

pdra-brlsa Obscurecido
Falto de Lanternas
Folto de Sinolelros
itlumina¢lo Daticients
Pneus sem Dorrapon'é
Incéndio

VEICULO 1
N? do Chassis

Cor Ano

CRV NP

Cio de Sequro

Municiplo « ),

N¥doBlihete:

NP de Ocupantes
Velculo de Carga; NP de Elnos

Liberado E:] Evadiv-se:
Vindo de:

N? de Ferldos

3

Validade:

N9 de Mortos

Carregado

Apeendido:
Pafd

Descarragado

-

Locat

Proprietdrio: Nome

Residdncla;

NP

Bairro!

Municiplo

vElCuLO 2
NP do Chassis

Marca

Cor Ano

CRV N? Placa

Mualciplo

Cla de Segquro

N? de Ocupanten

Veleulo de Carga N9 do Einos
Liberado:
Vindo de:

N9 de Feridas
Corragoaro

Evodiu-se [} Apreendido [

N¥do Bliheta:

Yalidade
N¥ dg Mortos

Para

Descorregodo
Lucal

Propristdrio: Nome

Resldfncla:

NO

Balrro

Municiplo




QUTRAS PROPRIEDADES ATINGIDAS
Proprisiario

fomou conhaecimenio

Natureta dos ovorias ——

e Projulio eetimode C1® o ..

D
A
N
o]
S
é’ TESTEMUNHA |
Nome __ J— .
Enderego (Ru0 Ne¢
E ¢ {Cldudc e e . E610d0 et
idada Sex0 ... Proflaado Ident N9 0rg€xp .. . UF
v TESTEMUNHA 2
N Nome 7 - g ,’vp
H Enderago {Cidodl Estado R
é Idade Soxo. Profisslo . ident N? e Qrg Enp LUF e
00 VEICULO
Noms Idade Sexo
Noturgclidade Uf Est Civil
Protissbo Ident NP Org Exp UF
CNH NP RG N Categorio Data Eap
C Validude Orgao Exp UF H/ Dirs
Enderego - N®
Baitvo . ... - L. Municiplo UF
0 DO VEICULO 2
Nomae ldode Sexo
Noturatlidade UF €31, Civil
N Protissdo s e tdant N® W OrgERp el UF
CNHN? R G N? Categqoria Date Exp
Volidade Orgdo Exp 13 H/ Dirs e e e
D Enderego N p
Bairco Municlpio v}
U CONDIGOES OBSERVADAS
ALCOOLIZADO - PERCEBIDO POR DESCONTROLE EMOCIONAL CEICE1E)
Fxamne [D E:] [Z] Voz ancrmal E:] E] E] Fadiga D] l:ﬂ Daleito tisico l—_'_] Li’_] D_] E
T wawo (1] (@ wsoese [ [ZE]E | vorma (1] suno apur anse[T] €
AGAO o _
[¢) [tesraspaitou via preferencial m [_Z_J L.SJ {iJ Néo porlavo C N H LL] [EJ E_] L‘l.]
Avangou o Swnail E] E] L;_] E Ndo habilitado L!__} EJ E] E_]
\ -
R Derrapou antes de f(rear m [:ﬂ E Trunsitando em sentido protbido mE] 9
Dobrou em lugar proiblde m E Ultrapassou em cruromenio u [2:] E]L‘i]
E Desobedeceu o sinchizogao [I] E] E Uitragpassou em curva m
s lavadly foixa de pedostre D E E Uitrapassou pela direlta [I]
Ndo guardou distdncio de segurongo E] E E Ultrapossou em iombada E] E]
Parado na via [I] B E Uitrapaseou em ponte m E]
Pergeu conlrole do diwegdo m . E Ultrapusesou sm obros de orle m
SRR VITIMA | o o J . -
Vv Nome Est Civii
Sexo Idode Naturatidade UF Protisslo
Enderego. N
! Balrro Municiplo: UF
Notureza dos ferimentos Leves D Graves C] Mor fois D
T Motorista do: [I] B] Pedestre colhida peio m [‘;__] Possogelro do E] E_:)
Socorrido no (a} Cidade ()
| Dados tornecidos por-
[~ VITIMA 2
Nome Est Clvit
M Sexo idade Natur glidods UF Profissdo
Endarego’ NP
Bairro Municipio: UF
“A Nafurerqe dos faorimentos L aves D Graves D Mortae [:] N
Motorista do. E] E Pedesire coihido pelo E] m [E] Passageiro dom [3_] E
S Socorrido nof{a) Cidade [

Dados lornecidos por:




Y

PEDESTRE OU CAVALEIRO EM CASO DE ATROPELAMENTO:

Vv
l 1. APARENCIA
Normat [T} Sob estafe [ Aicoolizado [ Sob waico ) Detsito fisico ]
T 2. LOCAL DO IMPACTO
| Frenta Costa [} Lado 0[] tago & [
3. ACAO
M Andando ao longo da vie D Atravessando @ via 8 Fora da via B
Atirsda ds mantaria D Daitado na via Quetia scidentsl do velculo
Consertando velculo [:] Empurrando velculo D Seftando do velculo D
“ O
NORTE
C
R
o}
Q
u .
| SIMBOLOGIA

[T Automovel @ outios veiculos de 4 rodas
[CH Onibus. Caminho ou Trator

m Trem

0&0 Veicuio de 2 ou 3 rodas

O+-< Pedostre

)3: Animal
@ Objato tixo

| E Incéndio

..} Marcha a frento
€& Marcha b ré
v Derrapagem

A_ Capotamento ou Tombamanto
-A,k- Locat da ColisBo
~«~- Depois da colisio

\

DESCRICAD SUMARIA DO ACIDENTE:

Data / /

Assinatura do Responsével




WETO

BOLETIM OE OCORRENCIA N?

COMANDANTE

ANEXO

W © € 0 = M

VEICULO

N?. do Chassls: Marco:

Cor: Ano:

CRV NP, Ploca:

Municlplo: { )

Cla de Ssguro:

N¥.do Blihate: Validgde: memmmame

N7.de Ocuportes: 9. do Foridos:

N?.de Mortos:

Velcvio de Corga: NY. de Eixos
Liberado:
Vindo do:

Corregado! e seme Q98COrr9Qad0
Evodiu-00 .. Apreendido:

Local:

Parg:

Propridiorlo o Nome:

Residincia:

NO

Balrro

Municipio ( }

vEICULQ

N¥ do Chasals’ Marco:

Cor: Ano:

CRV N? Placa:

Municlplo: { )

Clo do Sagwo:

N®. do Bilhete: Volldads:

N?.de Ocupantes: N?® de Feridos’
Velculo de Corga: N% ce Einon
Liberods: Evodiv-se

VYindo de:

N?, de Mortos:

€O 1800001 e 09807 1990 0:
Apreendido-

Local:

Para:

Proprlétario: Nome:

Residgncio:

NO

Bairro

Munlciplo

L MIOACOZTON

DQ VEICULO
Nome:

Idade: Sexso:

Notvrolidede:

ur Esot Clvit:

Proflssdo:

Ident NP Org.Exp.

CNH NP R.G. N2,

Categoria: Datag Exp.

Yoalidode Orgdo Exp

Endorego:

114 H/ Dirs
‘ N9,

Babro

P
Munlciplo UFr

DO VEICULO
Nome:

idads: Seno:

Naturolidade!

Ur Eot. Chvil:

Profisslo:

idont. N9, Qrg Exp. UF

CNH N9 R.G.N?.

Catogoria: D10 E KP. e erreeiree

Volidade:

Orglo Exp. ur H/ Dirs

Enderego:

N®.

Bolrro

Municipla

¥
UF

- -y <

“w » B8

VITIMA

Nome:

Boxo:
Endarego:

Idode:

Naturalidads: UF

Profissdo:

N?

[ 3 o] 71—

Balrro:

Funiciplo:

O

Notureza dos ferimentos: Leves
Motorista do:
Socorrido no {a)

UF

Groves Ej

Pedestre colhido pelo E] [ﬂ E] E

Martals

Paesageiro do m

Cidade

O
E@q

Dados fornecidos por:

viTma

Komeg:

Est. Clvil:

Soxo: Idads:

Nafurglidade:

UF

Profissdo:

NP

Endereco:
Bolrro

Munlgiplo ¢

-

Matureza dos ferimenios: Leves
Motorista do: Pedeslrg

M'“”E@EE

UF

.

Gravee

OEGIGE

Cidode

Mortals

Passagelro do m

o
Bibjo]

Dados fornecidos por:




w r =

VITIMA

Nome:

Est. Cvil:

Sexo:

|dade: Naturatidade: UF .. Profissko:

Enderoca:

N?

Bairro:

Municipio: v

Natureza dos ferimentos: Laves D

MR ViR

Motorista do:

Socorrido nola) ¢

Pedoastre cothido pelo

4
Graves (] Mortsis 0
nQEMm Passageiro do oQ

Cidade

G a
)

Dados fornecidos por:

VITIMA

Nome:

Eat. Civil:

Sexo:

idade: Naturalidade: UF Profisslio:

Endereco:

N?

Bairro

Municipio: UF

Naturaza dos ferimentos: Leves D

ozom

Motorista do:

Socorrido nota)

Groves (] Mortais g
Do Passageiro do [s1j¥i]

Cidade

Pedastre cothido pelo

o
¢

Dados fornecidos por:

COMPLEMENTACAO DE ALGUM ITEM




ACIDENTES DE TRANSITO NAS RODOVIAS DO ESTADO DE GOIAS

- PROCEDIMENTOS -
RESUMO
O direito de ir e vir & considerado universalmente como
um dos principios elementares da conquista do homem. Na verdade

tanto quanto ir e vir deveria ser garantido o direito de ir e vir

enm seguranga.

Mas isso ndo acontece com o transito goiano, cujas esta-
tisticas, assim demonstram. Grande nimero de mortos e feridos em a

cidentes de transito nas rodovias do Estado.

A morte no transito por ser violenta e inesperada, tende
a desestruturar as familias, afetiva e economicamente. Assim, nao
ha como negar que a inseguranca no transito & um dos principais pro

blemas da atualidade.

Infelizmente as consequéncias dos acidentes ndo se esgo-
tam com as vidas perdidas, faz também a grande maioria dos paraplé

gicos de Goias.

Talvez o ponto mais tragico de tudo & que a maioria dos

acidentes sdo evitaveis.
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A PMGO, juntamente com o DER-GO, muito pode fazer para

prevenir esses sinistros, atacando as causas do problema e n3o as

consequéncias.

I - O sistema integrado de policiamento ndo obeteve os re
sultados almejados, principalmente no que se refere a transito '
pois neste tipo de policiamento ostensivo & exigido a especializa-
cdo do PM. Reconhecendo o insucesso do policiamento integrado o
entdo Comandante Geral, Cel Cicero, resolveu implantar 6 BPMRv a-
través da Portaria 092/PM-007/91-PM-L, cumprindo assim o que pres

creve a Constituicdo Estadual.

O BPMRv, executa com exclusividade o policiamento das
principais rodovias estaduais como a GO 020, 060, 070, 080, 164 ,

etc.

As estatisticas vergonhosas, mostram-nos que as rodovias
GO—OGQ e 070, sao as recordistas em acidentes, cujas naturezas va-
riam entre colisdes, choques, atropelamentos, etc. E possuem como
causas determinantes os mais variados motivos e quase sempre redu-
tiveis, como as falhas mecdnicas e falhas pessoalis, além dos moti-

vos de fortuito.

As nossas rodovias estao povoadas por motoristas impruden
tes, negligentes e imprevidentes. Devemos ter em mente gue o veicu
lo também poderd ser uma arma, um instrumento de mutilacdes e 1a-

grimas, gquando inadequadamente utilizado.

IT - A seguranca no transito estd intimamente relacionada
com o trindmio: "Engenharia, Fiscalizacio e Educacao", que bem sin

tetiza os seus componentes.
i L TR
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O campo da engenharia, € muito importante para se diri-

gir com segurancga no transito e a ela compete basicamente adequar

as vias e a sinalizacdo as necessidades do transito.

Educar para prevenir & um conceito basico para o problema
de acidentes. A educacdo de transito envolvera tanto o pedestre co

mo o motorista, mas em especial, a infancia e a juventude.

No trindmio apresentado, o papel da PMGO, vai se eviden —
ciar de modo prioritario na fiscalizacdo, muito embora participa-

mos de campanhas educativas e apoiamos a engenharia de trafego.

A identificacédo de pontos criticos & uma forma de fiscali

zacao eficaz.

ITI - A importancia da responsabilizacido dos infratores no

combate aos acidentes de transito nas rodovias do Estado de Goiéas.

As penalidades adﬁinistrativas previstas no CNT, objeti-
vam inibir o cometimenfo de infracgdes e punir o infrator, visando
educa-lo. A responsabilizacdo do infrator & dirigida a produzir e-
feitos negativos nos usuarios, pela imposicio de penalidade, apli-
cada através da intensificagdo do policiamento nas rodovias do

Estado. -

A legislacdo brasileira prevé punicdo para os imprudentes,

que cometem crimes culposos de acidente de transito.

E consenso que a presenca do policiamento, ou a simples
suspeita de sua presenca na rodovia, evita o cometimento de infra-

¢Oes pelos usuarios, para tanto a acdo da fiscalizacio deverd ser
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caracterizada pela imparcialidade, deverad repassar a imagem que O

infrator flagrado serad responsabilizado. Esta responsabilizacdo ndo
deve ser vista como um ato simples de repreensdo, mas como um ato

preventivo de acidentes.

IV - Proposta de manual de instrugdes e normas de procedi
mentos para atendimento de acidentes de transito nas rodovias do

Estado de Goias.

O importante & evitar que os acidentes acontecam. Um vez,
ocorrido o acidente, & necessario que os Policiais Militares do
BPMRv, estejam preparados para enfrentar esta situacadao de emergén-
cia com profissionalismo. Visando esta situacdo & que condensamos
num s6 manual os principais procedimentos a serem executados pelo

PM. Com a finalidade padronizar suas acgdes.

A presente proposta aborda de modo geral os seguintes as-

suntos:

~ Conceituacgdes basicas;

- Classificacdo dos acidentes;

- Causas dos acidentes, veiculo, via e homem;

-~ Fatores adversos;

- A importancia das testemunhas;

- A responsabilidade e obrigacdo de atendimento de aciden
te de transito;

- Proposta de novo formulario de Boletim de Acidente de
Transito (preenchimento);

- Amarracao de veiculos e vestigios a pontos fixos;

- Prescric¢oes diversas.

CONCLUSAO
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Os males que o transito vem causando em nossas rodovias,

sO poderdo ser combatidos por um sistemdtico esquema de seguranca,
que abrangerd: medidas de concientizacdo da populagdo; de um traba
lho de educacdo de transito associado a campanhas de treinamento
de motoristas; divulgacao das regras de transito e intensificacio

da fiscalizagao com consequente aparelhamento do BPMRv.

A especializagao do Policial Militar & prioritaria e deve

acompanhar a modernidade dos dias atuais.




