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RESUMO

Segundo dados do DPVAT, cerca de 50 mil pessoas por ano perdem a vida em acidentes. A
violéncia no tréansito constitui-se um desafio ndo s6 para o Brasil, todos 0s paises do mundo
enfrentam esse problema, alguns em menor outros em maior grau. O que leva as autoridades
e sociedade a questionar quais as raz0es para que o transito das cidades seja tdo violento. As
campanhas educativas existem, acdes coercitivas como apreensdes e multas também, contudo,
os indices de violéncia persistem. Onde esta o problema? O conceito de educacdo é muito
amplo, assim como sua responsabilidade. Educacéo é a chave para um transito mais pacifico,
no entanto é preciso rever o0s conceitos de educacao, que foram tomando sentidos diferentes
ao longo da evolucdo da sociedade. Nao basta a educacdo no transito, o pais precisa de uma
educagéo para o transito. Uma educacio que se faca previamente e a longo prazo. E sobre 0s
tipos de educacdo necessarios para um transito seguro e pacifico que trata esse trabalho, sobre
os envolvidos, os responsaveis, a forca da legislacdo e principalmente a postura dos condutores
nas vias de transito.
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ABSTRACT

According to data from the DPVAT, about 50 thousand people a year lose their lives in
accidents. Traffic violence is a challenge not only for Brazil, every country in the world faces
this problem, some in smaller ones to a greater degree. This leads authorities and society to
question the reasons why city traffic is so violent. Educational campaigns exist, coercive actions
such as seizures and fines as well, however, rates of violence persist. Where is the problem?
The concept of education is very broad, as is its responsibility. Education is the key to a more
peaceful transit, however it is necessary to review the concepts of education, which have taken
different meanings throughout the evolution of society. Education in traffic is not enough, the
country needs an education for traffic. An education that is done beforehand and in the long
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run. It is about the types of education necessary for a safe and peaceful transit that deals with
this work, about those involved, those responsible, the force of legislation and especially the
attitude of drivers on the road.

Keywords: Surveillance. Traffic. Education. Safety.

1.INTRODUCAO

De acordo com o site da Policia Militar do estado de Goias (PMGO), em 2017 dos
acidentes registrados no Brasil, 21% estdo relacionados a ingestdo de bebida alcoolica; 94%
decorrem de falha humana como imprudéncia e distracdo, a maior parte delas devido ao excesso
de velocidade. Segundo dados da Organizacdo Mundial de Saiude (OMS), aproximadamente
1,3 milhdo de pessoas morrem no transito. Dentre 0s que sobrevivem aos acidentes, cerca de
50 milhdes ficam com sequelas. O Brasil ficou em quinto lugar entre os paises com mais mortes
no transito. De acordo com a Policia Rodoviaria Federal (PRF) dos acidentes ocorridos em 2016
as principais causas sdo: falta de atengdo (30% dos 6bitos registrados); excesso de velocidade
(21,9%); embriaguez ao volante (15,6%); imprudéncias como desrespeito a sinalizacdo e
ultrapassagem indevida (19,3%); e sono (6,7%).

Com base nos dados apresentados percebe-se que o fator mais agravante no transito é a
imprudéncia. Condutores mal educados ndo s6 para o transito, mas para 0 convivio em
sociedade, pois, além de ndo se importar com suas proprias vidas, também néo se preocupam
com as outras que compartilham o mesmo espaco publico. Os dados da OMS revelam que esse
ndo é um problema exclusivo do Brasil ou de paises subdesenvolvidos, o que leva a crer que o
problema néo é a falta de dinheiro, mas de ética, de formacao, de carater. Os condutores nao
séo ensinados a adotar uma postura tolerante e cordial no transito.

E necessario pesquisar para compreender as reais razdes que levam o transito a ser tdo
violento nas vias e rodovias do pais. Apesar de haver uma legislacédo forte para coibir a praticas
delituosas no transito e multas pesadas como conseqiiéncia das infracées ao Codigo de Transito,
muitos condutores insistem em desafiar a lei e colocar em risco suas proprias vidas e a de outros
usuarios das vias. Por isso, faz-se fulcral o desenvolvimento da pesquisa com intuito de
conhecer o0s procedimentos educacionais empregados para a conscientizagéo dos condutores a
cerca da importancia de conduzir um veiculo de forma a assegurar um fluxo tranquilo e pacifico.

Este trabalho objetiva compreender e discutir a importancia e os reais sentidos do
trabalho de educacdo no transito. Elencar os meios de fiscalizagdo e discorrer a respeito da
eficacia dessas acgdes, assim como compreender as razfes pelas quais os indices de violéncia

no transito persistem, apesar do trabalho ostensivo realizado pelas autoridades do setor.
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Questdes como estatisticas de acidentes, legislacao de transito e campanhas de conscientizacao
devem ser compreendidas para que se consiga analisar a situagdo como um todo, a fim de
perceber os fatores que mais colaboram para a violéncia no transito.

O sentido do termo educacdo sera objeto de estudo nesse trabalho de pesquisa, pois
envolve uma diversidade de acGes que se propdem a promover a conscientizagdo no transito do
pais, para isso, é necessario compreender quais sdo as leis que regem o transito das vias e
rodovias e qual o papel de cada cidaddo envolvido nesse processo; verificar em que situacoes
0 processo legal falha no que tange a coercéo de atitudes violentas no transito; constatar o que
precisa ser mudado para que o transito flua de forma pacifica, a fim de que os indices de
violéncia reduzam e a lei seja respeitada, resguardando o direito & vida de seus usuarios.

Trata-se de uma pesquisa bibliogréfica, embasada em pesquisas realizadas por
instituicbes como o Observatdrio Nacional de Seguranca Viaria — OSNV, Conselho Nacional
de Transito, portal Icetran, Seguradora Lider — DPVAT, Organizacdo Mundial de Salde —
OMS, Cédigo de Transito Brasileiro — CTB, Constituicdo da Republica Federativa do Brasil —
CRFB/1988, além de trabalhos académicos referentes ao assunto, todos com contribuicdes
relevantes para a elaboracéo do trabalho de pesquisa. Foram analisadas incidéncias de acidentes
em todo o territdrio nacional. As vias e rodovias municipais, estaduais e federais; assim como,
as vias urbanas e rurais. Pesquisas realizadas nos periodos mais criticos do ano, com mais
ocorréncias de acidentes. As leis, que o Cdédigo de Transito estabelece para a boa convivéncia
e seguranga no transito, foram investigadas e confrontadas com os dados estatisticos do transito
a fim de conhecer as raz6es do crescente nimero de acidentes nas vias do pais, assim como a
pouca eficacia das campanhas educativas para a promocao da seguranca no transito. Os graficos
utilizados foram retirados dos érgdos de pesquisa citados anteriormente e comentados segundo
0 Codigo de Transito e as campanhas educativas. Os percentuais apresentados foram
importantes para esclarecer e embasar as argumentacdes descritas na pesquisa. O objetivo é
compreender as razdes para tanta violéncia no transito e como isso pode ser mudado. Analisar
importancia da fiscalizacdo de trénsito e das campanhas educativas para a prevencao de

acidentes e conscientizagio da populagéo.

2 REVISAO DE LITERATURA

2.1 ESTATISTICAS DA SITUACAO ATUAL DO TRANSITO NO PAIS

Segundo dados da Seguradora Lider DPVAT, o nimero de indenizagdes por morte no
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transito em 2017 cresceu 24% em relacdo a 2016, no total geral de indenizacGes pagas em 2017,
aquelas pagas por morte, subiram 27%. Trata-se de um crescimento alarmante, visto que todos
0s anos sao realizadas campanhas de conscientizacao, fiscalizacOes e legislacdo severa a fim de
coibir os infratores. Com tudo isso os indices ndo param de crescer. Ainda sobre os dados
estatisticos apresentados pelo DPVAT, a cada quatro mortes registradas no transito, trés
ocorreram em pista seca e em retas, mais da metade dessas mortes ocorreram a noite, em trechos
de pista simples e em regides rurais. A faixa etaria mais envolvida esté entre 20 e 24 anos e 0s
homens representam quase 80% dos casos de morte no transito. Esses dados assustadores
intrigam pesquisadores e autoridades do transito, pois se a legislacéo é severa, se 0 governo
promove campanhas e de conscientizacdo, qual a razdo para que o nimero de acidentes aumente
a cada ano? Estudos apontam que cerca de 70% a 75% dos acidentes com mortes aconteceram
em trechos seguros do transito como pista seca e retas. Nesses casos, fatores de risco como pista
molhada e trechos perigosos, curvas acentuadas ndo sdo justificativas para a os acidentes, ou
seja, ndo se pode dizer que o problema esta na estrutura das rodovias.

De acordo com o portal Ultimo Segundo, em um relatério apresentado pela Organizagéo
Mundial de Saude - OMS, entre os dez paises mais populosos do mundo o Brasil € o0 que tem
melhor legislacdo de transito, mas peca ao permitir altas velocidades em suas rodovias, quando
o limite de velocidade sugerido pela OMS ¢ de 50 Km/h. Esse relatorio revela que o problema
do transito brasileiro ndo reside em uma legislacéo fraca, pois o pais dispde de um regulamento
que preconiza a seguranca no trafego de pedestres e veiculos. Nesse caso, onde estaria a falha
para que haja tantos casos de morte no transito?

Em 2013 a Suécia registrou 264 acidentes fatais, conquistando com esse nimero o status
de pais com transito mais seguro do mundo. Para melhor compreender a relevancia dessa
estatistica, no mesmo ano, o Brasil teve praticamente 0 mesmo nimero de mortes no transito
por dia (200). Esse contraste revela quéo violento € o transito no pais. A pergunta que surge é
instantaneamente ao se analisar a diferenca entre os dois paises € o0 que a Suécia fez para
conseguir essa reducdo? A resposta é planejamento em prol de um objetivo. O propoésito da
nacdo era alcangar a meta de zero mortes no transito e para isso seriam tomadas as medidas
necessarias para que houvesse éxito no projeto.

Dados apresentados pelo DPVAT revelam que os motociclistas encabecam a lista de
mortes no transito, seguidos pelos pedestres e ciclistas. Nesse sentido fica 6bvio compreender
0 que precisa ser feito. A Suécia investiu, dentre outras coisas, em estrutura viaria, como faixas
para pedestres e ciclistas separadas por barreiras dos automoveis, essa atitude automaticamente

reduziu o nimero de acidentes envolvendo esses trés grupos de usuarios do transito.



2.2 CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO

Assim como foi dito anteriormente, a legislagdo de trénsito brasileira esta entre as
melhores do mundo, pois determina um transito fluido, pacifico e com prioridades para o
pedestre e o ciclista. Contudo, na pratica ndo € o que se V€. A respeito dessa legislacao, o artigo

1°, parégrafo 2° do Codigo Transito Brasileiro - CTB afirma que:

O transito, em condigdes seguras, € um direito de todos e dever dos 6rgdos e
entidades componentes do Sistema Nacional de Trénsito, a estes cabendo, no &mbito
das respectivas competéncias, adotar as medidas destinadas a assegurar esse direito
(CTB).

Como se V&, o que a lei determina é que haja um transito em condicGes seguras para
todos. A expressdo condicBes seguras implica, ter pavimentacdo de qualidade; sinalizacdo
adequada; fiscalizacdo abundante, rigorosa e constante; auséncia de trechos que oferecam risco
aos usudrios das vias, sejam condutores ou pedestres; politicas e estruturas viarias que protejam
0s mais vulneraveis como os pedestres, ciclistas e motociclistas; dentre outras acdes necessarias
para se efetivar um transito seguro na malha viaria do pais. Desta forma, percebe-se que entre
0 que a lei determina e 0 que se vive na pratica hd um abismo social que separa as duas
realidades. O resultado desse abismo esta refletido no relatério da Seguradora Lider DPVAT
que registrou mais de 34 mil indenizagdes por morte nas rodovias brasileiras no ano de 2017.

No entanto, essa discrepancia entre determinacdo legal e realidade social ndo esta
presente apenas no transito. Trata-se de uma cultura de desrespeito as leis do pais, alimentada
pela sensacdo de impunidade presente desde os primérdios do pais. O Brasil tem um sério
problema quando se fala em cumprimento de leis, principalmente aquelas que dizem respeito

aos direitos da populacdo. Observe o que diz a Constituicdo Federal de 1988 no Artigo 6°:

Sdo direitos sociais a educacdo, a sadde, a alimentacéo, o trabalho, a moradia,
o transporte, o lazer, a seguranga, a previdéncia social, a prote¢do a maternidade e a
infancia, a assisténcia aos desamparados, na forma desta Constituicdo (BRASIL,
1988).

Como se V&, a lei que rege a nacdo é muito boa em suas determinacées, contudo essas
leis ndo sdo obedecidas, a sociedade como um todo, ndo tem grande parte de seus direitos
assegurados. Sendo assim, o problema do transito é apenas mais um como tantos outros que
esta assegurado em lei, mas ainda ndo estd garantido na prética. A legislacéo brasileira carece
de mecanismos que facam valer na pratica cotidiana o que se 1é em suas paginas. Séo

necessarias mudancas urgentes na promocao do transito brasileiro para que as estatisticas tdo



assustadoras, tornem-se passado e deixem de se repetir de forma crescente anualmente.

2.3 EDUCACAO NO TRANSITO

Apesar da situacdo do tréansito ser cadtica, ndo sé no Brasil, mas em vérias partes do
mundo, existem caminhos que podem promover uma rapida mudanca na situacdo das rodovias
do pais. Paises como Suécia e Japdo deram o exemplo com medidas simples, mas eficazes,
reduzindo o nimero de acidentes quase a zero. E preciso investir generosamente em educacio,
fiscalizacdo, estrutura viaria e politicas publicas para um transito mais seguro. De acordo com
Piovesam (2004 apud Matos & Batalha 2011):

[...] as relaces existentes no transito e em sua dindmica simbolizam de forma
concreta como a cidadania desenvolve diariamente, como as pessoas atuam no &mbito
do espaco publico, o grau de respeito aos direitos, o grau de cumprimento aos deveres,
a agressividade no transito, o padrdo de indisciplina, os tantos acidentes e as tantas
mortes. Em suma, as relagBes vividas no trénsito refletem o modo pelo qual os
individuos internalizam (ou ndo) as regras de respeito & seguranca, a vida, a liberdade
individual e coletiva (PIOVESAN, 2004).

Educacdo é um dos pilares da sociedade. Ndo apenas aquela educacao escolar, mas o
respeito aos valores éticos e morais que estdo se perdendo em uma sociedade cada vez mais
capitalista, onde ndo importam os meios, mas apenas o fim. As pessoas ndo sao educadas para
respeitar o préximo ou as leis que regem a sociedade. Sdo instruidas a alcancar sucesso burlando
as regras sociais, lograr €xito através da sabotagem, da “lei do mais esperto”, na qual os
principios sdo ignorados em detrimento da ambicdo de cada um. Como afirma Paulo Freire
“Educacdo nao transforma o mundo. Educagdo muda as pessoas. Pessoas transformam o
mundo.” E preciso rever em que se transformou o conceito de educagdo. A sociedade precisa
mudar seus paradigmas e se voltar para uma atitude mais humana e menos egoista e
irresponsavel. As campanhas de conscientizacdo tém alcancado pouco éxito, pois a midia esta
acima dessas,ditando o que é mais importante para a felicidade de cada individuo, com isso
consegue despertar o lado irracional do ser humano, que esta disposto a quebrar qualquer regra
social para alcancar seus objetivos, ainda que essa atitude possa custar a vida de outros ou a sua
propria. A respeito da ética o conferencista Stephen Kanitz (2009) afirma:

...ética sdo os limites que vocé se impde na busca de sua ambig&o. E tudo que
vocé ndo quer fazer na luta para conseguir realizar seus objetivos. [...] A maioria dos
pais se preocupa bastante quando os filhos ndo mostram ambicdo, mas nem todos se
preocupam quando os filhos quebram a ética. Se o filho colou na prova, ndo importa,
desde que tenha passado de ano, o objetivo maior. Algumas escolas estdo ensinando
a nossos filhos que ética é ajudar os outros. 1sso, porém, nao é ética, € ambicdo. Ajudar
0s outros deveria ser um objetivo de vida, a ambicdo de todos, ou pelo menos da
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maioria. [...] Quando percebemos que ndo conseguiremos alcangar nossos objetivos,
a tendéncia é reduzir o rigor ético, e ndo reduzir a ambicdo (KANITZ, 2009).

O texto de Kanitz revela como a ambi¢do do homem pode corromper seu carater. Mas,
que relacdo ha com o trénsito? Tudo. Um condutor que ndo tem ética, ndo vai obedecer a fila
em um congestionamento, por exemplo, e, se julgando mais importante que os demais,
provavelmente vai ultrapassar pelo acostamento; outro exemplo é o condutor que se embriaga
a noite inteira em uma festa e durante a madrugada sai dirigindo seu veiculo sem se importar
com o0 que determina a lei ou o dano que ele pode causar a outras pessoas. Um cidaddo sem
ética ndo respeita lei alguma, pois sua ambicdo estd além dos principios éticos de uma
sociedade. E como um traficante que sabe que pode ser preso pelo que est4 fazendo, mas ainda
assim, prefere correr o risco, desrespeitando a lei e ferindo pessoas em prol de sua ambicé&o.

Se as principais causas estdo pautadas em trés fatores como afirma o Observatorio
Nacional de Seguranga Viaria - ONSV, a saber fatores humano, veicular e viario; cabe aos
Orgdos responsaveis pelo transito, investirem em campanhas de conscientizacdo e politicas
publicas sérias que promovam o bem-estar no transito, assim como sugere Ferreire (1993 apud
Pinto & Cunha, 2013):

Em sala de aula, o tema transito pode ser trabalhado em todas as disciplinas,
tanto como tema principal, como também para ilustrar os demais contetidos, sem
anular a importancia do curriculo escolar. O objetivo é ampliar o entendimento dos
alunos para o exercicio da cidadania nas vias publicas e fazer com que eles levem os
conhecimentos adquiridos na escola, para dentro de suas casas de forma que esta acéo
ganhe significado na medida em que a qualidade de suas vidas e da comunidade mude
para melhor (FERREIRE, 1993).

Assim como outras campanhas que estimulam uma atitude altruista, como movimentos
contra o cancer, campanha do agasalho onde a populacdo é conclamada a mudar de atitude em
prol do bem-estar do proximo, assim também as autoridades do transito podem promover uma
campanha de direcdo altruista. Um transito onde um cuida do outro com o propdsito de que
todos figuem bem.Outra atitude necessaria € instruir os condutores a fazer uma revisdo
periddica em seus veiculos, a fim de evitar panes ou acidentes por falta de manutencédo
veicular.No que se refere ao Governo, a estrutura viaria precisa ser corrigida. Ciclovias, faixas
de pedestres, e faixas exclusivas para motociclistas fariam despencar o nimero de acidentes
fatais. Chiarato (2000) citado por Freire (2011) sugere esse trabalho de conscientizacdo da

seguinte forma:

Assim sendo, enfatiza-se a necessidade das escolas refletirem sobre a
importancia da Educacdo de Transito, inserindo-a em seu projeto educativo. Porém,
para que o trabalho com o tema transito em sala de aula receba 0 mesmo tratamento
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dispensado aos demais temas transversais, o professor deve atentar para dois aspectos
fundamentais: a sistematizacdo do tema e a inclusdo do tema as areas curriculares,
fundamentando as informac6es de maneira préatica, e ndo apenas teoricamente a guisa
de outras disciplinas (CHIARATO, 2000).

2.4 FISCALIZACAO

O trabalho de fiscalizacdo de transito é fundamental para que se tenha um fluxo seguro
nas vias publicas. Ter uma legislacdo de transito bem elaborada e uma estrutura viaria adequada,
ndo serdo suficientes se ndo houver um trabalho de fiscalizacdo continuo, pois apesar de todo o
trabalho de conscientizacéo feito pelas autoridades e midia, nem todos respeitam as leis. Sobre

esse assunto o Instituto de Certificacdo e Estudos de Transito e Transporte - ICETRAN afirma:

A fiscalizacdo de transito, além de mantenedora da eficacia das normas
legais, cumpre com o papel de agente educadora, por meio da orientagdo e da
conscientizagdo de pedestres e condutores de veiculos nas vias publicas (ICETRAN).

Nesse sentido, os orgaos fiscalizadores atuam com uma dupla funcdo: fazer cumprir a
lei que determina os padrdes de conduta adequados no transito e, por outro lado, atuar no sentido
de educar para prevenir possiveis acidentes. Dessa forma, a auséncia ou a caréncia de efetivo
desse segmento nas vias publicas reflete diretamente nos dados estatisticos apresentados
anualmente, com indices cada vez maiores. Deixando claro que € indispensavel o recrutamento
e atuacao dos agentes de autoridade do transito, a fim de que as leis sejam obedecidas e 0s
nameros catastréficos possa ceder ao ponto de a sociedade brasileira alcancar status de transito
seguro, como € o caso atual da Suécia, mencionado nesta pesquisa. Sobre as conseqliéncias da
falta de agentes de fiscalizagdo no transito, o Icetran diz que “Os acidentes de transito séo hoje
a segunda maior causa de morte, ndo associada, diretamente, a problemas de saude no Brasil,
perdendo apenas para 0s homicidios.” Dessarte, ¢ fulcral a presenga dos agentes de fiscalizagdo
do trénsito para combater essa estatistica brutal que ceifou no ano de 2017 cerca de 34 mil
vidas. Sendo a maior parte delas causadas por imprudéncias como dirigir alcoolizado ou falando
ao celular, desrespeito aos limites de velocidade, ultrapassagens indevidas, dentre outras.
Atitudes estlpidas que custam a vida de milhares de pessoas todos 0s anos, sem mencionar

tantas outras que ficam gravemente feridas ou com sequelas irreversiveis.

3 RESULTADOS E DISCUSSAO



3.1 O TRANSITO EM GOIAS

Analisando-se os dados referentes ao estado de Goias, tem-se, como no restante do pais,
nameros assustadores de acidentes com mortes no transito. O estado conta com uma frota de
3.798.779 veiculos e uma populacdo estimada em 2016 de 6,7 milhdes de habitantes, o que gera
praticamente um veiculo a cada dois habitantes. Dados do Observatério Nacional de Seguranca
Viaria - ONSV revelaram uma situacdo grave no que se refere a seguranca nas vias do estado.
Para melhor esclarecer essa constatacdo, tem-se o seguinte grafico de mortes por tipo de
veiculo:

Ao analisar o grafico, percebe-se que o que ocorre no estado de Goias nédo difere

Mortes

Mortes por Modal (2015)[5]

377

100

63 57
Automdvel Caminhao e Onibus Pedestre
Bicicleta Motocicleta

drasticamente do que é registrado nas demais regides do pais. 39,96% das mortes registradas
nas rodovias goianas sdo ocasionadas por automdvel, 36,70% sédo vitimas fatais envolvendo
motocicletas, 14,89% s&o pedestres, os ciclistas constituem 4,50% das mortes registradas €, por
fim, 3.95% dos dbitos sdo causados por caminhdes ou dnibus. Em uma andlise mais critica, a
responsabilidade dos condutores de veiculos motorizados aumentaria ainda mais, pois 0S
percentuais relativos a pedestres e ciclistas tém como responsaveis pelas mortes, em sua
maioria, condutores de automdveis ou motocicletas. Por outro lado, os motociclistas, por sua
vez, geralmente sdo vitimas de automdveis. Sendo assim, trata-se de uma questao de respeito

as leis de transito e aos mais vulneraveis nas vias do estado.
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Figura 1

Analisando os graficos acima apresentados pelo Detran — GO, pode-se detectar o grupo
mais vitimado nos acidentes com morte nas rodovias do estado de Goias. Em sua maioria s&o
homens, entre 20 e 29 anos de idade e 0s acidentes se intensificam aos finais de semana. N&o
seria precoce deduzir que os numeros estdo diretamente relacionados com o publico jovem e
seus momentos de entretenimento. O que leva a reflexdo sobre as possiveis causas para tantas
mortes no transito.
O Observatério Nacional de Seguranca Viaria alerta para os 10 principais motivos de
acidentes nas rodovias. Estao classificados em trés grupos. Sao eles:
FATOR HUMANO:
o Excesso de velocidade.
o Dirigir sob efeito de bebida alcodlica.
« Distrair-se com celular ou outro objeto no interior do veiculo.
« Nao usar adequadamente os equipamentos obrigatérios do veiculo, como setas.
« N&o guardar distancia do veiculo que vai a frente.
FATOR VEICULAR:
o Deixar de fazer a manutencéo regular no veiculo
VIAS:
e A maéconservacdo das vias.
e Asinalizacdo precéria.
e A auséncia de acostamento.
o A falta de passarelas.
Observa-se que, em suma, a maior parte dos acidentes de transito € causada por

imprudéncia dos proprios condutores. Os fatores humanos mencionados pelo ONSV podem
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facilmente ser evitados, bastando para isso o respeito as leis de transito, que por sua vez, como
afirmado pela OMS, sdo muito boas. Nesse sentido, percebe-se que o problema mais grave ndo
esta na situacdo das rodovias, pois como se constata no mapeamento a seguir, de modo geral, a
situacdo das estradas € razoavel (PIOVESAN, 2004 apud MATOS & BATALHA, 2011).

Mapeamento das rodovias goianas (De 5.800 km avaliados)

m Placas de limite de velocidade
» 2.177 km - Regular » 66,2% - Presentes
» 1.230 km - Bom » 33,8% - Ausentes
» 1.160 km - Ruim
» 803 km - Otimo | Placas indicativas,]
» 430 km - Péssimo DF » 84,2% - Presentes
» 15,8% - Ausentes
ondicoes da d d dleld
» 47,3% - Pintura visivel visibilidade das placasyl
» 41,3% - Pintura desgastada » 79% - Inexisténcia de mato cobrindo as placas
» 11,4% - Inexisténcia de pintura » 15,2% - Algum mato cobrindo as placas

» 4,4% - Mato cobrindo totalmente as placas
» 1,4% - Inexisténcia de placas

Fonte: Pesquisa CNT de Rodovias/2015

4 CONSCIENTIZACAO

Se as principais causas estdo pautadas em trés fatores como afirma o ONSV, a saber
fatores humano, veicular e viario; cabe aos 6rgaos responsaveis pelo transito, investirem em
campanhas de conscientizacdo e politicas publicas sérias que promovam o bem-estar no
transito.Como defende FREIRE (2011) e FERREIRE (1993 apud PINTO & CUNHA, 2013) é
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necessario um trabalho de conscientizacdo que comece na infancia, nos bancos da escola, a fim
de que se tornem adultos conscientes e cidaddos responsaveis com suas obrigacdes sociais. A
esse respeito corrobora 0 ICETRAN quando afirma que o trabalho de fiscalizacdo tem dupla

funcdo: a de fazer cumprir a lei e a0 mesmo tempo educar os individuos envolvidos no transito.

4.1 Campanhas de estimulo ao respeito no transito

Assim como outras campanhas que estimulam uma atitude altruista, como movimentos
contra o cancer, campanha do agasalho onde a populacédo € conclamada a mudar de atitude em
prol do bem-estar do proximo, assim também as autoridades do transito podem promover uma
campanha de dire¢do altruista. Um transito onde um cuida do outro com o propésito de que
todos figuem bem. Para que isso ocorra, espera-se do cidaddo que seja ético como defende

Kanitz (2009), tendo o individuo controle sobre suas ambi¢des em prol do bem comum.

4.1.1 Orientag0es sobre revisdo veicular

Outra atitude necessaria € instruir os condutores a fazer uma revisao periddica em seus
veiculos, a fim de evitar panes ou acidentes por falta de manutencao veicular. Informativos,
postos de atendimento, aplicativos e outros meios que auxiliem os condutores a fazerem uma
revisdo bésica em seus veiculos. Um dos agravantes no pais séo os altos precos exigidos pela
manutencdo veicular, que nem sempre é competente. Por outro lado, as nog¢bes de mecanica

transmitidas no curso para obtencdo de habilitacdo sdo muito superficiais.
4.1.2 Investimento em estrutura viaria de qualidade

No que se refere ao governo, a estrutura viaria precisa ser corrigida. Ciclovias, faixas de
pedestres, e faixas exclusivas para motociclistas fariam despencar o nimero de acidentes fatais.
As melhorias no transito devem ser prioridade, muitas vidas se perdem devido a ma qualidade
do sistema viario existente no Brasil. Trata-se de um investimento fundamental para que o pais
transforme a triste realidade do transito e reduza os indices de morte nas rodovias.

5 CONCLUSAO

A realizacdo da pesquisa proporcionou conhecimento da situacéo do transito no Brasil,
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revelando indices alarmantes de acidentes causados em sua maioria devido a imprudéncia por
parte dos condutores. Muitos deles dirigem sob efeito de &lcool, outros fazem uso do celular
enquanto conduzem seus veiculos e h4 ainda aqueles que abusam dos limites de velocidade.
Todas essas circunstancias mencionadas poderiam ser evitadas, contribuindo para um transito
mais seguro nas vias do pais.

A pesquisa também analisou o texto que regulamento o trafego brasileiro. O Cddigo de
Transito Brasileiro, apesar de ser considerado um dos mais completos do mundo, em muitos
casos, ndo é respeitado pelos usuarios das vias, isso se deve ao baixo efetivo para realizar um
trabalho de fiscalizacdo e conscientizacdo dos condutores. O CTB determina um transito
tranquilo e fluido para as vias e rodovias, contudo € necessario um investimento em fiscalizagdo
para assegurar o cumprimento da lei.

Outro fator mencionado no trabalho de pesquisa foi a importancia da educagédo para
conscientizar a sociedade da urgéncia em se reeducar para o transito. Grande parte dos acidentes
poderia ser evitada, se 0s condutores respeitassem as leis que regem o trafego no pais. Muitas
campanhas tém sido deflagradas em prol de um transito menos violento, contudo, h resisténcia
em acatar as orientacdes de conducéo defensiva e altruista.

Ficou constatado que, além do trabalho de educacdo para o transito, também é
necessario um trabalho mais ostensivo nas vias e rodovias que cortam o pais. Alguns condutores
sabem da importancia em se cumprir as leis de transito, no entanto, insistem em infringir,
colocando em risco a vida de varias pessoas inocentes e a propria. Nesse sentido, é fulcral
intensificar o trabalho de fiscalizagéo para coibir as praticas danosas a sociedade. Infelizmente,
muitos dos condutores s6 mudam seu comportamento, quando sofrem punicdes severas como
multas ou apreensdes dos veiculos.

Sendo assim, a realizacdo da pesquisa foi muito satisfatdria para se conhecer a situacdo
do transito no Brasil e a violéncia que se manifesta através da irresponsabilidade de condutores

que insistem em ndo respeitar a lei que rege o trafego nas vias e rodovias do pais.
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