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INTRODUCAO

Esta monografia ¢ fruto de uma pesquisa cientifica, que se
alicercou numa analise bibliografica, ¢ no estudo de assuntos de cunho
administrativo de transuo em especificidade para o Sistema Nacional e
Estadual de Transﬂo& énfase dada incidiu sobre a a competéncia de cada
orgdo apresentado,wsv{la funcionabilidade operacional, ¢ o atendimento
dispensado ao acidente de trinsito e as vitimas. A matéria se apé/la em
dados estatlstlcos, demonstrando os atuais indices dos 51mstroysw: ¢ das
vitimas, fgo final, é feita uma abordagem juridica objetivada no
esclarecimento de assuntos relacionados aos acidentes e as figuras tipicas
ao quadro. Sdo, igualmente, objeto de estudo os novos procedimentos
processuais a serem observados a partir da redagdo dada pela Lei n.
9.099/95, que trata dos atos ¢ do ﬁmc1haﬁiento em geral dos Juizados

Especiais Criminais.



Com muita convicgdo, afirmamos que o acidentado de
transito constitui um problema que merece especial aten¢do da
Corporagdo, por isto, o presente trabalho, visa trazer, aos policiais
militares do transito, maiores conhecimentos sobre a realidade que a
Policia Militar do. Estado de Goias enfrenta no atendimento desta
problematica. Ha necessidade de consolidar uma conduta mais técnica,
por outro lado, de maneira mais segura E preciso dar sequéncia a correta
instrugéio processual penal, acerca dos fatos, com resultados positivos as
partes envolvidas, reduzindo as consequéncias danosas, 0 que,
indubitavelmente, redundaria numa prestagdo de servico com gestdo de

qualidade.

Com a evolugdo dos tempos, o homem sente a necessidade,
cada vez maior, em exercitar o seu direito de ir e vir, circunstincia esta
ampliada com a modernizagdo da maquina. As facilidades, advindas do
Plano Real, possibilitaram a introdu¢do no mercado dos carros populares,
aumentando, nos grandes centros urbanos, a frota de veiculos em
circulagdo, que passou para uma realidade aproximada de 01 ( um )
veiculo para cada 02 (dois) habitantes, na Capital. Foram-se para a
Corporagido os tempos do abuso de poder, do empirismo, na busca de
solu¢do dos problemas (“do eu acho que ¢ assim”) ; dando lugar ao

preparo técnico profissional, ao uso da razdo e do conhecimento, e da

aplicagdo do esforgo policial, com corregdo de atitudes.

A satisfagdo do publico € a tonica da evolugdo dos tempos;
a sociedade necessita da soﬁsticagéq, e da comodidade, no uso da via
publica. H4, no entanto, um crescimento desordenado dos grandes centros

urbanos, o que ndo poderia ser diferente em nossa Capital, inicialmente



planejada para uma populagfo estimada em 50.000 habitantes, mas que,
hoje, estd com mais de 1.000.000 de habitantes. A vontade politica, a
engenharia de trafego, o policiamento e a fiscalizagdo, o esfor¢o legal,
ndo acompanharam este crescimento, que passou, na atualidade, a contar
com uma frota cadastrada pelo Departamento de Trdnsito do Estado de
Goids -DETRAN -GO.' de 435.820 (quatrocentos e trinta e cinco mil e
oitocentos e vinte) Velculos em circulagdo. Este fenomeno socio-
econdémico deii )c/aﬁsa " aof fator que passamos a denominar de fatos
geradores de conflito, porquanto diminuiu, consideravelmente, a

capacidade da via, causando congestionamentos ¢, consequentemente,

acidentes de trinsitos, com danos irreparaveis.

A presenga constante do automovel na via pubhca 1mpos, €
vem impondo mudanc¢as de comportamento, a ponto Ge o condutor
depender tmica e exclusivamente dele para seus deslocamentos, o que

dificulta, sobremaneira, o gerenciamento dos problemas dai decorrentes.

A Policia Militar do Estado de Goids, principalmente na
Capital, com a aparigdo dos problemas advindos deste fendmeno, sentiu a
necessidade de especializar-se nesse campo, criando Unidades
Operacionais especializadas, como o Batalhdo de Policia Militar de
Trdnsito BPMTran, e Batalhdo de Policia Militar Rodovidria BPMRv.,

com competéncia de atua¢do na Capital e nas Rodovias respectivamente?.

' ANEXO -N° - Relatorio Estatistico da Frota de Veiculos por tipo em relagdo a cada ano desde 1985/96
DETRan-GO.

X Criagdo dos Batalhdes especializados: CONSTITUICAO ESTADUAL, 05 de Outubro de 1989, art. 124, §
unico.
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E certo que,-a Policia Militar, no exercicio dessa

competéncia, tem encontrado sérias limitagdes concernentes a recursos

materiais € humanos.

Este trabalho objetiva,- a busca de subsidios, técnicos e
profissionais, habeis para oriel{tar o policial militar de transito na
execucdo de sublime tarefa.

Evidenciamos que a competéncia politico-administrativa ndo

i
atinge a corporagdo, a despeito das adversidades encontradas,/resta-nos
ap:as o esforgo policial, para coibir o cometimento de infrag¢des, e tomar
as providéncias, mais adequadas e urgentes conforme requer cada caso,
dentro dos limites de sua competéncia legal, como Orgdo do poder
executivo, éujo papel ¢ o de cumprir e fazer cumprir as normas

disciplinares do transito,

E de se considerar que o problema do trinsito é muito mais
grave do que se imagina, razdo da nossa preocupagio a desenvolver, com
a maior precisdo possivel, esta pesquisa na esperanga de que seus
resultados se constituam fonte de avaliagdo, de estudos, para aplicagio

aos demais o6rgdos da Administragdo Publica.

Este trabalhgg;justiﬁca-sgﬁxno sentido de se chegar a situagdo
real por que passa a corporagdo em relagdo ao atendimento do acidentado
de transito, e através dos novos resultados minimizar as sequelas fisicas e

a periclitagcdo da vida.



1. DO SISTEMA NACIONAL DE TRANSITO

Para tornar funcional o que se convencionou chamar de
Sistema Nacional de Trdnsito, o legislador previu a criagdo de 6rgios e
os dividiu em duas categorias, uns com fungdes normativas e outros

executivas.
1.1 Dos orgios normativos

1.1.1 Constituem 6rgdos normativos:

a) Conselho Nacional de Transito

;;;;;

maximo normativo da administragdo de transito, com sede no Distrito
Federal, diretamente subordinado ao Ministério da Justica (MD),

cabendo-lhe a coordenagdo da politica nacional de transito através da
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2) Quanto as normas do Conselho, serdo estipuladas através
de resolugdes e pareceres (Art. 11) do Regulamento do Cddigo Nacional
de Trdn!s&?éﬁiCNT. A sua fungdo ¢é, além de legislar, a de cumprir e fazer
cumprir as normas afetas ao Cddigo Nacional de Trdnsito CNT e as
demais normas vigentes, resolvendo os casos omissos da legislagdo e
organizar a estatistica geral do trinsito, especialmente, dos acidentes e
infragdes em todo o territorio nacional. O atual Codigo, o de 1941,
estatuido pelo Dec- lei n° 3.651, de 25-9-1.941, manteve, no Art 134, a
sua competéncia, apesar de ter sido criado pelo anterior, Decreto-ler n°

2.994 de 28-01-1.941.

A legislagdo de transito deve versar sobre a preservagdo e a
normalidade da via puablica, a harmonia de interesses, o conforto € a
comodidade e principalmente a seguranga de trafego, tornando as vias

publicas pacificas e de uso facil
b) Dos Conselhos Estaduais de Trénsito

A legislagdo de transito,, (art 7° )\RCNT reza que em cada
Estado havera um Conselho Estadual de Trdnsito (CETRAN), composto
de 09 (nove) membros, com capacidade técnica em assuntos de transito. e
funcionando com a mesma competéncia do Orgdo nacional, ¢ com
jurisdi¢do nos respectivos Estados. E da competéncia da Unido legislar
sobre transito e o trafego nas vias terrestres, sabendo-se que,.0 Conselho
Nacional de transito. exerce poderes hierarquicamente g/uperiores em

relagdo aos demais 6rgdos do que integram o sistema Ao CETRAN, além

das demais obrigagGes, atribuimos uma grande responsabilidade, qual seja
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a de adotar medidas normativas, complementares e supletivas, de acordo

com as peculiaridades locais.
1.2 Os érgios executivos
1.2.1 Do Departamento Nacional de Transito

Este orgdo foi criado pelo Dec:--lei n°® 237m de 1967, mas a
sua competéncia realmente personalizou-se com a redag¢do dada pelo art.
8° do RCNT, de forma que integraria a estrutura do Ministério da
Justica, com autonomia administrativa, portanto 6rgdo executivo, de

competéncia técnica com jurisdi¢do sobre todo o territorio nacional.

Ao DENATRAN cabe também exercer as atividades de
supervisdo, coordenagdo e controle da execugdo da politica nacional de
trinsito, realizar pesquisas relativas ao trinsito e prestar apoio técnico,
administrativo e financeiro a0 CONTRAN, art. 32, XVIII Dec. n. 76.387,
de 2-10-1975.

1.2.2 Departamento Estadual de Transito

E um orgdo da administracdo do tramsito de existéncia

LAY

‘obrigatdria dentre os demais, tem a mesma competéncia do DENATRAN

, . S . .
na area de sua respectiva jurisdi¢do, trata-se de um érgio executivo, entre
outras responsabilidades destacamos, a de registrar e licenciar os
veiculos automotores, habilitar condutores, a fiscalizagdo, o policiamento

a seguranga e a preven¢do de acidentes{CNT, Art. 10 e ]/1} :

1.2.3 Da engenharia de trafego
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E a 1 parte da engenharia que estuda os assuntos relacionados
ao transporte, as _operagdes de trafego das estradas, redes, terminais,

terrenos adjacentes e perimetro urbano, com o fito de uma movimentacdo

segura, eficiente e conveniente das pessoas, veiculos e mercadorias
1.2.4 As atribuigdes mais importantes para o tema, sdo:

a) “Estabelecer o regime de utilizagdo das vias publicas no que
diz respeito a circulagdo dos veiculos e pedestres, ao estacionamento de
veiculos, carga e descarga de material ou mercadorias ou de embarque e

desembarque de passageiros”.

b) “Estabelecer todas as sinalizagdes luminosas ou ndo, de
orientagfo, de alerta, de diregdo e as auxiliares, de controle de trafego,
com o objetivo de icgular os regimes assinalados acima e, ainda,
solucionar as questdes de trafego entre veiculos e pedestres nas vias

publicas”.

c) “Estabelecer as medidas materiais capazes de melhorar as

condig¢des de seguranga dos logradouros e das vias publicas”.

d) “Estabelecer as indicagdes de ordem técnica que, do ponto de
vista do trafego, devem ser atendidas nos planos de instalagdes da cidade

¢ nos melhoramentos das vias publicas”.

e) “Estabelecer, nos projetos de urbanizagdo e respectiva
execugdo, os meios de regular as fungdes de trafego, como especifica o
item anterior, de acordo com as condigdes materiais oferecidas pela

cidade.
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f) “Analisar os arquivos dos acidentes dos logradouros com
medidas que importem na sua melhoria material € que resultem em

seguranga para o veiculo ( Engenharia, cit.,p.21)" .

Cabe ao Departamento Estadual de Trdnsito, como érgdo
executivo , cumprir ¢ fazer cumprir as ordens emanadas dos Orgdos
hierarquicamente superior, nas estradas o poder de policia é praticado

pelos 6rgdos rodoviarios que tenham jurisdigdo sobre a via.

3 PH;IHE[RO, Geraldo de Faria Lemos; RIBEIRO, Dorival..Doutrina, Legislacio e Jurisprudéncia do
& ST TR
Transito. 3.ed., atual. e ampl. Sdo Paulo: Saraiva, 1987. p.32-33%-
Z,




2. DO PAPEL DA ADMINISTRACAO PUBLICA

Dentro da engenharia de trafego, a Administragdo Publica
busca solugdes, aprioristicamente, em nivel administrativo, valendo de
sua técnica de trafego e da vontade politica direcionada a uma
reorganizacdo urbana, com a tomada de consciéncia do usuario em

utilizar os meios alternativos, a exemplo entre outros meios, citamos o

/fok\ e

transporte coletivo. Temosv‘ todavia, de que dificilmente chegaremos a o

esta realidade, pelo menos ndo a curto e médio prazo. Neste sentido, a
Corporagdo tem a obrigagdo de conhecer, de per si, os problemas que
enfrenta para que se chegue a um resultado positivo na luta em prol da

diminuigo dos efeitos lesivos que causam os acidentes de transito.
«,.;i'y“' e

O Estado ¢ o Municipio‘\deveriam criar mecanismos de
defesa para evitar o sinistro,no entanto, tem deixado esta iniciativa afeta a

~ e . . Can s
Corporagdo; Se jajacontecido o sinistro, as providéncias a serem tomadas,

ficam a cargo da Policia Militar, a qual tem a incumbéncia de registrar a
ocorréncia, assistir as vitimas, remover os veiculos e possibilitar a fluidez

do trénsito, sob pena de responsabilidade por omisséo.



(|~ utilizando-se de tratamentos de engenharia de trafego, frutos de boa
administragio. E fundamental que se proceda rotineiramente a
levantamentos e estudos que possibilitem a corregdo dos pontos de
estrangulamentos e de acidentes, com construgdo de vias marginais, que

viabilizem a canalizagdo do transito para determinados pontos, retirando

do centro da Capital os veiculos que ndo necessitam nele trafegar, e, | .

/.
~ consideravelmente, evitando os cruzamentos, diminuem os conflitos entre Ve

i

| 0s automdveis nas mios que se cruzam, através de bloqueios, podendo,

| para tanto, construir-se ilhas, instalar defensas, em utilizagdo do proprio
YN

‘devem ser providas de acessos

corrego etc.. Quanto as marginais,”
especiais de entrada e saida de veiculos, permitindo deslocamentos mais
rapidos com maior comodidade. O controle da ocupagdo € o uso do solo
sdo fatores de suma importancia, O estudo para reativar a circulagido e
=" ocupagdo das vagas de estacionamento, também, ¢ fator permissivel de
fluidez, devendo-se ainda ser implementado um sistema de sinalizagio
adequad%,/par%?gdisciplinar e harmonizar o trafego. Ha que se reestudar e
proceder, continuamente, o disciplinamento do uso das areas de carga e
descarga; proceder construgdes de anéis viarios, pontes, viadutos,e
passarelas para a travessia de pedestres. Dentre outras, temos a
convicgdo de que estas, embora sejam como- solugdes simples, seriam
vidveis para amenizar os problemas atualmente vividos nas vias de
trafego, diminuindo, consequentemente, os nimeros estiticos dos

acidentes e das vitimas.

Para executar a engenharia de trafego, estaduais e
municipais, sem desprezar as informagdes do publico usuario, deveriam
T

ser “utilizados melhor os levantamentos estatisticos, principalmente em
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relagio aos locais geradores de conflito, com maior incidéncia de

acidentes nos chamados pontos criticos.

Esses cuidados, somados a uma eficaz politica orientativa de
transito, facilitariam a aplicagdo do esforgo policial em outros campos da

seguranga publica.



3. DO POLICIAMENTO E DA FISCALIZACAO
3.1 Poder dos 6rgaos da Administracio Puablica

Os orgdos da administragdo publica, no relacionamento com
a sociedade, nos diversos aspectos, por forga da legislagdo tém poder de
imposi¢do de sua vontade, por pura presungdo legal, e pelo livre arbitrio,

‘como se diz ordena quem pode, obedece quem tem juizo. Estas &> sdes,
advindas das autoridades administrativas, tomam, a partir deste momento,
um sentido de obrigatoriedade, podendo ser impostas a for¢a, se nio

observadas.

Sob esta problematica, 0 CONTRAN, através da decisdo n.
27/73; da Circular 9/73, abaixo transcritos, assim se expressa : Fungdo
exercida pelas autoridades de trdnsito e seus agentes no sentido de
prevenir, reprimir e fiscalizar atos relacionados com a seguranca de
trdnsito, praticado de forma direta ou indireta, por pessoas de direito
publico ou privado que utilizam as vias abertas d circulagdo publica,
bem como orientd-las no sentido de manter a ordem, a disciplina, a

organizacdo e evitando acidentes.

“Autoridade de trinsito é: o -dirigente ‘mdximo de “orgdo,_ .

‘executivo_ do~ Sistema - Nacional de. Trdnsito ou pessoa por ele’
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Autoridade de transito e/} o dirigente mdximo de Jrgdo
executivo do Sistema Nacional de Transzto ou pessoa por ele
expressamente credenciada. Agente de Autorldade de transito é aquele
que tem a seu cargo os servigos de fiscalizacdo e policiamento, inclusive

0s expressamente credenciados pela autoridade.

Essas premissas, vém, indubitavelmente,em fortalecimento,
as afirmagdes retro, sobre o poder dos érgdos da Administragdo Publica,

das autoridades e de seus agentes.

Também ¢ de se ressaltar a preocupagdo da autoridade maior
do Pais, o Presidente da Republica, com a problematica de Seguranga
Publica, quando, através do Decreto-Lei n. 667 de 02 de setembro de
1969, estailece a competéncia, exclusiva das Policias Militares, em
conhecer o policiamento ostensivo fardado, incluindo ai, também, 4

modalidade de transito.

Instituidas  para a manutencdo da ordem piblica e
seguranga interna nos Estados, nos territorios e no Distrito Federal,

compete as Policias Militares, no dmbito de suas respectivas

Jurisdicbes: executar com exclusividade, ressalvadas as missdes

peculiares das Forcas Armadas, o policiamento ostensivo, fardado,
planejado  pela autoridade competente, a fim de assegurar o
cumprimento da lei, a manutengcdo da ordem piiblicas e o exercicio dos

poderes constituidos. (Art. 3°, caput e letra a, do Dec-lei n°667, de 2-7-

. 1.969, com a redagdo dada pelo Decreto-lei n° 2.010).

H
-

3.2, Conceito de ;oli'é‘iamento/Qstensi\,{ow
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3.2 Conceito de Policiamento Ostensivo

il

Policiamento ostensivo & a acdo policial, exclusiva das
Policias Militares, em cujo emprego o homem ou a fracdo de tropa
engajados sejam identificados de relance, quer pela farda, quer pelo
equipamento, ou viatura, objetivando a manutengdo da ordem publica.
(Decreto-lei n° 88.777, de 30-9-198, que aprovou o Regulamento para as

Policias Militares e Corpos de Bombeiros).

Segundo o mesmo Regulamento, ordem publica ¢ o conjunto
de regras formais, que emanam do ordenamento Juridico da Nacao,
tendo por escopo regular as relci s sociais de todos os niveis, do
interesse publico, estabelecendo um clima de convivéncia harmoniosa e
pacifica, fiscalizado pelo poder de policia e constituindo uma situagdo

o~ #
ou condicdo que conduza ao bem comum.
3.3 A Policia Militar

A Policia Militar, como vimos, ¢ o érgio da Seguranga
Publica encarregado de, através de policiamento, ostensivamente,

fardado, manter a ordem puiblica e a seguranga do cidaddo.

Ela, com a missdo vital, sente a necessidade de acompanhar
a evolugdo social, em todas as areas de atuacdo que lhe sdo afetas, ndo se
eximindo também, na tomada de posi¢do para enfrentar os dificeis
problemas gerados pelo sistema viario, no que tem procurado especializar

i
£ preparar o seu mais importante recurso, o Homem.
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Os acidentes de trinsito. provocam danos materiais e/ou
pessoais, altamente prejudiciais & economia e a Nagdo. Acontecido o
sinistro, 14 estara o Policial Militar, envolvido, tomando as providéncias,
relacionadas ao isolamento do local do acidente, ao atendimento as
vitimas, e aos aspectos juridicos, disciplinares e administrativos. Atua
com o fito de salvar vidas, manter a integridade fisica dos usuarios, e com
muita preocupagdo no que se refere a instrugdo processual, porquanto as
providéncias, preliminarmente, tomadas pelo policial no local de acidente
de transito /sﬁo de fundamental importincia no esclarecimento dos fatos e

unputag:ao futura de responsablhdades

/"'

~Tem relativa importincia nos levantamentos estatisticos,

ks

p
/

L

quando, através destes, determinam os pontos criticos, e facﬂltando -na
corre¢do dos mesmos através da engenharia de trafego \J(jlo&nétltﬁl
também, papel fundamental no emprego do Policiamento e da fiscalizagdo
do transito, na procura de arrefecimento dos efeitos lesivos e perda de

vidas, oriundos destes acidentes.



4. 0O AUTOMOVEL E O CONDUTOR

Este bem, o automodvel, antes era um artigo de luxo, passou,
hoje com a evolugdo social, a ser um meio de locomogdo, util e

necessario ao homem, fator corroborador no consideravel aumento do
)«,U' . , . , . r M .
¢ volume «e veiculos na via publica. O condutor, no exercicio do direito de

. 1Ir e vir, conta com o aperfeigoamento que gradativamente é dado &
. A:%Cﬁ

J maquina, o que possibilita vencer distdncias cada vez maiores e

consciente, de forma a ndo admoestar ou vilipendiar direitos e obrigagdes.

E lei da natureza nio poder dois corpos ocuparem o mesmo
lugar e espago ao mesmo tempo. Ausente esta consciéncia, impossivel
sera fluir sem que haja o conflito de interesses.E sabido que o automovel
sempre se constitui numa maior preocupagdo para os orgdos de transito e
para a sociedade, por ser um fator preponderante, na geragdo de conflitos,

quer no uso regular, quer usado, indevidamente pelos motoristas.

De nada adianta acompanhar os fendmenos prejudiciais do
transito, com replanejamento e implantagdo de adequada sinalizagdo de

transito, coadjuvado ao esforgo policial, se n3o houver uma educagdo e
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conscientizagdo’ adequada do condutor no que tange ao cumprimento do

esforco legal.

E certo, que neste aspecto, muito ha que se fazer. A atual
- i i (jw\ o ) .

P OGRS o

legislagdo é muito a(rcaica,ﬂgp‘soleta ¢ ndo corresponde ;@am—\a realidade,
ainda bem que ela se tornou objeto constante de estudos por parte dos
legisladores. Esta politica de atualizagdo, de modo mais acirrado, se
delonga pelo menos ha cinco anos, na tentativa de aprovar o novo Cédigo
Nacional de Trdnsito, ja apreciado e aprovado em primeira votagdo no
Senado Federal. Este Codigo, uma vez aprovado, solucionara pontos
histéricos distorcidos e controversos na area de trinsito em Ambito

nacional. L

De outro modo, 2 :nentara o valor pecunidrio das multas e
disciplinard as cominagdes penais de forma diferente e atualizadas
possibilitando aplicagdo de penas com maior rigor aos criminosos do

volante. Reconhecemos que ha falhas na administragio publica ¢ as

oA

- [P - ~ A .
lacunas na lei b qual ndo tem acompanhado a demanda do uso das vias.

~

* ASSUNGAO, Marilia. _Cenas brutais da _guerra do transito. Jomal & Popular, Goidnia, 07 jul. 1996.
Caderno” B”, p. 4. “Nosso trabalho é descobrir por qué”, afirma. Tém que passar pelo setor de Educagio de
Tréansito, responsavel pelo projeto, todos os motoristas envolvidos em acidentes com vitimas. Eles tém a
Carteira Nacional de Habilitagdo ( CNH ) apreendida pelo DETRAN, passam preliminarmente por outra
psicéloga, assistem a oito horas-aula de regras de transito, sdo submetidos a novas provas psicotécnicas ¢ de
direcéo, € finalmente sdo entrevistados por Liicia, numa avaliagdo final que implica numa pesquisa sobre o
comportamento dos motoristas. No dia-a-dia das ruas, o comandante do Batalhfio de Trénsito da Policia
Militar, Tenente-Coronel Jorge Rezende de Oliveira, identificou a tensfo como um dos mais graves
problemas do motorista goianiense. “Sdo condutores tensos porque ndo estdo acostumados com o grande
numero de veiculos e congestionamentos que acontecem na Capital”, analisa. Ele prevé grandes dificuldades
para estes motoristas quando o novo codigo estiver em vigor. Ainda que numa estadia curta em Goidnia para
ministrar um curso,o professor da Universidade de Brasilia ( UNB ), Paulo César Marques, especialista em
engenharia de trénsito, constatou o que muita gente ja sabe: os motoristas da Capital nfio respeitam as leis de
trénsito. Embora tenha destacado falhas geometria em muitos pontos, ele lembrou que o problema aqui néo
esta limitado a reformulagdo de pragas, ruas ou sinalizagdo, mas sim num rigor maior na fiscalizagdo e na
educagdo dos condutores.”
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Entendemos que com o advento desse novo diploma legal,
se aprovado, e com maior empenho da administragdo piblica poderdo ser

minimizados os efeitos catastroficos dos acidentes de transito.



5. DOS CRIMES AUTOMOBILISTICOS

O crime automobilistico, a exemplo de qualquer outro tipo de
infragdo penal, ocorrem nas modalidad%sf/,f,dolosa ¢ culposa. A dolosa
dificilmente materializada, mas possivel; ocorre quando o condutor, de
ﬁbnna voluntaria e consciente, utiliza-se do automével como arma para a
pratica do crime . J4 a modalidade culposa, ocorrida em alta escala, nos
grandes e pequenos centros urbanos, se exteriorizam pela presenga da

impericia, imprudéncia ou negligéncia.
5.1 Do automével como instrumento do crime

Dentro do esforgo legal, a conduta tipica prevista em relagdo
a utilizagdo do veiculo na via publica é justamente o envolvimento deste
movel em acidente de transito, com ocorréncia de lesdo 3 integridade
fisica ou resultado morte da vitima ,a que se denomina, normalmente, de

crime culposo.
{/;) 77
- 5 . 1%
Segundo a doutrina,” o crime culposo ocorre quando por

acdo ou omiss@o, o agente produz resultado antijuridico, ndo previsto

> Do _Crime Cul, 050y Saraiva, 1957, p. 04. “No Cédigo Penal, ndo h4 previses em especial aos
crimes de transito, mas sim, genericamente previsto no seu bojo: através do art. 121 §3%°e42 CP



34

mais previsivel, ou que se previu, cuidando entretanto, que ndo se

s L < /
verificasse.

Ha muito esperamos se insira na legislagdo penal, penas a
outros delitos tipicos de automével; como exemplo temos a fuga do local
do acidente, que caracteriza em omissdo de socorro; a embriaguez no
volante; a inutilizagdo da sinalizagdo; a circulagdo sem placas; a violagdo
de regras de transito; a desobediéncia a suspensdo ou cassagdo do direito
de dirigir até entdo punidas simplesmente com penas de simples restri¢do
de liberdade, multas ou sangdes administrativas, etc.. Até o presentq%sse\sf
assuntos té;il sido tratados apenas como matéria disciplinar ou

administrativa de transito®
5.2 Homicidio culpoes. ¢ lesdo corporal culposa

Ha de se ressaltar, que na auséncia de uma legislagio penal
de trnsito, em casos de cometimento de crimes, lesdo corporal e

homicidio, em nada se aplica inicialmente a legislagdo penal.

Art. 121 - Matar alguém

§ 2 e
§ 3° - se o homicidio é culposo: Pena de detengdo de um a trés
anos. § 4* - No homicidio culposo, a pena é aumentada de um
terco, [...], ou se o agente deixa de prestar imediato socorro i
vitima, ndo procura diminuir as consequéncias do seu ato, ou foge
para evitar a prisdo em flagrante. § 5° - Na hipo6tese de homicidio

(Lesio Corporal culposa). Existem também previsto nas leis de contravengdes penais no seu Art .
32 e 34, L.C.P,, falta de habilitagio e condugdo perigosa, respectivamente; Para apurar os crimes ¢
as contravengdes praticados nesse setor, o procedimento ¢ o da Lei do Rifo sumdrio das
contravengies, de consequéncias desastrosas para o caso.

6 NOGUEIRA, Paulo Liucio. Delitos do automdvel. S#o Paulo: Saraiva, , 5. ed 1988. P.4.
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culposo, o juiz podera deixar de aplicar a pena se as consequéncias
da infragdo atingirem o proprio agente de forma tdo grave que a
san¢do penal se torne desnecessaria ( Perddo Judicial ). Art. 129 -
Ofender a integridade corporal ou a satide de outrem:

8 1

§ 6° - Se a les@io ¢é culposa: Pena : deten¢do de dois meses a um
ano. § 7° - No caso de lesdo culposa, aumenta-se a pena de um
ter¢o, se ocorre qualquer das hipoteses do art. 121, § 4°.

Omissdo de socorro Art. 135 - Deixar de prestar assisténcia,
quando possivel fazé-lo sem risco pessoal,[...], a0 desamparo ou
em grave e iminente perigo; ou n3o pedir, nesses casos, 0 socorro
da autoridade publica. Pena : detencdo de um a seis meses, ou
multa. Paragrafo tnico - A pena é aumentada da metade, se da
omissdo resultar lesdo corporal de natureza grave, e triplicada, se
resulta morte.



6. DA LEI N° 9.099/95

Com o advento da desta Lei em epigrafe, os crimes de lesdes
corporais leves, contravengdes penais, dentre outros, mudaram seu rito

procedimental.

A CF/88, em seu art. 98, I, dispde que:

A Unido, o Distrito Federal, criardo juizados especiais. providos
por juizes togados, ou togados e leigos, competentes para a
conciliagdo, e julgamento e a execucdo de causas civeis de menor
complexidade e infragdes de menor potencial ofensivo, mediante
os procedimentos oral e sumarissimo, permitidas, nas hipoteses
previstas em lei, a transagdo e o julgamento de recursos por
turmas de juizes de primeiro grau.

Essa nova lei criou uma nova faixa de atuagio de Poder
Judiciario, possibilitando a composi¢do e a transagdo na entrega da
prestagdo jurisdicional, é um microssistema de natureza instrumental e
obrigatério de natureza rapida, simplificada e, se ndo gratuita, menos

cara.

O Juizado Especial Civil tem competéncia para conciliagdo,

processo e julgamento, inclusive as enumeradas no art. 275,11, do CPC,
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que em sua alinea “e” regula sobre a reparagio do dano causado em

acidentes de veiculos.

O Juizado Especial Criminal tem competéncia para a
conciliagdo, o julgamento ¢ a execugdo das infragSes penais de menor
potencial ofensivo (art. 60), assim consideradas as contravengdes penais e
os crimes que a lei comine pena maxima ndo superior a um ano, lesdes
leves/ acidentes de transito, excetuando os casos em que a lei preveja

procedimento especial.’

Diga-se de passagem, este rito é que devera seguir os crimes

por acidente de tréansito (lesdes corporais leves, art. 129 § 6° CP).



7. ACIDENTES DE TRANSITO

Acidente de transito € todo acontecimento ou evento danoso,

ocorrido com veiculos automotores numa via publica, pelos-quais sempre

S . . r
“esardo envolvendo animais, pessoas e/ou veiculos.
7.1 Tipos de acidente

7.1.1 Em relagdo as consequéncias podem, assim, ser
classificados:
a) Simples- acidentes sem vitimas ¢ com danos de pequena
monta;
b) Graves- acidentes dos quais resultam vitimas ou apenas
danos, mas de grande monta, ou ainda, aqueles em que h4 indicios de

ilicitos penais ou crimes;
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7.2 Quanto A natureza ou tipo
7.2.1 Abalroamento

Acidente em que um veiculo em movimento sofre impacto de
outro veiculo, também em movimento, lateral ou transversalmente;

a) lateral- quando os veiculos transitam na mesma dire¢do
podendo ser ao mesmo sentido ou sentido contrario ( longitudinal );

b) transversal - quando os veiculos transitam em sentidos que

oAt

Se cruzem,

7.2.2 Colisdo
Acidente em que ha impacto entre veiculos em movimento.
Pode ser frente a frente ou pela traseira;
a) frontal - quando os veiculos transitam em sentidos opusius;
b) traseira - quando os veiculos transitam no mesmo sentido

ou, excepcionalmente, em sentido contrario (marcha- a - ré);
7.2.3 Choque

Acidente que se realiza através do impacto de um veiculo

contra quaisquer obstaculos fixos.
7.2.4 Capotamento

Acidente em que o veiculo gira em torno de si imobilizando-
s¢, com as rodas para cima, mesmo que por poucos instantes, podendo

voltar a ocupar posi¢do normal
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7.2.5 Tombamento

Acidente em que um veiculo tomba sobre uma de suas

laterais, imobilizando-se.
7.2.6 Atropelamento

Acidente em que um veiculo colhe uma ou mais pessoas e

animais causando-lhes lesées ou morte.
7.2.7 Outros

S&o os demais tipos de acidente que ndo estdo aqui definidos
€ que por isso necessitam ser melhor esclarecidos, como o soterramento,
quedas (em barrancos ou em obras de arte), submersdo, incéndio,

explosio, etc.



8. CAUSAS DOS ACIDENTES

Os fatores a serem considerados principalmente como causas

dos acidentes de transito:

8.1 Veiculo

A causa do acidente esta diretamente relacionada ao veiculo,
devido a0 seu estado de conservagdo (pneus, freios, diregdo, rodas,
v

. o/ o, . . . o ..
hmpér\,es de péra-brisas, iluminagdo, etc), ou ao acondicionamento da

carga.

8.2 Vias

Em alguns casos, a causa do acidente pode ser a propria via,
tais com pista derrapante, esburacada, curvas com subelevagio (sem

compensagdo), falta ou insuficiéncia de sinalizagdo, e outros.



/
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8.3 Homem

Na grande maioria dos casos, a causa do acidente estd no
proprio homem, seja como condutor, como pedestre ou até mesmo
passageiro de um veiculo, pela sua negligéncia, imprudéncia ou

impericia.
8.4 Meio

Esta relacionado aos fendmenos atmosféricos (chuvas, garoa,
neblina, cerragdo, outros), estado de conservagdo das vias (pavimento

quebrado, pista sem sinalizago).
8.5 O homem como principal responsivel pelos acidentes

A ocorréncia de acidente de transito decorre ¢ varios

57! fatores, porém, 0 principal e o grande responsavel pela sua existéncia é a

‘.
* falha humana, -¢abemos que ,com o passar dos tempos ,0 oOrgdo

responsavel por normatizar e disciplinar o trinsito 6 o CONTRAN
(Conselho Nacional de Trénsito), o qual cobra, rigidamente, das fabricas
automotivas, um aprimoramento cada vez maior em relagdo a seguranga
veicular, com técnicas mais aperfeigoadas. Do outro lado, o motorista
inversamente decresce em cautela, demonstrando que o motorista ndo
vem sendo devidamente educado para a diregdo veicular, principalmente
nos grandes centros, cadticos, perigosos a circulagdo automotiva,
demonstrando que ndo ha cobranga suficiente para com os motoristas e

sim somente com as linhas de montagens automotivas.

Na maioria das vezes, os acidentes acontecem por

despreparo do motorista, que desrespeita as normas, e a sinalizacio, ou
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por falta de manutengao do veiculo. Talvez por inobservancia ou pura
ignorancial’ ndio mantém,. os seus veiculos em condigdes seguras e

adequadas para o trafego

O dlcool,.€;0utro sério problema a ser enfrentado em nosso
pais, levou 0 CONTRAN a estabelecer que os motoristas que forem
encontrados dirigindo embriagado terfio a Carteira Nacional de
Habilitagdo (CNH) apreendida. Esse 6rgdo informa que; a cada 308
(trezentos e oito) acidentes com veiculos ocorridos no pai/;,, 231 foram

causados por excesso de alcool no organismo.7

Acrescemos as informagdes acima, que o excesso de
velocidade foi uma das principais causas dos acidentes, disputando com o

alcool 2 mcidéncia na criminalidade culposa.
8.6 A realidade da educacdo de transito

Os orglos responsdveis nada tém feito em particular para
combater combater a criminalidade e o desrespeito a legislagdo, a ndo ser
pela realizagdo de campanhas educativas através dos orgdos de

comunicagdo, de pouca eficacia em relagdo ao modus operandi, pois

“educagdo 70(19}{9M§9rchsinadfa na tenra idade, nos primeiros anos dos
bancos escolares. J4 esta provado que se ndo se aprende até uma certa
idade, dificil serd quando o cidaddo habilitar-seﬁ: em diante. Na idade
adulta a unica forma de aprendizagem, na educagdo transito é a forma
repressiva, ou seja, a pena de multa pecuniar (disciplinar), ou restritiva de
liberdade (penal). Em outras palavras a tnica forma de repressdo € o

policiamento e a fiscalizagdo, através da aplicagdo do bafémetro, que, na

’FOLHA DE SAO PAULO, 2 de junho de 1987.
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verdade, sdo aparelhos de qualidade e funcionamento questionaveis em
termos de resultados e podemos, por assim dizegf até obsoletos e em
quantidade insuficiente. O esforgo legaﬁl,(; mostra-se também lacunoso,
p01s ndo obriga o usudrio,da via piblica, que se embrlaga e dmge a
submeter-se a este teste ou ao exame laboratorial de alcoolﬁ%é 0 que
dificulta sensivelmente o desprendimento operacional do esforgo policial,

¢ o administrativo da justiga, rumo ao caminho da imputagio de

responsabilidade aos infratores.



9. LOCAL DE ACIDENTE DE TRANSITO
9.1 Tomando conhecimento do fato

O Policial Militar que primeiro tomar conhecimento do fato
deve imputar medidas que o caso exigir, dentro e fora ue sua area de

atuagdo, de servigo ou ndo, fardado ou a paisana;

'Quando fardado e de servigo, deve atender a ocorréncia, até
que se finde, solicitando auxilio se for o caso. Quando a paisana, de folga
ou fora de sua area de servigo, tomar as providéncias iniciais e solicitar 3
presenga do Policial Militar de servigo na area e de outros profissionais

que o caso requerer.
9.2 Antes de chegar ao local do fato

Conferir o equipamento e material a ser utilizado no
levantamento do acidente: conmes, coletes refletivos, maquinas
fotograficas, pranchetas, trena, bussola, giz de cera, gredas calcarias,

estojo de primeiros socorros, caneta azul ou preta, formuldrios de boletim
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de acidente de trinsito (BAT) e de boletim de ocorréncia (BO), auto de

resisténcia , apito, fardis, refletores, entre outros.

9.3 Dos acidentes de transito

e

9.3.1 Quanto ao-Atendimento, podem ser:
a) Sem vitima.
b) Com vitima, pode ser:
1) O autor socorre a vitima e desfaz o local do acidente

Neste caso o policial militar deve, _em’  inspecionar
minuciosamente o local, anotando todos os dados obtidos, investigando
os atos,g jdevera ir a0 hospital para onde forg”encaminhada a vitima,
levantando os demais dados, os das partes, registrando tudo em Boletim
de Ocorréncia (BO). O Boletim deve, mesmo que as informagdes estejam

-

incompletas, ser registrado, sob qualquer pretexto, para que se tome' os

efeitos juridicos necessarios;

Em detrimento do socorro & vitima, o registro tem fungdo

complementar das declaragdes do autor e testemunhais; figura tipica de |

atenuagdo, para tanto isenta-o de ser conduzido a lavratura do flagrante e

do pagamento de fianga, devendo este apresentar-se 24 ( vinte e quatro )
\ 1,>

horas depois, acompanhado de seu procurador,;@Art 135 CP8 _}

(& »/> Oy

2) E mantido o local de acidente, ndo-ha preJu1zo a ﬂuldez do

transito

® Legislagdo correspondente: Art. 175 XVI CF.
Art. 123 CNT

Cara
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O policial militar deve, providenciar para o o local continue

mantido e solicitar e aguardar que a pericia chegue,

’ i i ~ . (:rs}:/;q .
3) E mantido o local do acidente de transito,-e-ha prejuizo a

fluidez

Aplicar os dispositivos da lei 5.079, removendo as vitimas e

veiculos, conforme abaixo descrito, fornecendo os dados a pericia e

Instituto ;medlcofl«egal ou\orgao responsavel pela necropsia. A autoridade ) o~

Y{ kY
e seus agentes, que primeiro souber ou chegar”: a0 local do acidente de

transno, que vitimas e VCICUIOS ( ObltO), § '“*\Q; o Com [L
a ‘;/’\ Lo « ’ '

Deve por forga da lei 5.079/73, ¢ autorizar a remogio destes,

em detﬁmento da sinalicagdo, da seguranga e fluidez do trafego,
independentemente da presenga da pericia técnica. Normalmente esta ndo
dispde de recursos para comparecer em todos os acidentes que exija a
sua presenga, alids muito dificil comparece, pois ndo conta com veiculos

¢ agentes suficientes para esse mister.

Ao condutor é vedada a retirada do veiculo do local do
acidente, sem autoriza¢do prévia da autoridade e seus agentes, desde que

seja para _para a prestagdo de socorro a vitima, ou fuja do local do

\spystro para evitar a lavratura do flagrante, diz o d1ploma legal que se o

autor ndo procura diminuir as consequéncias dos seus atos, incorrendo

nas penas culminadas dos Arts. 121 § 4° ¢ 129 § 7° do CP, com aumento

de um tergo, no cumprimento, nos casos supra respectivamente.

ﬁ\{/ ) /



48

9.4 Da sinalizacio do local

r Este procedlmento ¢ de grande necessidade, vez que |
“ /“\ \( '

AN permltem as partes € ao pohclal ‘a seguran¢a adequada, bem importantes \

/ a evitar que ocorra outros a01dentes esta como o proprio nome diz serve;"’f“"\*
't 3

\ de alerta para os demais condutores que ha perigo mais adiante.

9.4.1 Tridngulo de sinalizagdo:

A smahzag:ao deve ser feita de modo adequado, ¢ com os
meios disponiveis, | 1®f mais utlhzado e o tridngulo de seguranga que deve
ser colocado a uma certa distancia do acidente, nas vias de transito rapido

_esta¢-entre 100 (cem) a 150 (cento e cinquenta) metros, nas demais vias

entre 20 (vinte) a 50 (cinquenta) metros. E chamado de pré-sinalizagdo.
9.4.2 Cone de sinalizagdo

Denomina-se sinalizacdo de cobertura (seguranga) O cone
deve ser de facﬂ transporte ¢ manuseio, sua colocagfo segue a seguinte
regra; o pnmelro\colocado a uns 100 (cem) metros do local do sinistro e
0s demals intercalados entre 05 (cmco) a 10 (dez) metros um do outro, e
dispostos obliquamente ao leito da via, ! rfuanto a cora mais sugestionavel
¢ a vermelho e branca refletiva, para uma sinalizagdo mais segura no

periodo noturno.

9.4.3 Sinalizagdo luminosa

Ou= dIreta\,e feita pelos sinais luminosos intermitentes das

viaturas ou de outros Velculos que 0S possue, v .
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9.4 .4 Tluminagdo noturna

Y

\;’:;}w .
E a iluminagdo sobre o acidente, pode’ser feita pelos faréis
da viatura e outros veiculos . O ideal ¢ que se mantenha a iluminacéo

sobre as vitimas e os veiculos,
9.4.5 Outras equipamentos

A exemplo de bastdes luminosos, lanternas, pisca alerta,
coletes, cintos e luzes, responsaveis pela seguranga pessoal dos policiais

militares.
9.4.6 Meios de fortuna

Sem estes meios supra citados, o policial militar deve langar
dos meios oferecidos pela natureza ou nio, a exemplo de galhos de

arvores, latas de 6leo com estopa.
9.4.7 Estacionamento da viatura

A forma mais sugestionavel é que seja feita proxima ao
acidente na pista obstruida, também em sentido da mdo de direcdo de
forma obliqua, i%igacionar sempre antes do acidente e de frente para os
veiculos que se aproximam, para refor¢o de sua protecdo, com as luzes e

os dispositivos de alerta luminosos acesos.
9.4.8 Fluidez do trafego

. . " . P ”41\’/"/m ~
O desvio ¢ a fluidez do tran31tcgif;,dev9§‘ser preocupagdo do
policial militar desde a chegada ao local. Este, - goza de certas
prerrogativas, para tal se necessario € com o méximo cuidado, éém

decorréncia do acidente de trénsito, fazer a desobstrugio da via, a
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! e

i /i

pretexto de infringir as normas e a sinalizagdo, para que se resolval os

problemas causados, pelos congestionamenos.
9.4.9 Atendimento as vitimas

Ap0s tomadas as providéncias quanto a sinaliza¢do de
emergéncias para evitar novos acidentes, o policiamento deve se aterg»
uma inspe¢do das vitimas para que se determine o grau de grawdade das

lesdes das vitimas existentes .

9.4.10 O policiamento deve proceder -

“}~O imediato transporte das vitimas para o hospital. Observar
as técnicas de remogdo e transporte, porém,. 0s primeiros Socorros
Secorros devem ser n;inistrados como vimos ,somente em caso de extrema

necessidade.
9.4.11 Vitimas nas ferragens

Devem ser tiradas as ferragens das vitimas das ferragens ¢
ndo o nverso, «caso haja feridas provocadas por objetos perfurantes, ndo
retira-los, solicitar neste caso imediatamente a presenga do Corpo de

Bombeiros e profissionais da 4rea (médico, pericia técnica, etc.)

94. 12 Para ndo agravar a extensdo do acidente:

Wl CF hio

a) lerramamento de combustlvel, .ou material explosivoj estancar, .

o derramamento, e redobrar as atengdes;

b) retlrar os cabos da bateria;

Ay O SCas

c) postes e arvores caidos ou fios partidos, solicitar a. \\01&«

prestadores de servigo publico ( CELG, COMURG, e outros conforme o

caso )
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d) 1solar o local através de cordas, destinados a afastar os
/‘zf&

curiosos, e manter a integridade do local e para que ndo aconteca’'mais
acidentes, e houver interrrupgdo da fluidez do trinsito orienta-lo de
forma a desviar para que haja a desobstrugdo do leito da via publica.

e
Desta forma tem-a necessidade de aplicar a Lei n° 5.099/74,

\\.

antes porém, deve” demarcar no pavimento o ponto de repouso dos

pneumaticos e das vitimas. Utilizar para tanto giz de cera, gesso, tijolo,

tinta spray, fita adeswa € outros )

/ f /
Os Bens das partes envolvidas devem ser recolhldas
v

relacionados e entregue ‘contra recibo, 'espag:o previsto no Boletim de

Ocorréncia, € na presenga de duas testemunhas, & pessoa que merega

y.
& ‘u A Sy (T

confianga (parentes, ou autoridades da policiz judiciaria), que deverdo
acompanhar todo o procedimento. =~ _
9.4.13 Agbes posteriores cabidas ao policiamento Ei’{fentre as

existentes destacamos: L

Endereg:o e 1dent1ﬁcag:ao das vitimasy”.

; Do propnetano

Gravidade das lesdes;

Danos dos veiculos;

3 e

IR

[
] e
(g \*‘L e ges




10. ESTATISTICA DOS ACIDENTES DE TRANSITO

Esta parte do trabalho tem por ﬁnalldadef levantar os
acidentes de transito acontecidos nos anos de 1. 994 ¢ 1 995 em (Goianig. .

Goias’ , com énfase para os aspectos que se passa a descrever.

10.1 Indice de Acidentes envolvendo menores ou inabilitados, que

estejam fazendo uso do veiculo indevidamente na via publica
10.1.1 Com menores no volante;

10.1.2 Com inabilitados no volante.

° FONTE ESTATISTICA: DETRAN.



10.2 FArxA ETARIA

TABELA 10. 2 a - Envolvido

53

73397 99 264 14 13 57

37 18 34 129 7 3 37

A £ 4 98 16 37 10 1 20
NAO 'bﬁ"ECLARAno 1 ss 11 s 7 1533
‘ror. r 1500 331 738 44 221 1985

FONTE: Departame::to Estadual de Trdnsito ( DETRAN)

04

TABELA 10.2 b - Informacoes sobre condutores envolvidos em acidentes de trinsito sem vitimas - 1994

131 2739 762 1584 58 36 100
31 2163 573 1519 90 23 42
07 497 207 740 41 10 29
01 174 75 253 08 03 10
02 59 31 62 03 08 760

284 4247 1994 4403 204 184 1016

FONTE: Departamento Estadual de Trdnsito ( DETRAN)

«Es’(aéa 6{@ @o\a%

E(\»\\l\
ACRD mmm ¥

M«A
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TABELA 10.2 ¢ - Informacdes sobre condutores envolvidos em acidentes de transito com vitimas
femmmas 1995

B D E INAB

-DE 18 03
DE 18 A24 0l 46 03 09
DE25A 34 07 77 01 13
35A44 76 02 02 07
_45A54 , 01 22 01
.. +DESS 08 01
NAO DECLARADO 0] 09 59
‘ TOTAL 10 238 02 09 90

F ONTE: Departamento Estadual de Transito ( DETRAN)

TABELA 10 2d- Informa 0es sob

A C D

64
87 1538 327 155 12 99
""" 98 2247 740 1404 25 111

40 1087 449 1324 08 55
10 862 155 564 03 15
05 500 52 217 09
03 129 25 79 04 656

S TOTAL ' 243 6983 1748 3743 116 945

F ONTE: Departamento Estadual de Trdnsito ( DETRAN)

10.3 . Horarios

T .3 _a -Acidentes de transito segundo o horario - 1994 ‘

: IMERGIDEFERIDOS

Acumulados Bl Meédia mensal % Anual

_ 259 216 6.80
- 10.3.2507:59 257 21.4 6.75
- 08:00 a5 11:59 599 49.9 15.74
; 807 67.3 21.21
1017 84.7 26.73
635 52.9 16.69
: Nﬁo declarados 230 19.2 6.8
_TOTAL : 3804 317.0 100

FON 7 E Departamento Estadual de Trdnsito ( DETRAN)

BELA 10 3b -Acentes e transit ndo 0 horano ‘ 1995

Medla mensal

Acumulados
264 22.0 3.85
305 25.4 4.44
1302 108.5 18.99
1630 135.8 23.78
1682 140.2 24.54
757 65.1 11.04
914 76.1 13.33
6854 571.1 100

F ON i E Departamento Estadual de Trdnsito ( DETRAN)
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TABELA 103 ¢ Acldentes de transito segundo o horalo 1995

00:00 a 03:59 264 22.0 3.85

. 04:00 23.07:59 _ 305 254 4.44
- 08:00 as 11:59 ‘ 1302 108.5 18.99

- 12:00 28 15:59 1630 135.8 23.78
~ 16:00 a5 19:59 1682 140.2 24.54
- 20:00 as 24:00 _ 757 65.1 11.04
Nie declarados 914 76.1 13.33
“TOTAL 6854 571.1 100

P ON T E Departamento Estadual de Tradnsito ( DETRAN)

TABELA 10.3 d -Acidentes de t horano 1995 »

Acumulados Média mensal

149 12.4 5.94

147 12.3 3.86

398 33.2 15.88

501 41.7 19.99

638 53.2 25.45

353 29.7 14.2

: 317 26.3 12.64

TOTAL 2506 208.8 100

F ON T E: Departamento Estadual de Trdnsito ( DETRAN)

10.3 e - Acidentes de trinsito seg

ndo o horéno 1995
S NUME RO DE“MOR:T.
Acumulados Média mensal % Anual

14 1.0 5.0

09 0.8 3.21

22 1.8 7.85

27 2.3 9.64

53 4.4 18.92

: 31 26 11.07
Néodeclarados[ 124 10.3 44.28
TOTAL 280 23.3 100

FON T E Departamento Estadual de Transito ( DETRAN)

Acumulados Média mensal

209 17.4 6.84
193 16.1 6.32
459 383 15.03
635 52.9 20.79
805 67.1 26.36
478 39.8 15.65
274 22.8 8.97
3053 254.4 100

F ON T E Departamento Estadual de Trdansito ( DETRAN)
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TABEL 10,3 G - acidentes de transito se gundo o hotdtio- 1994

- Média mensal % Anual

Lo Acumulados
00 00 2 03:59 8 315 26.3 3.86
,,;f,04 003s07:59 366 30.5 4.48
.~ 08:002511:59 1617 134.8 19.83
. 1200451559 2032 169.3 24.92
 16:003519:59 2016 168.0 24.72
.. 2000352400 906 75.5 11.11
___Niodeclarados 901 75.1 11.08
_TOTAL 8153 679.4 100

FONTE Departamento Estadual de Trénsito ( DETRAN)

ndo o horario - 1994 v
ACIDENTES COMVITIRA
Acumulados Média mensal

TABELA 1.3—H Acidentes de transito seg

00: 00 40359 188 15.7 575
4:00 25 07:59 208 17.3 6.36
08:003s11:59 529 44.1 16.19
12:003s 15:59 669 55.8 20.47
16:004s19:59 827 68.9 15.31
120:00 25 24:00 518 432 15.85
Nio declarados 328 27.3 10.03
TOTAL 3267 272.3 100

F ON 7 E Depmrmmento Estadual de Transito ( DET, RAN)

] doo horarxo 1994

Acu.mlos T Medxa mens

22 1.8 5.58

19 1.5 4.82

26 2.2 6.59

38 32 9.64

65 54 16.49

60 5.0 15.22

‘ o 164 13.7 41.66

T10TAL - 394 32.8 100

FONTE Departamento Es tadual de Trénsito ( DET, RAN)

10.4.T1pos

ABELA 10.4 a-Tipos de acid

Acumulados T Meédia mensal

5153 429.4 63.20
2427 202.3 29.76
543 452 6.66
06 0.5 0.07
24 2.0 0.31
TOTAL ,,,,,, - 8153 679.4 100
FONT E: Departamento Estadual de Trdnsito ( DETRAN)



A.b-Tioos de acidente - 1994

Acumulados

Média mensal

57

% Anual

Colisdo 1477 123.1 452
Abalroamento 569 47.4 17.41
Atropelamento 747 62.3 22.86
_Chogue S 334 27.8 10.22
Capotamento e 2 3.5 1.28
Tombamento e 98 8.2 3.03
Néodeclaradlo

TOTAL s 3267 272.3 100

FONTE: Departamento Estadual de Trdnsito ( DETRAN)

s de acidentes - 1994

Acumulados ’ Medxa mensal

149 12.5 37.81
12 1.0 3.04
143 11.9 36.29
64 5.3 16.24
Capotamento 10 0.8 2.53
Tombamento . 16 1.3 4.39
Niodeclarado
& TOTAL 394 32.8 100

FONT E: Departamento Es fadual de Trdnsito ( DETRAN)

TABLA 10.4 d-tipos de acidentes -1994

Acumldo

éxasa ‘

1913 159.4 50.28
663 55.3 17.42
662 55.2 17.40

385 32.1 10.12

68 5.7 1.78

113 9.4 2.91

TOTAL G 3804 317.0 100

FONT £ Departamento Estadual de Transito ( DETRAN)

TABELA 10.4 e-Tipos de acidentes - 1994

Acumulado Média mensal

5153 4294 63.20
2427 202.3 29.76
543 452 6.66
06 0.5 0.07
24 2.0 0.31

8153 679.4 100

FONT E Departamento Estadual de Transito ( DETRAN)
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Acumulado A Meédia sal

“Colisio o 4465 372.1 65.14
. Abalroamento o 1902 158.5 27.75
Atropelamento o 02 0.2

Choque : 461 38.4 6.72
Capotamento . 03 0.3

Tombamento o 21 1.7 0.39
Nﬁd declarado R

- TOTAL 6854 571.2 100

FONT E: Departamento Estadual de Trénsito ( DET. RAN)

TBELA 10.4 g-tipos de acidentes - 1995

Acumulado v Média mesl
1143 95.3 45.70

490 40.8 19.60
517 34.1 20.63
260 21.7 10.38
 Capotamento , _ 13 1.1
Tombamento .~ 80 6.7 3.20
“Nifo declarado 03 0.3
' - TOTAL - 2506 208.8 100

FONTE: Departamento Estadual de Transito ( DETRAN)

TABELA 10.4 h-Tipos de acid tes 1995
‘ UMEROSDIEMOR LS
Acumulado Média mensal

101 84 36.07

06 0.5 2.14

121 10.1 43.21

31 2.6 11.07

04 0.3 1.42

15 1.3 5.35

02 0.2 0.71

- TOTAL L 280 234 100

FONTE: Departamento Estadual de Transito ( DETRAN)

TABELA i-Tipos de acidentes - 1995

Aumuldo Medla mensal »
1531 127.6 50.14

601 50.1 19.68
472 39.3 15.46
326 27.1 10.67
21 1.8 0.68
, A B 101 8.4 33.08
:Néa declarado" e : 01 0.1 0.03
: -~ TOTAL 3053 254.4 100

FONT E Departamento Estadual de Trdnsito ( DETRAN)
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10.5. ndices: Tipo de Acidente/Frota
Frota em circulagdo 1994 : 391.630

Frota em circulagdo 1995 : 435.820

Indice 1994 = Numeros de Acidentes- 11.420 x Frota em
circulagdo 391.630 = 0.029%;

Indice 1995 = Nimeros de Acidentes- 9.360 x Frota em
circulagdo 435.820 = 0.021%

Dos resultados acima, depreende-se que o indice de
acidentes ¢ de 29x1000 e de 21x1000 veiculos da frota cadastrada em
Goidnia em 1.994/95 .é\i‘&;eiculos da frota cadastrada respectivamente em
Goiania, pelo DETRAN

10.6.Relagio do nimero de um tipo de acidente, pelo somatério de
todos. . tipos de acidentes

ABELA 10.6 a-Tipos de acidentes - 94/95

1994 1995 % 1994 % 1995

6630 5608 58.06 59.91

2996 2392 26.23 25.55
747 519 6.54 5.54
877 721 7.67 7.70
48 16 042 0.17
122 101 1.06 1.07

03 0.03
11420 9360 100 100

FONTE: Departamento Estadual de Trdnsito ( DETRAN)

10.7 . Indices do nimero de acxdentes/frota em cu'

culacio
TABELA 10. 7 a-Acxdentes sem vitimas

70.56

362 5.28 30.16 1.00
6.448 94.07 5373 17.91
03 0.15 0.25 0.008
6.854 100.00 571.39 19.01

"FOM ON T E: Departahzento Estadual de Transito ( DETRAN
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TABELA 10.7 b-Acid

Env. Blclcletas . 16.33 )
Env. Motocncletas 38.58 80,4 2.68
Env. Veiculos automotores " 52.59 109.8 3.66
Nio declarados : 1.01 2.08 0.06

<o TOTAL S 2506 100 208.61 6.94

FONTE: Departamento Estadual de Trdnsito ( DETRAN)

Dos 2.506 acidentes com vitimas, 262 foram acidentes com

vitimas fatais, representando 11,67%.

Da tabela acima depreende-se que no ano de 1994 ocorreram
2.060 acidentes a mais que em 1995. A relagdo 94/95 em mimero total de

acidentes ¢ 1,22%.

Observou-se ainda que no ano de 1994 vieram a 6bito 114
pessoas a mais que em 1995 e que ocorreram 111 acidentes com mortos

no ano de 1.994, em relagédo a 1.995.

10.8.Relagdo dos tipos de acidentes/somatério de todos os tipos

- Pl
¥
&

Para a realizagio da presente pesquisa, \tomou-se por base 0s

4’:%/ \\\\

Transzto-DETRAN referem-se a mdade de Goiania e ao biénio 1994/95.

Os dados foram levantados manualmente através de Boletins

anuais confeccionados pela Coordenadoria de Estatistica do DETRAN,
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baseados nos Boletins de Acidentes de Trdnsito-BAT que, por sua vez,

s30 elaborados no momento do sinistro.

TABELA 1() 8 .1 gomen 'no

e T.ACIDENTES S 11420 9360 .
ACID.S/VITIMAS =~ 8153 6854 1.18
ACID.C/FERIDOS ; 8% 128

: N°BEFERmos o 3804 3053 1.24
ACID. C/MORTOS 373 262 1.42
“N° DE MORTOS 394 280 1.40

Fi ON TE: Departamento Estadual de Trdnsito ( DETRAN)

TABELA 10.8 b - Acidentes de transito ocorridas no Estado de Goias no ano de 1994 _

8.153 .
2.894 25.34 241.2

373 3.27 31.1 1.04
11.420 100.00 951.7 31.72

FONTE: Departamento Estadual de Trdnsito ( DETRAN)
No ano de 1994, verificou-se que de 1% .420 acidentes de

transito, ocorridos no Estado de Goias, 8.153 foram acidentes de transito

sem vitimas, representando um percentual de 71 39% dos amdentes com

et

3.804 pessoas ficaram feridas, e que, dos 373 acidentes com vitimas

fatais, 394 foram a 6bito.
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BELA 10.8 ¢ - Acidentes sem vitimas Ocorri :
=

Ene. bicicletas 32
Ene. motoclcletas ' 418
‘Ene. veiculos ':

: automotores . 7.701 94.45 641.75 21.40
Nio declarados 02 0.03 0.16 0.01
TOTAL 8.153 100.00 679.4

FONTE: Departamento Estadual de Trénsito ( DET, RAN)

304 930 .
1.269 38.84 105.75 3.52

'aii’tomatom & ! 1.682 51.48 140.16 467
: | 12 0.38 1.00 0.03

Nio declzii‘édos L
TOTAL 3.267 100.00 272.24 9.06

FONTE: Departamento Estadual de Transito { DETRAN)

OBS.: Dos 3.267 acidentes com vitimas, 373 foram acidentes

com vitimas fatais, representando um total de 11.42 %.

TABEILA 108 e - Aciéf;/i%s‘de trinsito ocorridos no Estado de Goias no ano de 1995

6.854 1322 512 .
2.244 2397  18.70 6.23
262 2.81 21.8 0.73

" TOTAL g 9.360 100.00 780.0 26.0

FONTE Departamento Estadual de Trdnsito ( DETRAN)

No ano de 1995, verificou-se que de 9.360 acidentes de
transito, ocorridos no Estado de Goids, 6.854 foram acidentes de transito
sem vitimas, representando 73.22% dos acidentes, com média‘mensal ¢

diaria de 571.7% e 19.04% acidentes, respectivamente.
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De 9.360 acidentes de transito 2.244 foram acidentes com
vitimas, representando 23.97% dos acidentes no ano, com médias mensal

e diaria de 187% e 6.23%, respectivamente.

De 9360 acidentes 262 foram acidentes com mortos,
representando 2.81% do total, com médias mensal e diaria de 21.8% o

0.73%, respectivamente.

Verificou-se ainda que dos 2.244 acidentes com vitimas,
tivemos 3.053 pessoas feridas, e que dos 262 acidentes com vitimas

fatais, 280 foram a 6bito.

f - Indices de acidentes

'C/MENORES V(¢ 153 104 .
C/INABILITADOS 252 89 2.83
" TOTAL G 405 193 43

FONTE: Departamento Estadual de Transito ( DETRAN)

'10.9 Ocorréncias registradas na capital( 22 semestre de 1995)

Com relagdo ao registro de acidente de trdnsito, podemos
citar que durante o segundo semestre de 1995 0 COPOM registrou um
total de 4.725 (quatro mil setecentos e vinte ¢ cinco) ocorréncias. Essas
ocorréncias constituem 50% (cinquenta por cento) do total de ocorréncias

registradas durante o semestre passado.

Os hordrio com maior incidéncia de acidentes estio
compreendidos no turno que engloba das 18 heras as 24 horas, “onde I
foram registrados 1.777 acidentes ou 37,60% (trinta e sete virgula seis
por cento) do total de acidentes. O turno compreendido entre 12 ¢ 18

horas foi o segundo em incidéncia de acidentes, tendo sido registrados
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1.573 (mil quinhentos e setenta e trés) acidentes ou 33,30% dos
acidentes. O turno das 06 h as 12 horas registrou 951 (novecentos e
cinquenta e um) acidentes, o que corresponde a 20,12% dos acidentes. Os
09,88% restantes foram registrados durante o turno das 00 h as 06 horas,
0 que corresponde a 424 (quatrocentos e vinte quatro acidentes).

Dos acidentes ocorridos, 25,54% (vinte e cinco virgula
quatro por cento) foram com vitimas. Os motivos que geraram as
ocorréncias de acidente foram assim classificadas:

10.9.1 Ultrapassagem perigosa- 414 acidentes (8,76%);
10.9.2 Excesso de velocidade - 593 acidentes (23,55%),
10.9.3 Desrespeito a sinalizagdo - 1128 acidentes (23,87%);
10.9.4 Embriague%;wlw@l acidentes (2,13%);

10.9.5 Racha -'Zgﬁglcidentes (1,01%);

10.9.6 Outros motivos - 2441 acidentes (51,68%);

GRAFICO 10.9 a - Motivos que geram ocorréncia de acidente de

transito
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VELOCIDADE

EIDESR.SINALIZAGAO
OEMBRIAGUES
CORACHA

LJOUTROS

FONTE: Centro de Operacoes da Policia Militar (COPOM)
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Dos envolvidos nos acidentes, 3720 eram do sexo

masculino.

GRAFICO 10.9 b - Envolvidos em ocorréncias de acidente de transito

quanto ao sexo

MASCULING
OFEMINNO
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GRAFICO 10.9 ¢ - Setores que mais registraram

ocorréncias
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QUANTIDADE [IOUTROS

FONTE: Departamento de Policia Civil
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CONCLUSAO

Pelo desenvolvimento do trabalho, ficou evidenciado que a
toénica do usuano da via publica, em tempos atuais, é a da modernidade e
do conforto. cada vez malof que as linhas de montagens de veiculos

5/({/1/C”'\‘ (G

buscam dar aos H}E§m¢0.s.;mpm%a”a satisfagdo das ex1genc1as apresentadas

7 //

pelo mercado consumidor. O h(W)ElSEl” que os constroem coloca no
mercado mdquinas cada vez mais potentes e velozes, para vencer
distdncias cada vez maiores e mais facilmente, carros de designs
avangados, para chamar a atengdo dos adquiridores, de padrdo
econémico mais elevado. Sdo na via pﬁblic%?/ mais e mais automoveis,
contribuindo, cada vez mais, para 0 aumento do volume de veiculos nos
centros urbanos, causa de congestionamentos que, _contribuem para a

grande perda de tempo e ao cometimento /nnprudentemente .de infrag¢des

e desrespeito a sinalizagdo de transito.
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Estes sdo fatores, também, geradores da maioria dos sinistros
de transito. Trata-se de um problema cultural, que, dificilmente, pode ser
modificado ou evitado pelo administrador, pelo Policial, pela engenharia

de trafego e, o mais grave, pelo proprio usuério.

A administragdo de trinsito ndo estd atheia a estes

. W o ~
acontecimentos, mas senterse na pele as limitagdes, na hora de por em
pratica seus projetos, visando diminuir os constrangimentos € riscos

causados aos usuarios.

Assim, ¢ do nosso entendimento que uma das solugdes
vidveis seria langar méo dos mecanismos de defesa colocados a nossa
disposi¢do, para minimizar os fatores advindos deste comportanicito
cultural. E sabido que a administragdo publica, de modo genérico, tem sua
parcela de culpa, quando nio coloca, e uma vez colocados, deixa de

utilizar os meios necessérios para a solugdo dos problemas.

Ha que se ressaltar a conveniéncia, na minimizagdo deste e
de outros fenémenos, a adogdo de uma politica integrativa, envolvendo a
tripartigio dos poderes: i’@” Executivo, implantando uma politica
competente e capaz na solugdo desta problematica, o Legislativo,
cumprindo o seu papel de legislador e regulamentador das leis de transito,
sem desprezar as inteligéncias do Colegiado que compde 0 CONTRAN.
De fundamental importancia é o ,!j}udiciério, que aplica a lei aos casos
concretos, de modo a exemplificar aos infratores, que, comumente, tém

ficado impunes.
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A Policia Militar, como 6rgfo integrante do Poder Executivo,
€ o unico encarregado do policiamento ostensivo fardado, inclusive de
trinsito. E ela que, embora com suas deficiéncias, também, tem prestado
relevantes servigos neste setor, quer na fun¢do disciplinadora, quer,
principalmente, na precisa orientagdo do usuario, ‘€, u"fi);eocupada com o
problema, vem, gradativamente, cuidando da gestio de qualidade, ou

Ve
seja, oferec@f/a{éjﬂ'ﬁpﬁblico consumidor de seguranga publica uma melhor
qualidade de servigos. Para tanto tem se preocupado com a selecdo e o
recrutamento, com a formagdo e a especializagdo do policial militar. A

par disto, promove, constantemente, reciclagens mediante cursos

intensivos, palestras e avaliagdo de resultados, em todos os setores da

operacionalidade, inclusive, na area de transito. |

mencionadas, suficientes para a prestagdo de servigos em gestdo da

qualidadeﬁ?x“%cessério se torna que a Policia Militar, seja dotada,.também,

de recursos humanos em quantidade condizentes com a realidade
operacional que se impGe, sob pena de ndo apresentar ao publico

resultados satisfatorios.

De todo o estudo feito, podemos inferir que estas caréncias
constituem fator preocupante para a administragdo da Policia Militar, vez
que tem dificultado e até mesmo impedido que se cumpram as missoes de
forma mais precisa e satisfatoria. A escassez de recursos materiais e
humanog, tem influénciado, sobremaneira, a atividade de transito, ndo s6
no sentido de baixar o indice de acidenté-ou mesmo evitar que acontega’o
que seria ideal, mas também de prestar um atendimento mais condizente

aos acidentados.
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Viu-se pelos resultados da pesquisa realizada, para
elaboragdo deste trabalho que os indices de acidentes e vitimas do transito
sd0 constrangedores; a realidade é triste. A Corporag:ao cumpre o seu
papel-fim, mais por boa vontade, dedicagdo, que ée }écursos que sdo
colocados em suas méos. A frota de veiculo e o efetivo da Policia Militar

< . ;\[\/\; . .
que-< empregado ndo se situa'conforme pode se aduzir do relato abaixo.

A Unidade executora do servigo de transito emprega em
média 06 (seis) patrulhas dia, composta de 02 (dois) a 03 (trés) policiais
dispostos em dois turnos para atendimento em toda a Capital, em dias

uteis e feriados, inclusive aos sébados e domingos 0 que entendemos

bons resultados.

Tanto ¢ verdade que, durante o segundo semestre de 1995, o
Centro de Operagdes da Policia Militar (COPOMgg registrou um total de
4.725 (quatro mil, setecentos e vinte cinco) oco;éncias. Este total, em
percentuais, constitu_éi 50% (cinquenta por cento) de todas as ocorréncias
registradas durante o semestre anteriorj&este total 25,54% correspondem

a acidentes com vitimas, dados realmente preocupantes.

A bem da verdade , a priori, o que notamos foi o descaso, a
situagdo cadtica por que passa o transito em geral, desde os comezinhos
principios que regem e harmonizam o uso da via publica, até a

periclitagdo do bem maior tutelado pela “lex fundamentaris”, a vida.

Falamos,- em acidentes,” consequéncias desastrosas, em

atender emergente e adequadamente as vitimas, porém suscitamos§ que
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0s efeitos lesivos da conjuntura é advind%g da falta de vontade, da falta de

uma politica direcionada, do empenho dos érgdos envolvidos; -

-



SUGESTAO

EMPREGO DE RADIOPATRULHAMENTO AEREO

Coaiél

. A o .
Sugerimos que-se- se deve-integrar o radiopatrulhamento
aéreo; as demais modalidades do policiamento ostensivo, como forma de

otimizar os resultados dos atendimentos aos acidentados de transito.

A Policia Militar, no cumprimento das atribui¢des legais que
Ihe confere a legislagdo Art 3°, caput e letra a, do Decreto lei n° 667, de
2-7-69, com nova redag¢do dada pelo Decreto-lei n° 2.010, de 12-1-83,
exerce o policiamento ostensivo, e a despeito das demais modalidades de
policiamento, que reconhecemos como fundamentais. Estes sdo definidos
pelo diploma legar em modalidades que quanto ao meio de locomocgio,
podem ser: a pé, motorizado, montado, aquatil e aéreo, que se
diferenciam de acordo com as peculiaridades de cada processo € quanto

ao local de execu¢do. No que se refere a este tipo de policiamento
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ostensivo, o processo utilizado é o aéreo e o lugar ¢ o espago destinado

a0 seu transito.

E importante lembrar que esta modalidade, quanto ao seu
emprego, deve existir como um complemento do atendimento as demais
utilizadas pela Corporagdo, devendo ter uma base terrestre como a infra-

estrutura que atenda a estes todos.

Assim como os demais, este processo também tem seu
emprego particularizado para atender casos raros que exigem a
caracteristica de grande mobilidade e que as aeronaves sejam tripuladas
por guarni¢do altamente treinada. Normalmente, além de observatério
acreo ; este processo serve como excelente elemento de ligagdo em
operagdes de envergadura tendc o cuidado de ndo distrair os demais

integrantes do objetivo principal.

Dois fatores a observar: a distragdo e o acidente no conjunto

s
ez}

da operagdo. fugindo do carater geral do assunto tratado.

O radiopatrulhamento aéreo como forma de atender o

acidentado de transito tera efeito a partir de que ha decorréncia de uma

base terrestre com capacidade real de combinar-se COmM Outros processos

dando fechamento a uma missio.

Do contrario, perde-se o seu valor operacional, primeiro por
proporcionar agdes independentes e segundo, por ndo observar os fatores

componentes ja testados influem na sua aplicagio.

Os componentes desta guarni¢do devem ser bem treinados

Lo, Cigme /&

para o socorro e as agdes, portanto, deve' possulrmdurante as"operaqoes
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2 um comandante que determine os deslocamentos e o emprego de cada

componente da guarni¢do, ficando o piloto restrito a sua especialidade,
para garantir a eficiéncia dos deslocamentos, pousos e decolagens rapidas
e seguras. A medida que a identidade do especialista ¢ do comandante da
guarnigdo aumenta, cresce também a possibilidade de execugdo de

operagdes mais dificeis.

A aeronave deve estar munida com equipamentos de

Unidade de Terapia Intensiva, de pnmelros socorros, de seguranga

i x/, "

pessoal € &quanto aos componentes devem ter elementos com formagdo

A C% E A

médica e/ou para- medlca enfermagem e de atendlmento a acidentes de

transito com vitimas.

o

<.Para-tanto, ha que se estabelecer convénios com hospitais
publicos e privados, capacitados e aparelhados para o atendimento as

vitimas, transportadas pela aeronave.
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