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QDAREMIA DE FOLIEIA MILITA®
RIRLIOTEGA
RESPONSABILIDADES CIVIS E PENAIS DOS PILOTOS DE SEGURANGA
PUBLICA

CIVIL AND CRIMINAL RESPONSIBILITY OF PILOTS OF PUBLIC SECURITY

Alessandro Arantes Neres de Sousa’
Silvana Rosa de Jesus Ramos?

RESUMO

Os PILOTOS DE SEGURANCA PUBLICA, s&o em sua pluralidade policiais
ou bombeiros, agentes publicos que no ambito de suas instituicdes, desenvolvem a
atividade aérea como Comandantes de Aeronaves. Estes por suas vezes devem
obedecer as regras estabelecidas em leis e regulamentos, elemento de analise deste
trabalho. Contudo estudaremos estas normas de modo a definir e identificar as
imputacées e responsabilidades civis e penais destes profissionais, bem como
observar lacunas e conflitos de normas existentes, definindo de forma ordenada as
atribuicées do comandante de aeronave na missdo policial ou de defesa civil, pois o
conhecimento dos preceitos legais promovera a seguranga do voo e facilitara o
desempenho da fungao de forma juridicamente amparada.

PALAVRAS-CHAVE: Responsabilidades. Pilotos. Seguranga Publica.
ABSTRACT

PILOTS OF PUBLIC SECURITY, are in its plurality police or firefighters,
public agents within their institutions, develop air activity as Aircraft Commanders.
These in their times must follow the rules set forth in laws and regulations, analysis
element of this work. However we will study these standards to define and identify the
charges and civil liabilities and criminal these professionals, as well as observing gaps
and conflicts existing standards, defining orderly assignments of aircraft commander on
the mission police or civil defense, because the knowledge of legal principles promote
flight safety and facilitate the performance of the function of a legally supported.

Keywords: Responsibilities. Pilots. Public Security.
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O presente trabalho discute os aspectos legais que abarcam os Pilotos de
Seguranga Publica, consequentemente ligados a Aviagéo de Seguranca Publica, com
isso buscaremos levar ao conhecimento destes profissionais suas responsabilidades,
frente ao arcabouco juridico brasileiro.

Siao0 inGmeras essas questbes onde estaremos discutindo suas
responsabilidades civis e penais, tendo como principal problema a quantidade de
normas e a aplicabilidade por analogia destas, por falta de uma legislagao especifica.

Assim temos como objetivo principal garantir o minimo de conhecimento
sobre as regras usualmente aplicadas na atualidade e como objetivo especifico suprir
de forma sucinta essas informacdes garantindo que os Pilotos de Seguranga Publica,
tenham este conhecimento massificado, garantindo uma tranquilidade juridica no

desempenhar de sua fungao.

MATERIAIS E METODOS

A metodologia utilizada baseia-se na consulta e pesquisa das legislagées,
doutrinas, jurisprudéncias. Com o estudo destes arcaboucos juridicos, passamos a
discorrer sobre os entendimentos atualmente empregados pelos aplicadores das leis,
passando este conhecimento de forma sintética aos Pilotos de Seguranga Publica.



DESENVOLVIMENTO

1 — RESPONSABILIDADE

O vocabulo responsabilidade e sua idéia fundamental, conforme sua prépria
concepgao morfolégica esta fundamentadamente ligada a um encargo, a origem da
palavra provém de: “Res” — Coisa, bem, aquilo que fagca parte do mundo e das
possiveis relagdes juridicas; “pondere” — Equilibrar, ponderar e “idade” — Sufixo de

acédo. De acordo com Rui Stoco:

A nogéo da responsabilidade pode ser haurida da propria origem da palavra,
que vem do latim respondere, responder a alguma coisa, ou seja, a
necessidade que existe de responsabilizar alguém pelos seus atos danosos.
Essa imposicad estabelecida pelo meio social regrado, através dos integrantes
da sociedade humana, de impor a todos o dever de responder por seus atos,
traduz a propria nogdo de justica existente no grupo social estratificado.
Revela-se, pois, como algo inarredavel da natureza humana (STOCO, 2007,
p.114).

Assim, o termo responsabilidade ndo se resume apenas ha obrigagéo de
guem causou o dano de repara-lo, de retornar a situagéo do lesado ao status quo, mas
também em garantir uma relagdo juridica equilibrada e ética. Agindo os sujeitos de
forma n&o ética ou ndo equilibrada a responsabilidade seria usada para impor tal

equilibrio.
1.1 — Responsabilidade Civil

O conceito de responsabilidade civil estd associado & nogdo de nao
prejudicar outro. A responsabilidade pode ser definida como a aplicagéo de medidas
que obriguem alguém a reparar o dano causado a outrem em razao de sua acao ou
omissao.

A responsabilidade civil provém da violagdo de uma norma preexistente, a
qual gerara uma obrigagdo ao causador do dano de indenizar o lesionado. E a
consequéncia juridica e patrimonial do descumprimento de uma obrigagao. Principio do
NEMINEM LAEDERE: “A ninguém é dado causar prejuizo a outrem.” Dependendo do
tipo de norma juridica violada, essa responsabilidade civil sera contratual ou

extracontratual/aquiliana:



Na primeira, configura-se o dano em decorréncia da celebragdo ou da
execucdo de um contrato. O dever violado € oriundo ou de um contrato ou de um
negocio juridico unilateral. Se duas pessoas celebram um contrato, tornam-se
responsaveis por cumprir as obrigégées gue convencionaram.

Ja a responsabilidade extracontratual, que também ¢é denominada de
aquiliana, tem por fonte deveres juridicos originados da lei ou do ordenamento juridico
considerado como um todo. O dever juridico violado ndo esta previsto em nenhum
contrato e sem existir qualquer relagao juridica anterior entre o lesante e a vitima. Mas
previsto no Cédigo Civil Brasileiro nos artigos 186 a 188, vimos também que nos

citados dispositivos estao previstas excludentes, vejamos:

Art. 186. Aquele que, por agdo ou omissdo voluntaria, negligéncia ou
imprudéncia, violar direito e causar dano a outrem, ainda que exclusivamente
moral, comete ato ilicito.

Art. 187. Também comete ato ilicito o titular de um direito que, ao exercé-lo,
excede manifestamente os limites impostos pelo seu fim econémico ou social,
pela boa-fé ou pelos bons costumes.

Art. 188. N&o constituem atos ilicitos:

| - os praticados em legitima defesa ou no exercicio regular de um direito
reconhecido;

Il - a deterioracdo ou destruicao da coisa alheia, ou a les&o a pessoa, a fim de
remover perigo iminente.

Paragrafo tnico. No caso do inciso Il, o ato sera legitimo somente quando as
circunstancias o tornarem absolutamente necessario, ndo excedendo os limites
do indispensavel para a remogéo do perigo.

O art. 187 do CC, trata do abuso de direito e nao inclui em sua definigdo a
CULPA. Para o direito brasileiro o abuso de direito se caracteriza pelo DESVIO DE
FINALIDADE, nao pela intengdo de causar prejuizo, ndo carecendo de qualquer
analise de culpa para ser caracterizado.

Nao interessa a existéncia de dolo ou culpa. Utiliza-se o CRITERIO
OBJETIVO FINALISTICO. Basta exceder, desviar a finalidade, ndo sendo necessaria a
intencédo de provocar dano.

Mesmo havendo a nogédo de culpa no conceito de ato ilicito (art.186), este
deve sempre ser interpretado de acordo com o art. 927 do CC, o qual traz em seu
paragrafo Unico, a responsabilidade civil independente de culpa, ou seja, a
RESPONSABILIDADE CIVIL OBJETIVA, vejamos:



Art. 927. Aquele que, por ato ilicito (arts. 186 e 187), causar dano a outrem, fica
obrigado a repara-lo.

Paragrafo tinico. Havera obrigagéo de reparar o dano, independentemente de
culpa, nos casos especificados em lei, ou quando a atividade normalmente
desenvolvida pelo autor do dano implicar, por sua natureza, risco para os
direitos de outrem.

Na pratica, tanto a responsabilidade contratual como a extracontratual dao
ensejo @ mesma consequéncia juridica: a obrigagdo de reparar o dano. Desta forma,
aquele que, mediante conduta voluntaria, transgredir um dever juridico, existindo ou
nédo negdacio juridico, causando dano a outrem, devera repara-lo.

A responsabilidade Civil do Estado, esta disciplinada na Constituicao Federal

de 1988, no § 6° do artigo 37, bem como no Caédigo Civil, com a seguinte redagéo:

Art. 37 § 6° da CF - As pessoas juridicas de direito publico e as de direito
privado prestadoras de servigos publicos responderéo pelos danos que seus
agentes, nessa qualidade, causarem a terceiros, assegurado o direito de
regresso contra o responsavel nos casos de dolo ou culpa.

Art. 43 do CC - As pessoas juridicas de direito publico interno sé&o civilmente
responsaveis por atos dos seus agentes que nessa qualidade causem danos a
terceiros, ressalvado direito regressivo contra os causadores do dano, se
houver, por parte destes, culpa ou dolo.

A analise destes dispositivos nos revela que o Estado sé responde
objetivamente pelos danos que seus agentes, nessa qualidade, causarem a terceiros,
vimos que a Constituicdo adotou expressamente a teoria do risco administrativo como
fundamento da responsabilidade da Administragdo Publica, porquanto condicionou a
responsabilidade objetiva do Poder Publico ao dano decorrente da sua atividade
administrativa, isto é, aos casos em que houver relacdo de causa e efeito entre a
atuagao do agente publico e o dano. Sem essa relagéo de causalidade ndo ha como e
nem porque responsabiliza-lo objetivamente.

Contudo, quando ndo se pode exigir do Estado uma atuagéo especifica,
tendo este, entretanto, um dever genérico de agir, e o servico ndo funciona, funciona
mal ou funciona tardiamente, havera omissdo genérica, pela qual responde a
Administracdo subjetivamente com base na culpa andénima; quando o Estado tem dever
especifico de agir e a sua omissao cria a situagéo propicia para a ocorréncia do evento
danoso, em situacao que tinha dever de agir impedi-lo, havera omissao especifica e o
Estado responde objetivamente.



Denomina-se responsabilidade civil subjetiva aquela causada por conduta
culposa lato sensu, que envolve a culpa stricto sensue o dolo. A culpa (stricfo sensu)
caracteriza-se quando o agente causador do dano praticar o ato com negligencia ou
imprudéncia. Ja o dolo & a vontade conscientemente dirigida a producgao do resuitado
ilicito.

A responsabilidade civil objetiva, que prescinde da culpa. Consiste na
reparagdo de determinadas situagdes sem a necessidade de andlise de culpa,
bastando apenas a existéncia da conduta humana, do dano e do nexo de causalidade.
Embasa-se, dentre outras, na teoria do risco, pela qual toda pessoa que exerce alguma
atividade que gera risco de dano a terceiros, se o dano for ocorrido, deve ser reparado,
mesmo que nao haja concorrido com culpa. A responsabilidade civil objetiva esta
presente no paragrafo Unico do art. 927 do Cédigo Civil.

A teoria do risco é o fundamento dessa espécie de responsabilidade, sendo

resumida por Sergio Cavalieri nas seguintes palavras:

Todo prejuizo deve ser atribuido ao seu autor e reparado por quem o causou
independente de ter ou n3o agido com culpa. Resolve-se o problema na
relagdo de nexo de causalidade, dispensavel qualquer juizo de valor sobre a
culpa. (CAVALIERI FILHO, 2008, p. 137).

1.2 - Responsabilidade Penal

A responsabilidade Penal em nosso ordenamento juridico patrio esta
atribuida a capacidade do individuo em responder penalmente por sua agao delituosa
desde que este agente seja penalmente imputavel.

Precisamos ter em pensamento que responsabilidade penal significa a
compulsdo ou o direito de responder perante a Lei por um fato cometido, fato este
considerado pela lei vigente como um crime ou uma contravengéo, € um atributo
juridico. Nao se trata de uma qualidade, mas de uma consequéncia, quem tem
capacidade de imputagao e sofreu legitimamente a imputagdo de um ato, da contas
deste.

No Direito Penal Brasileiro, para que qualquer pessoa seja responsavel
penalmente por um determinado delito sdo necessarias trés condi¢cdes basicas:
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I Ter efetivamente praticado o delito;
Il A época do fato.ter tido entendimento do carater criminoso da agao;
. A época do fato ter sido livre para escolher entre praticar ou nao.

Penalistas tradicionais ndo aceitam a responsabilizacdo penal da pessoas
juridica por entenderem que estes entes morais ndo tém vontade propria,
manifestando-se somente através de seus dirigentes — pessoas fisicas, ndo podendo
assim terem culpa por serem entes inanimados. A ligédo de Anibal Bruno, por exemplo,
é clara neste sentido: " [...] Sujeito ativo do crime é o homem que o pratica. S6 ao ser
humano se reconhece capacidade para delinquir [...]". E fato, que a pessoa moral é
uma realidade juridica, criada pela lei, que modifica em unidade um agrupamento de
pessoas reunidas para determinado fim e a qual concede o regime juridico capacidade
de direito e obrigacdes. No Direito Privado, as corporagoes e fundagbes pode ser assim
atribuida a capacidade de direito. No Direito Penal, a situagdo, porém, é diversa. O
fulcro em que ajusta o Direito Penal Tradicional é a culpabilidade, cujo conceito
depende de elementos biopsicolégicos que s6 na pessoa natural podem existir. A
prépria especializagdo da pena a cada caso concreto ha de ter em consideracéo a
personalidade do delinqiiente, que é um elemento de indole naturalista-sociolégica,
impossivel de existir em uma entidade puramente juridica como s&o as pessoa morais.
Sao consideragdes que tiram todo fundamento & idéia de capacidade desses entes
juridicos de serem sujeitos de fatos criminosos. Desta forma € inimaginavel a infligao
de pena sem a mensuracao da culpabilidade do acusado ( que a evidéncia s6 pode
tratar-se de um ser humano), ou seja da maior ou menor reprovabilidade da sua
conduta, analisada por meio da manifestagdo da vontade através de um
comportamento positivo (comissivo) ou de negativo (omissivo), observadas na medida
de sua participacao (CP, art. 29) e, ainda diante das circunstancias que o levaram ao
cometimento do crime (CP, art. 59). Desta feita pessoas juridicas ndo cometem crime;

os seus administradores, socios-propriétarios ou nao, € que, através dela perpetram.
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2— RESPONSABILIDADES DOS PILOTOS DE SEGURANCA PUBLICA

As responsabilidades dos Pilotos de Seguranga Publica, no arcabouco
normativo Brasileiro, como ocorrem com todos os servidores da Administragao Puablica
é dever da Administragdo (genérico) e de todo Administrador Publico (especifico), caso
este pratique um ato ilicito, até mesmo penal como a condescendéncia criminosa.

Existe uma concordancia tradicional que essa responsabilizacdo pode
acontecer em trés campos do Direito: Administrativa, civil e penal, sendo que no caso
deste ultimo, se o Piloto de Seguranga Publica for pertencente a uma instituicao militar
o mesmo ainda podera ser responsabilizado conforme o Cédigo Penal Militar. Contudo
resumidamente significa dizer que este profissional podera por um mesmo fato ilicito,
sofrer implicagdes de ordem administrativas, civil e penal, sem que exista qualquer
ofensa ao principio ne bis in idem, caracterizando a chamada triplice responsabilidade.

Existem também entendimentos de um quarto campo de responsabilidade,
amparado Legalmente na Lei N° 8.429/92, que dispGe sobre as sangoes aplicaveis aos
agentes publicos nos casos de enriquecimento ilicito no exercicio de mandato, cargo,
emprego ou funcdo na administraE;éo publica direta, indireta ou fundacional e da outras
providéncias. Pois na totalidade da doutrina, ndo se configura como ilicito penal e para
alguns nao configura como ilicito administrativo, podendo ocorrer ao mesmo tempo, a

punicéo disciplinar e a sangao decorrente do ato de improbidade, vejamos:

Art. 1° Os atos de improbidade praticados por qualquer agente publico, servidor
ou n#o, contra a administragéo direta, indireta ou fundacional de qualquer dos
Poderes da Unido, dos Estados, do Distrito Federal, dos Municipios, de
Territério, de empresa incorporada ao patriménio publico ou de entidade para
cuja criacdo ou custeio o erdrio haja concorrido ou concorra com mais de
cingiienta por cento do patriménio ou da receita anual, seréo punidos na forma
desta lei;

Art. 5° Ocorrendo lesdo ao patriménio publico por acdo ou omissdo, dolosa ou
culposa, do agente ou de terceiro, dar-se-4 o integral ressarcimento do dano;

Art. 12° Independentemente das sancbes penais, civis e administrativas
previstas na legislagdo especifica, estd o responsavel pelo ato de
improbidade sujeito as seguintes cominagdes, que podem ser aplicadas
isolada ou cumulativamente, de acordo com a gravidade do fato. (grifo
Nosso)
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2.1 — Responsabilidades Civis dos Pilotos de Seguranca Publica

A responsabilidade Civil do Piloto de Seguranga Publica esta
intrinsecamente ligada a responsabilidade civil da Administragéo Publica, que também
e denominada Responsabilidade Civil do Estado, que nada mais é do que quando o
proprio Estado deve reparar civilmente (indenizar) o dano causado por seus agentes ou
por suas atividades, colocando aquele que sofreu o dano na mesma situagdo em que

se encontrava antes. Conforme ja mencionado neste artigo a responsabilidade

extracontratual do Estado.
Nossa Carta Magna, no seu § 6°, do artigo 37 da CF, dispde:

§ 6° - As pessoas juridicas de direito publico e as de direito privado prestadoras
de servigos publicos responderdo pelos danos que seus agentes, nessa
qualidade, causarem a terceiros, assegurado o direito de regresso contra o
responsavel nos casos de dolo ou culpa.

No ponto de vista tradicional da doutrina brasileira, de forma pacifica, no
Brasil, consagrou-se a responsabilidade objetiva (teoria do risco administrativo) para os

danos causados pelo Estado, isso abrangendo tanto a acdo como a omisséo do

Estado.
No mesmo sentido da Constituicao Federal de 1988 o Cédigo Civil de 2002

ordena:

Art. 43. As pessoas juridicas de direito publico interno s&o civilmente
responsaveis por atos dos seus agentes que nessa qualidade causem danos a
terceiros, ressalvado direito regressivo contra os causadores do dano, se
houver, por parte destes, culpa ou dolo.

Art. 188. Aquele que, por agdo ou omissdo voluntaria, negligéncia ou
imprudéncia, violar direito e causar dano a outrem, ainda que exclusivamente
moral, comete ato ilicito.

Art. 187. Também comete ato ilicito o titular de um direito que, ao exercé-lo,
excede manifestamente os limites impostos pelo seu fim econdmico ou social,
pela boa-fé ou pelos bons costumes.

Art. 188. N&o constituem atos ilicitos:

| - os praticados em legitima defesa ou no exercicio regular de um direito
reconhecido;

Il - a deteriorac&o ou destruicdo da coisa alheia, ou a lesdo a pessoa, a fim de
remover perigo iminente.

Paragrafo unico. No caso do inciso ll, o ato sera legitimo somente quando as
circunstancias o tornarem absolutamente necessario, ndo excedendo os limites
do indispensavel para a remocgéo do perigo.

Art. 927. Aquele que, por ato ilicito (arts. 186 e 187), causar dano a outrem, fica
obrigado a repara-lo.

Paragrafo unico. Havera obrigacéo de reparar o dano, independentemente de
culpa, nos casos especificados em lei, ou quando a atividade normalmente
desenvolvida pelo autor do dano implicar, por sua natureza, risco para os
direitos de outrem. ‘
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Segundo Cahali (1996, p. 44):

A teoria do risco administrativo nZo leva a responsabilidade integral do Poder
Publico, para indenizar em todo e qualquer caso, mas sim dispensa a vitima da
prova da culpa do agente da Administragéo, cabendo a esta a demonstragao
da culpa total ou parcial do lesado, para que entdo fique ela total ou
parcialmente livre da indenizaggo (...). Na realidade, qualquer que seja o
fundamento invocado para embasar a responsabilidade objetiva do Estado
(risco administrativo, risco integral, risco-proveito), coloca-se como pressuposto
primario da determinagdo daquela responsabilidade a existéncia de um nexo
de causalidade entre a atuagdo ou omissdo do ente publico, ou de seus
agentes, e o prejuizo reclamado pelo particular.

No mesmo pensamento doutrina Meirelles (2000, p. 616):

O legislador constituinte s6 cobriu o risco administrativo da atuag&o ou inagéo
dos servidores publicos; ndo responsabilizou objetivamente a Administragao
por atos predatérios de terceiros, nem por fenémenos naturais que causem
danos aos particulares.

Ja Di Pietro (1999, p. 518), ratifica os doutrinadores brasileiros:

Sendo a existéncia do nexo de causalidade o fundamento da responsabilidade
civil do Estado, esta deixara de existir ou incidird de forma atenuada quando o
servico publico ndo for a causa do dano ou quando estiver aliado a outras
circunstancias, ou seja, quando nao for a causa unica.

Diante desta linha de esclarecimentos nao resta duvidas que caso a vitima,
terceiro, caso fortuito ou de forga maior concorram para o resultado, sendo este de
forma exclusiva, interrompe o nexo causal e também quando a vitima concorrente,
reduz a indenizacao, da mesma forma que na responsabilidade aquiliana.

Também foi visto acima no art.43 do CC, o direito de regresso, pois uma vez
reconhecida a responsabilidade civil do Estado, surgira o direito de regresso, ou seja, o
direito de o Estado reaver o montante pago a vitima do dano, esse direito de regresso,,
todavia, somente surgira quando 0 agente tiver atuado por culpa ou dolo.

Nos ultimos anos, a responsabilidade civil, foi entusiasmada pela evolugao
tecnolégica e acentuada pelo grande numero de acidentes sejam eles no transito,
trabalho e aeronautico, estes por suas vezes irreparaveis devido aos valores vultuosos,
onde o autor ndo tem patriménio que garanta o ressarcimento. Surgindo assim de
forma legal no meio aeronautico o seguro, como forma de garantir € minimizar os

danos.
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2.2 — Responsabilidades Penais dos Pilotos de Seguranca Publica

A responsabilidade penal dos Pilotos de Seguranga esta eminentemente
ligada ao ordenamento juridico penal brasileiro e sua reprovacgéo esta atrelada ao
comportamento do agente, perante a situagdes reais, observando-se, ele poderia e/ou
deveria ter agido de modo diferente, portanto o fato tipico e ilicito qualifica-se pelo Dolo
ou pela Culpa. Sendo que este profissional esta sujeito as normas penais brasileiras e
as infragbes previstas no Codigo Brasileiro de Aeronautica, algumas infragbes

imputadas ao piloto comandante de aeronaves sao:

a) preencher com dados inexatos documentos exigidos pela fiscalizagao;

b) impedir ou dificultar a agdo dos agentes publicos, devidamente
credenciados, no exercicio de missao oficial;

c) pilotar aeronave sem portar os documentos de habilitagcao, os documentos
da aeronave ou os equipamentos de sobrevivéncia nas areas exigidas;

d) tripular aeronave com certificado de habilitagéo técnica ou de capacidade
fisica vencidos, ou exercer a bordo fungdao para a qual nado esteja devidamente
licenciado ou cuja licenga esteja expirada;

e) participar da composigéo de tripulagdo em desacordo com a lei;

f) utilizar aeronave com tripulantes estrangeiros ou permitir a este o exercicio
de qualquer fungéo a bordo em desacordo com a lei;

g) desobedecer as determinagdes da autoridade do aeroporto ou prestar-lhe
falsas informacgdes;

h) desobedecer aos regulamentos e normas de trafego aéreo;

i) inobservar os preceitos da regulamentagéo sobre o exercicio da profisséo
de aeronauta;

j) inobservar as normas sobre assisténcia e salvamento;

k) infringir as normas e regulamentos que afetem a disciplina a bordo de
aeronave ou a seguranga de voo;

l) exceder, fora dos casos previstos em lei, os limites de hora de trabalho ou
VOO;

m) operar a aeronave em estado de embriaguez;

n) taxiar aeronave para decolagem, ingressando na pista sem observar. o

trafego;
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o) retirar-se de aeronave com o motor ligado sem tripulante a bordo;

p) operar aeronave deixando de manter fraseologia padrdo nas

comunicacoes radiotelefénicas;
q) ministrar instrugdes de voo sem estar habilitado.

Todas essas infragbes alem de impor sangdes no ambito do direito
aeronautico, ainda acarretara responsabilidades e sangoes penais.
Neste sentido o Codigo Penal de 1940 ordena:

Atentado contra a seguranga de transporte maritimo, fluvial ou aéreo (grifo
nosso)

Art. 261 - Expor a perigo embarcagdo ou aeronave, prépria ou alheia, ou
praticar qualquer ato tendente a impedir ou dificultar navegagdo maritima,
fluvial ou aérea:

Pena - reclusao, de dois a cinco anos.

Sinistro em transporte maritimo, fluvial ou aéreo

§ 1° - Se do fato resulta naufragio, submersao ou encalhe de embarcagéo ou a
gueda ou destruicdo de aeronave:

Pena - reclusdo, de quatro a doze anos.
Pratica do crime com o fim de lucro

§ 2° - Aplica-se, também, a pena de multa, se o agente pratica o crime com
intuito de obter vantagem econémica, para si ou para outrem.

Modalidade culposa

§ 3° - No caso de culpa, se ocorre o sinistro:
Pena - detengao, de seis meses a dois anos.
Falsidade ideoldgica (grifo nosso)

Art. 299 - Omitir, em documento publico ou particular, declaragdo que dele
devia constar, ou nele inserir ou fazer inserir declaracao falsa ou diversa da
gue devia ser escrita, com o fim de prejudicar direito, criar obrigag&o ou alterar
a verdade sobre fato juridicamente relevante:

Pena - reclusdo, de um a cinco anos, e multa, se 0 documento € publico, e
reclusdo de um a trés anos, e multa, se o documento é particular.

Paragrafo unico - Se o agente é funcionario publico, e comete o crime
prevalecendo-se do cargo, ou se a falsificagdo ou alteragéo é de assentamento
de registro civil, aumenta-se a pena de sexta parte.
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No ambito penal, as principais infragbes cometidas por pilotos est&o
abrangidas por estes dos artigos, porem as infragées que por ventura ocorrerem devido
a estas condutas serdo tipificadas pelo crime correspondente, no caso do artigo
261CP, fica claro as condutas delitivas e estas ndo necessitam de resultado: lesao,
morte. Basta a conduta “perigo”, ocasionada pelo piloto. E caso ocorra os resultados
queda o crime passa a ser qualificado e se desta resultante ainda originar morte ou

lesdo a pena pode ser aumentada mais da metade ou dobrada.

Ainda no dominio das regras de aviagzo, o piloto de seguranca publica, esta
amparado pela RBHA 91 (Regulamento Brasileiro de Homologacao Aeronautica), sub-
parte K. Face as peculiaridades das atividades aéreas de seguranca publica e/ou de
defesa civil, esta sub-parte estabelece normas e procedimentos aplicaveis a tais
atividades, incluindo formacdo de ftripulagbes e manutencdo das aeronaves e

condicdes especiais para sua operagéo e operacionalidade.
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CONCLUSAO

Fica claro que hoje a Aviagdo de Seguranga Publica € uma realidade em
nosso Pais, e durante anos esteve ligada as instituicées com formagao militar, que
conforme preceitos constitucionais sempre acolheram as forgas auxiliares, com isso
durante anos nao se falaram em uma legislagdo especifica para regular este
seguimento da aviagdo governamental, ficando simplesmente regulado por uma sub-
parte do regulamento brasileiro de homologagao aeronautica.

Hoje a Aviagdo de Seguranca Publica € um grande seguimento da aviagéo
em nosso pais que requer urgentemente normas mais especificas para sua
operacionalidade e organizagao.

A responsabilidade civil e penal do piloto de seguranga publica, pode render
penas e indenizagdes severas aos pilotos e operadores, que em muitas situagées, nao
se dao conta dos aspectos juridicos que envolvem suas atividades. O arcabougo
juridico patrio é austero na construgdo de um ambiente positivo de seguranga da
aviacgao, especialmente quando considera os efeitos perversos e as ameacgas causadas
por situacgdes ilicitas que se revelam em tragédias para a aviagao.

Vale ainda ressaltar que nao foi tema deste trabalho discutir as possiveis
sangdes administrativas e de cunho penal militar.

Com isso concluimos que é de necessidade urgentissima o estudo,

confeccéo e aplicagao de normas mais especificas para essa modalidade de aviagéo.
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