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"Para que discutir?

Repare que, muitas vezes, um
pequenino gesto, uma simples a¢do de
beneficio, equivalem a milhares de
palavras, que o vento leva.

A quem vocé quiser convencer de suas
idéias, dé o exemplo vivo de suas
agoes.

Um exemplo vale mais do que muitos
discursos.

Que adianta pregar aos outros se vocé€
ndo pratica?

Dé o exemplo de suas agOes, ¢
conquistara a todos para suas idéias.

C. Torres Pastorino
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1 - INTRODUCAO

O desenvolvimento acelerado das grandes cidades no@tltimos
anos agravou ainda mais o quadro do transito no Brasil. Com isso, 0s
acidentes de transito aumentaram consideravelmente, assumindo

proporgdes alarmantes, que assustam e aterrorizam a toda a sociedade.

Com o crescimento consideravel da populagdo e da frota
nacional, as nossas vias terrestres, sem estrutura adequada para a
circulagdo dos veiculos e pedestres, tem sido palco de horriveis
acidentes de transito, que vem destruindo bens publicos e particulares,
causando lesdes leves e permanentes em muitas pessoas, além de
varias mortes em jovens e velhos, ainda na fase produtiva para o

trabalho.

O crescimento do numero de veiculos em circulagdo, gragas as
facilidades criadas para a aquisigdo do carro proprio, tem propiciado 0
aumento da quantidade de motoristas com formagdo deficiente e mal
preparados, os quais transitam pelas ruas e avenidas das grandes

cidades, sem o conhecimento devido das regras gerais de circulagdo.
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Transito €, portanto, um problema grave que deve merecer a
atengdo de todos os segmentos socials, buscando a solugdo para as
terriveis conseqiiéncias que atingem as estruturas  viarias,

principalmente das areas centrais das grandes cidades.

O Estado de Goias, com a construgdo de Brasilia, ganhou um
novo impulso rumo ao desenvolvimento, o que, consequentemente ,
trouxe inumeros problemas, principalmente os relacionados com o
transito, pois com a construgdo de varias rodovias ligando a Capital
Federal a outras regides do pais, um intenso volume de trénsito,
oriundo de varios lugares, passou a circular pelas cidades do Estado ¢

principalmente por sua capital.

Em relagdo a cidade de Goiania, os problemas com o transito
sdo variados, de acordo com as suas caracteristicas peculiares e de
forma adversa das demais capitais brasileiras. Goiania ¢ ainda uma
cidade jovem e foi planejada para receber em seu seio 50.000
habitantes, sendo que hoje possui uma populagdo estimada em

1.200.000 pessoas.

Com esse crescimento rapido e desordenado, a cidade acumulou
nesse tempo varios problemas na area de tramsito, o que vem
ocasionando muitos acidentes.de consequéncias alarmantes para toda

ok

a populagdo.

. . "!ﬂ 14 712 . . ~
O objetivo geral desse trabalho ¢ a analise e interpretagdo dos
dados estatisticos dos acidentes de transito, ocorridos no primeiro

semestre do ano em curso, na cidade de Goidnia, Estado de Goias,
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bem como, apresentar e fazer um estudo das possiveis causas ¢ efeitos

ou consequéncias, desses acidentes na sociedade, com a finalidade de
oferecer aos interessados e as autoridades competentes subsidios para
a adogio de medidas necessarias ao melhoramento do sistema de
transito, além de oferecer sugestdes que possam colaborar para ajudar
na diminui¢do dos acidentes de transito no Estado de Goias e

principalmente, em sua capital.

A importancia do presente trabalho consiste, acima de tudd, em
mostrar que muitos dos acidentes de transito ocorridos em Goiénia ,
entre os meses de janeiro a junho de 1,995, poderiam ter sido evitados
com a adoc¢do de medidas preventivaé por parte das autoridades de

transito, bem como pelos motoristas e pedestres envolvidos em tais

ocorréncias.

O trabalho tem, portanto, objetivos imediatos, pois pretende
apresentar os dados estatisticos colhidos junto aos orgdos da
administra¢do publica municipal e estadual, referenftg_’f%os acidentes de
transito ocorridos no primeiro semestre deste ano, mostrando suas
provaveis causas e efeitos, apresentando idéias que possam colaborar
com as pessoas encarregadas da elaboragdo e execugdo de projetos
que visam a reducdo desses acidentes de transito na cidade de Goiania
e, possivelmente, estender essas medidas a outras cidades do interior

do Estado, que convivam com problemas de transito semelhantes ao® .

da capital.

O embasamento  tedrico  para a elaboragdo desse trabalho esta
diretamente  relacionado a publicagdo de varias obras, por diversos

autores de renomado conhecimento sobre os problemas de transito,
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ressaltando os trabalhos idealizados principalmente sobre os acidentes
de transito, citando-se: Luiz A. Brenner Guimaraes, J. Donaldo Felipe,

Gilberto Monteiro Lehfeld e outros.

Deve ser considerada, assim, a propria pesquisa bibliografica
por nos realizada nas diversas obras que tratam do assunto em questdo
e os dados colhidos junto aos setores competentes, atinentes aos
acidentes de transito ocorridos no periodo considerado, além da
convivéncia diaria com o servigo policial militar, o que se deu durante

o tempo de servigo prestado no Batalhdo de Transito da PM de Goias.

Visando conhecer, ainda mais, a atual realidade existente no
transito de Goidnia e bem 4 fundamentar a argumentagdo dos
resultados obtidos e as sugestdbes a serem apresentadas, foram

realizadas as seguintes pesquisas:

1. Consulta bibliografica a trabalhos de carater monografico e a
outras obras que enfocam questdes relacionadas com os problemas de
transito e oferecem contribuigdes para a melhoria das condig¢des

daqueles que, diariamente, utilizam as vias publicas.

2. Documental, através da coleta de dados referentes aos
acidentes registrados nos orgdos especializados com autoridades
ligadas a area do trénsito, fazendo a descrigdo e analise dos dados
encontrados, com a finalidade de*formar um melhor juizo no estudo

dos problemas surgidos nesse periodo.
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Os dados estatisticos sio considerados valiosos istrumentos de

trabalho a todo aquele que executa uma tarefa de investigagdo € como
tal, a busca por esse instrumento de informagdo, faz-se necessaria
para aumentar o campo de conhecimento de todo pesquisador. Nao so
a estatistica forneceu os elementos necessarios ao presente trabalho. A
investigagdo foi muito além, buscando todas as fontes de informacgéo
possiveis, objetivando a perfeita execugdo do projeto de pesquisa. E o
que conseguimos realizar com a ajuda de Deus, com a compreensao
dos nossos superiores hierarquicos e colegas do Curso de

Aperfeigoamento de Oficiais, turma 1,995.

Fatado da Bolds
ACADEMIA DI Fo oA MILITAR
BIBLIOTREA



I - A ORIGEM DOS PROBLEMAS DE TRANSITO

1. O Transito e sua Evolugéo

O homem, no inicio da humanidade, sentiu necessidade de
agrupar-se com outros de sua espécie, para se proteger contra os
perigos do mundo primitivo em que viviam, sendo este o fato que
iniciou a sociedade humana em que vivemos hoje. Para se locomover o
homem antigo dispunha somente de seus pés. Com o passar dos anos,
sentiu a necessidade de utilizar um meio de transporte, surgiu entdo a

idéia de usar os animais para transportar as coisas e pessoas.

Os agrupamentos humanos foram aumentando, surgindo entdo as
cidades em grandes areas e, geralmente, préximas de rios, que
permitiam o crescimento da populagdo, gragas as condi¢des favoraveis
de clima, agua potavel, solo fértil, facil locomogdo, ampliagéo do

comércio, etc.

O uso dos animais como meio de transporte, propiciava maior
facilidade nos deslocamentos de uma cidade para outra, com isso, as

relagdes comerciais foram aumentando, propiciando um grande
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crescimento dessas cidades, as quais ja exigiam novos avangos na evolugao

dos meios de transporte.

No antigo Egito surgiram os primeiros carros com rodas puxados por
animais, dando inicio 4 caminhada de evolugdo dos meios de transportes.
As primeiras estradas foram construidas no Império Romano, com o
objetivo de obter maior facilidade nos deslocamento a longas distancias, de
seus veiculos de tragdo animal. Na América, os veiculos com rodas e as
estradas surgiram apés a chegada dos europeus, que vieram conquistar o

Novo Continente.

Em 1771, na Francga, o inventor Nicholas Cugnot conseguiu montar
uma engenhoca com motor a vapor, que atingia a velocidade de 15 km/h,
precisando ser reativado a cada 100 metros. Era o inicio do automoével até
que, em 1885, o alemdo Gottlieb Daimler inventou o motor a diesel e, em
1896, Henry Ford conseguiu inventar o seu carro. Posteriormente, a
construg¢do de veiculos passou a ser em série, aumentando
consideravelmente o numero de carros em circulagdo, o que
necessariamente obrigou a construgdo de ruas, avenidas e rodovias,
trazendo os problemas e transtornos na movimentagao de pedestres e
veiculos, com o que convivemos até os dias atuais.

Fotado do Gotds
2. O Homem ACADEMIA DE POLIIA MILITAR

BIBLIOTECA
O homem desempenha varios papéis no sistema de transito,
participando ~ como  condutor de veiculos, passageiro, pedestre etc.
O ser humano, por apresentar maior grau de complexidade dentro da
evolugdo das espécies, € o ser social que de wvarias formas se

apresenta no diaa dia das grandes e pequenas cidades, como
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participante do progresso social. E ele quem planeja e executa obras

viarias, cria leis para regular o convivio no transito, inventa e
aperfeigoa novos tipos de automoveis, fiscaliza e cobra procedimentos

legais etc.

£ também o homem, de forma geral, o maior responsavel pelos
grandes e pequenos acidentes de transito, por se portar de forma
inconveniente, ndo respeitando leis e resolugdes, que tem O unico
objetivo de proteger as vidas humanas € 0s bens materiais, evitando as

grandes tragédias registradas diariamente.

O ser humano, como a obra inteligente da criacdo de Deus,
também é capaz de reverter o atual quadro das grandes tragédias no
transito, modificando o seu comportamento © trabalhando para que o
sistema de transito, com sua complexidade, possa ser melhorado, para
trazer mais conforto e seguranga a todos que trafegam pelas vias

publicas.

Sempre buscando avangar rumo ao progresso € a evolugdo, o
homem, no dias atuais, ja se preocupa mais com o fator de seguranga
que deve existir, para que a vida em sociedade possa continuar
existindo. Principalmente na area de transito, existem varios
estudiosos que tentam encontrar solugdes para o0s problemas de
transito e diminuir os seus efeitos maléficos sobre as pessoas. A
adogdo de técnicas de diregdo defensiva para os motoristas, e de
educagdo de transito para todos, podera contribuir em muito para a
redugdo dos tragicos acidentes de transito provocados pela agdo do

homem, que inventou o veiculo ndo como arma que mutila e mata seus
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semelhantes, mas sim como meio de transporte que auxilia no

desenvolvimento da humanidade.

3. O Veiculo

O veiculo é qualquer dos meios usados no transporte ou
condugdo de cargas, objetos, ou pessoas, com tipos e formas variadas,
podendo ser: automével,v motocicletas, caminhdes, etc. Cada veiculo
possui suas caracteristicas proprias, porém alguns itens s&o
necessarios em todos eles, como: dispositivo que determine a sua
diregdo, equipamentos que regulem e controlem a sua velocidade,
além de meios para forgar a parada total do veiculo (freios). Devem
ainda fornecer condi¢des de ampliagdo do campo de visibilidade
externa, porque o condutor necessita estar sempre atento aos
acontecimentos existentes do lado de fora do seu veiculo. Para
transitar nas ruas, avenidas ou auto-estradas, o veiculo devera possuir
os equipamentos obrigatorios exigidos pela lei, além de oferecer

completa seguranga ao condutor, passageiros e pedestres.

Todo veiculo ao ser conduzido deve oferecer as condigdes
necessarias de confiabilidade, porque o seu condutor serd o
responsavel por todos os danos que este vier a causar a via publica ou

a terceiros.

Exige-se ainda que os veiculos possuam equipamentos que
possam permitir uma comunicagdo entre ©0s seus condutores
objetivando demonstrar suas intengdes em determinado momento da

circulagdo na via. Essa comunicagdo ¢ convencionada pela lei e ¢



19
exccutada atraves de: buzina, luz de freio, indicadores luminosos de

mudanga de diregdo (pisca-pisca), etc.

Vale ressaltar que o veiculo foi inventado para ajudar no
progresso dos povos e a cada dia que passa sao inventados novos
modelos mais sofisticados e eficientes, com dispositivos de segurancga
que se forem usados de forma correta, dificilmente dara origem a um
acidente de transito por falha mecénica ou deficiéncia em qualquer um

de seus equipamentos.
4. A Via

E o lugar por onde se passa ou se € levado a passar, 5o
caminhos diversos que conduzem a lugares diferentes e destinados a

circulagdo de veiculos e pedestres.

Em sentido restrito, a via é a pista de rolamento por onde
trafegam os veiculos e a area destinada a pedestres (calgada). Em
sentido amplo, inclui tudo aquilo que esta em volta dos pedestres ou
veiculos, tais como: as plantas, os edificios, as condigdes climaticas, a
queda de barreiras, enfim, todo o ambiente terrestre ao qual somos

ligados e por onde transitamos.

Isto se justifica, porque o condutor, estando com o controle de
seu veiculo, ndo circulard nas vias publicas com situagbes sempre
iguais ou estaticas. Para alcangar o seu objetivo, ele encontrara as
mais variadas situagdes ambientais ou materiais, que o levardo a tomar

decisdes rapidas e necessarias, visando a cumprir suas metas sem
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causar prejuizos ao seu automovel, a si mesmo € as outras pessoas,

que como ele, necessitam utilizar as vias publicas, por motivos

diversos exigidos pela vida em sociedade.

4.1. Classificagdo das Vias

As vias publicas, pela maneira como devem ser utilizadas pelos
usuérios, sdo classificadas no artigo 39 do Regulamento do Codigo

Nacional de Transito, da maneira como segue:
4.1.1. Vias de transito rapido

Sao aquelas devidamente sinalizadas e sem bloqueios que
fornecem aos condutores de veiculos condigdes de dirigirem com
prioridade de trinsito ou transito livre, sem cruzamentos ¢ com
acessos especiais, de forma a nio tirar a sua prioridade em relagdo as
demais vias. Sdo as rodovias e as auto-estradas devidamente

caracterizadas.
4.1.2. Vias preferenciais

Sio todas as vias que, pela sinalizagdo existente,
permitam aos condutores de veiculos terem preferéncia no transito ou

direito de passagem.

4.1.3. Vias secundarias

Destinadas ao recebimento e distribuigdo do trénsito de

veiculos em circulagdo nas vias de trdnsito rapido e nas vias
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preferenciais, porém com menor capacidade de desenvolver

velocidade.
4.1.4. Vias locais

Sao vielas ou ruas estreitas e pequenas que tém o objetivo
de conduzir a areas pré-determinadas, com acessos restritos a alguns

locais ou becos.
5. A Prepara¢do dos Condutores de Veiculos

Todo motorista, para conduzir um veiculo, devera estar
habilitado conforme as exigéncias da lei. No entanto, hoje no Brasil,
as exigéncias para se habilitar a motorista ndo sdo muito rigorosas, o
que o torna despreparado para a atual realidade, principalmente nas

regras de direg¢io defensiva.

Inicialmente, o candidato a motorista deve inscrever-se em uma
auto-escola, para aprender a dirigir e decorar algumas normas do
Codigo Nacional de Transito, em seguida fazer um exame com
pequeno grau de dificuldade, o qual ndo exige conhecimentos e
atitudes indispensaveis a um bom motorista. O resultado é o aumento
de condutores despreparados € com pouca habilidade, mas portadores
de um documento de habilitagdo que os tornam aptos a dirigir veiculos
pelas vias publicas, colocando em risco suas vidas e a de milhares de
outras pessoas que circulam pelas ruas, avenidas e rodovias do Brasil.

Antigamente, em periodos eleitorais, o acesso aos documento de

habilitagdo de motoristas era facilitado ainda mais, para que os
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eleitores contemplados com esse beneficio, pudessem votar nos

candidatos apontados por quem os oferecia.

Mais recentemente, a época de realizagdo de eleigdes, o0s
policiais militares que estavam a frente das atividades desenvolvidas
no transito recebiam orientagdes para serem menos exigentes e mais
tolerantes com as infragdes cometidas pelos condutores de veiculos,
habilitados ou ndo, com o objetivo de ndo dar motivo para que o
eleitor, que cometia infragdo de transito, fosse influenciado a votar

revoltado por ter sido penalizado pela legislagdo de transito.



I1 - OS ACIDENTES DE TRANSITO

1. Conceito

"Acidente de transito é todo acontecimento inesperado,
inevitavel ou ndo intencional, de que resultem danos pessoais e/ou
materiais e para cuja ocorréncia tenha contribuido um ou mais
veiculos em circulagdo na via publica" (Carlos Roberto da Silva -

Manual do Policiamento Rodoviario, 1990).

Antigamente, os acidentes de transito eram compreendidos por
muitos, como acontecimentos casuais ou frutos do azar dos condutores
de veiculos, dos passageiros ou dos pedestres neles envolvidos. Néo
havia uma tendéncia de que pudesse distinguir a fatalidade do destino,
com a evitabilidade do sinistro. Atualmente ja existem estudos
demonstrando que a maioria dos acidentes de transito poderiam ser
evitados com a adogdo de medidas preventivas por parte de todos que

neles foram envolvidos.
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Os pedestres dividem com 0s carros 0 mesmo €spago nas ruas ¢
avenidas, o que ¢ fator preponderante para que haja possibilidade de
maior numero de atropelamentos nas vias publicas. Geralmente o
pedestre assume comportamentos, tais como: de indecisdes, aparecer
abruptamente por tras de veiculos, uso de bebidas alcodlicas ou
substancias entorpecentes, vestir-se com roupas escuras a noite,
desatengdo as correntes de trafego e outros que por certo geram

atropelamentos quase sempre fatais.

Também os condutores de veiculos, tais como: bicicletas,
motocicletas, caminhdes, 6nibus, carrogas e outros, na maioria dos
acidentes de transito) registrados pelos oOrgldos competentes,
demonstram despreparo para conduzir seus veiculos pelas vias
piblicas, o que sem duvida, gera maior possibilidade da ocorréncia de
acidentes de transito, pois ndo foram devidamente preparados para
assumirem a dire¢do de seus veiculos e, portanto, sdo centenas ¢
milhares de criminosos em potencial circulando pelas vias publicas,
podendo a qualquer momento se tornarem personagens de uma cena

desagradavel no transito.

2. Tipos de Acidentes de Transito

No Brasil, os tipos de acidentes de transito foram agrupados de
acordo com as circunstincias em que ocorreram os eventos, conforme

o Cédigo Nacional de Transito, podendo ser:

2.1. Abalroamento
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E o tipo de acidente de transito caracterizado pelo impacto
de um veiculo com um outro, também em movimento, de forma

obh/qua (transversal) ou lateralmente.
2.2. Atropelamento

E o acidente de transito em que um veiculo, estando em
movimento, derruba por impacto pessoas ou animais, podendo causar

lesdes leves, permanentes ou fatais nas vitimas.
2.3. Capotamento

Ocorre quando um veiculo,estando em movimento, faz um
giro em torno de si ou em qualquer sentido, ficando mesmo que
rapidamente com as rodas para cima, parando em seguida na posi¢do

de repouso.
2.4. Choque

Caracteriza-se pelo impacto de um veiculo em movimento
contra qualquer empecilho fisico, tais como: postes, arvores, placas de

sinalizagdo € mesmo outro veiculo estacionado ou parado.
2.5. Colisao

Caracteriza-se quando um veiculo em movimento &

colhido por outro veiculo, também em movimento, na parte dianteira
Ca

ou na parte traseira. R
Fstado ds Golds

ACADEMIA DE PO {SIA MILITAR
BIBLIOTECA
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2.6. Tombamento

Quando um veiculo, estando em movimento, tomba
frontalmente ou em uma de suas laterais, imobilizando-se logo em

seguida.
2.7. Outros

Sdo os outros tipos de acidentes ocorridos no transito,
com caracteristicas diferentes das citadas, recebendo outras
denominagdes, facilitando posteriormente o estudo das circunstancias
do acidente como: queda de alguma ribanceira ou ponte, submersao,

explosao, etc.
3. Classifica¢do dos Acidentes de Transito

Para levantamento das ocorréncias policiais com natureza de
acidentes de transito em via publica, € necessario classifica-lo como

se segue:
3.1. Acidentes de Transito com Danos Materiais

Compreende aqueles que constituem apenas danos de
interesse privado e prejuizos ao patriménio dos particulares. Sao
normalmente considerados acidentes de transito simples, porque as
despesas decorrentes advindas sdo de pequena monta e dizem respeito
apenas a valores materiais, ndo causando ferimentos ou lesdes as

pessoas que direta ou indiretamente estio envolvidas no fato.
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3.2. Acidentes de Transito com Lesdes Corporais

Sio aqueles que, além dos prejuizos materials, ocasionam
vitimas com lesdes leves ou permanentes, dependendo da gravidade do
acidente de transito ocorrido. Normalmente, as consequéncias sdo tragicas,
pois, varias pessoas, em plenas condigdes fisicas e de saude, s@o
violentamente mutiladas, como resultado da imprudéncia ou impericia dos
condutores que dirigiam os veiculos envolvidos. Sio trabalhadores, muitas
vezes bem qualificados, que deixardo de produzir bens ou servigos,

trazendo enormes prejuizos a Nagéo.
3.3. Acidentes de Transito com Vitimas Fatais

S30 os caracterizados por morte subita ou violenta das vitimas no
instante do fato, ou mesmo os que falecem logo apdés o ocorrido, em

consequéncia dos ferimentos adquiridos no momento do acidente de transito.
4. Os Acidentes de Transito na Cidade de Goiania

A cidade de Goiania, inicialmente planejada para abrigar uma
populagdo de 50.000 pessoas, possui hoje uma populagdo estimada em
1.200.000 habitantes, sendo que na sua origem, como em todas as grandes
cidades existentes nos dias atuais, o comércio exerceu grande influéncia na

sua cria¢do.

O formato simbolizado pela praga Civica, com as avenidas Araguaia,
Paranaiba e Tocantins, representam Nossa Senhora Auxiliadora, a

padroeira da cidade e portanto, sendo algumas das principais ruas
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comerciais onde, por certo, estdo os maiores volumes € concentragoes
de pessoas e veiculos, 0 que vem gerar grande numero de ocorréncias

policiais, além de varios acidentes de transito.

A Praca Civica foi criada para ser o palco das manifestagbes
civicas, das expressdes folcloricas e culturais do povo goiano e em
volta dela a cidade comegou a sua expansdo € O seu crescimento,

abrindo novos horizontes para a periferia com o saturamento da area

central.

Com os grandes problemas surgidos, os administradores da
moderna capital do Estado procuraram estabelecer linhas de agdo que
viessem minimizar os problemas, estabelecendo projetos urbanisticos
e implantando medidas de Engenharia de Trafego, para tornar o

transito mais humano.

Apesar disso, diariamente, sdo registrados inumeros acidentes
de transito que em sua maioria poderiam ser evitados com a
implantagdo de programas preventivos, aumento do numero de pessoas
empenhadas na fiscalizagdo e na implementagdo da educagdo no

transito a todas as pessoas que utilizam o sistema viario da capital.
5. Analise e Interpretagdo dos Dados Estatisticos

As informagdes estatisticas podem ajudar a entender melhor os
problemas ocorridos diariamente no transito, fornecendo informagdes
que irdo ajudar na elaboragdo de projetos que visam a prevenir os

acidentes de transito.
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Quadro 1 - Analise e interpretagdo dos dados estatisticos segundo o
numero de acidentes de transito, por natureza, em Goiania, no

primeiro semestre de 1,995.

GOIANIA (GO) - NUMERO DE ACIDENTES DE TRANSITO POR NATUREZA -1995/1

NATUREZA MESES - NUMERO TOTAL
JAN[FEV [MAR |ABR | MAI | JUN
ABALROAMENTO | 399| 336| 568| 347| 443| 434 2527
ATROPELAMENTO | 58| 41| 74| 39| 31| 69 312
CHOQUE 289| 126| 189| 141| 158| 151 1054
COLISAO 353| 194| 336 270| 378| 342 1873
OUTROS 78| 572| 339| 613| 414| 348 2364
TOTAL 1177]1269| 1506|1410| 1424 1344 8130

FONTE: COPOM

Conforme pode ser visto no quadro apresentado, verifica-se que o
més de margo/95 apresentou o maior nimero de acidentes de transito tipo
abalroamento e atropelamento, devido ao fato de ser nesse més que
ocorreram grandes chuvas desse periodo, o que ¢ sem duvida, um dos
fatores que contribuem grandemente para que ocorram os acidentes. O
maior numero de acidentes tipo choque ocorreu no més de janeiro e colisdo
no més de maio. No geral, o més de margo predominou com 0 maior numero
de acidentes de transito, que resultaram no final do periodo a quantia de
8.130 acidentes registrados pelo Centro de Operagdes da Policia Militar
(COPOM).

Fetadn do Golde
ACADEMIA DI PO ioia MITAR
o ﬁlBLiowmclA
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(Quadro 2 - Faixa hordria em que ocorreram os acidentes de transito com

vitimas, em Goidnia, no primeiro semestre de 1.995.

HORARIO MESES - NUMERO TOTAL
JAN|FEV [MAR | ABR | MAI [JUN

0000 - 0600 35| 20| 34| 28] 34| 26 177

0600 ¢~ 1200 50| 42| 59| 50| 49| 48 298

1200 - 1800 741 90| 100| 86| 70| 94 514

1800 - 2400 93| 91| 100| 95| 89| 86 554

TOTAL 252| 243| 293| 259| 242| 254 1543

FONTE: COPOM

Pelos dados apresentados, verificou-se que, quanto ao horario, o

numero de acidentes de transito com vitimas

foi maior na faixa

compreendida das 18:00 as 24:00h, seguida da faixa horaria 12:00 as

18:00h, sendo que o nmamero dos acidentes de transito for menor nas duas

outras faixas de hordrio que compreende o inicio da madrugada até o inicio

do expediente normal de trabalho do periodo vespertino.
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Quadro 3 - Faixa horaria em que ocorreram os acidentes de transito sem

vitimas, em Goiania, no primeiro semestre de 1.995.

GOIANIA (GO) - NUMERO DE AC. TRANSITO SEM VITIMAS POR HORARIO 1995/1

HORARIO MESES - NUMERO TOTAL
JAN | FEV | MAR | ABR | MAI | JUN

0000 - 0600 63| 57| 67| 73 54 41 355

0600 - 1200 | 202| 275| 308| 318 328| 316 1747

1200 - 1800 | 422| 454| 502| 475| 520| 491 2864

1800 +- 2400 | 238| 240| 336| 287| 283 242 1626

TOTAL 925|1026| 1213] 1153| 1185|1090 6592

FONTE: COPOM

Pelo quadro numero 3, pode-se verificar que ha uma diferenga do
horario em que ocorrem os acidentes de transito sem vitimas, com o quadro
niimero 2 que apresenta os horarios em que ocorrem o maior numero de
acidentes de transito com vitimas, sendo que no quadro 3 a faixa horaria em
que ocorrem o maior numero desses acidentes sem vitimas ¢ das 12:00 as
18:00 h, seguido da outra faixa horarias das 6:00 as 12:00 h. As outras duas

faixas de horario apresentam nimeros menores de acidentes.
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Quadro 4 - Faixa horaria em que ocorreram feridos, provenientes de

acidentes de transito, em Goiania, no primeiro semestre de 1.995.

GOIANIA (GO) - NUMERO DE FERIDOS EM AC. TRANSITO POR HORARIO 1995/1

HORARIO MESES - NUMERO TOTAL
JAN [FEV | MAR | ABR | MAI |JUN

0000 - 0600 34| 16| 28| 35| 31| 22 166

0600 +- 1200 59| 48| 53| 49| 45| 57 311

1200 - 1800 65| 91| 88| 88/ 58| 89 479

1800 f- 2400 74) 75| 62| 65| 60| 71 407

TOTAL 232| 230| 231| 237 194| 239 1363

FONTE: COPOM

Pelos dados apresentados, verifica-se que o numero de pessoas
Jesionadas, em consequéncia dos acidentes de transito, variou de 194

pessoas no més de maio a 239 vitimas, no més de junho de 1,995.

Quanto a faixa horéria, verifica-se que o periodo compreendido entre
12:00 as 18:00 h, apresenta a maior quantidade de vitimas proveniente dos
acidentes, seguido do periodo horario das 18:00 as 24:00h, por que ¢ o
tempo de maior movimentagdo das pessoas pelos principais setores da
cidade, devido a agitagdo nas areas comerciais, bancérias € o retorno aos

bairros mais distantes, apds o término do expediente de trabalho.
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Quadro 5 - Faixa hordria em que ocorreram vitimas fatais provenientes dc

acidentes de transito, em Goiania, no primeiro semestre de 1.995.

GOIANIA (GO) - N° DE VITIMAS FATAIS EM AC. TRANSITO, POR HORARIO 1995/1

HORARIO MESES - NUMERO TOTAL
JAN [FEV|MAR | ABR | MAI | JUN

0000 |- 0600 02 o1 | o1 | o1 | 01 |02 08

0600 - 1200 02 | 00| 00 | 02 | 03 | 01 08

1200 |- 1800 00 | 01 | 01 | 00 | 04 | 04 10

1800 |- 2400 04 | 01| 04 | 06 | 05 | 02 22

TOTAL 08 | 03 | 06 | 09 | 13 | 09 48

FONTE: COPOM

Comparando-se os numeros das vitimas fatais em relagdo ao horario,
verifica-se que o periodo compreendido entre 18:00 as 24:00 h apresenta o
maior numero dessas ocorréncias, num total de 22 pessoas mortas, em

consequéncia dos acidentes de transito.

Conclui-se ainda que o més de maio/95, mostra a maior quantidade de
vitimas fatais, em relagdo aos outros meses do semestre, embora pela analise
do quadro 2, verifica-se que o més de margo/95, apresentou 0 maior nimero

de acidentes com vitimas, registrados pelo COPOM.
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Quadro 6 - Quantidade de menores envolvidos em diversas ocorréncias de

transito, em Goiania, no primeiro semestre de 1.995.

GOIANIA (GO) - N° DE MENORES ENVOLVIDOS EM OCORRENCIAS DE TRANSITO 1995/1

ESPECIFICACAO MESES - NUMERO TOTAL
JA*N FEV | MAR | ABR | MAI | JUN

VITIMA FATAL 01 | oo} 02 | o1 | o1 | 01 06
FERIDOS NO TRANSITO 10 10 13 12 08 07 60
DETENCAO SURFISTA 02 | 01 | 03 01 | 01 | 04 12
DETENCAO CONDUTOR 06 | 21 | 28 14 | 02 | 11 82
ENVOLVIDO EM RACHAS 02 03 04 03 00 03 15
TOTAL 21 | 35| 50 | 31 | 12 | 26 | 175

FONTE: COPOM

Pela tabela acima, é possivel notar que muitos menores estiveram

envolvidos em diversas ocorréncias de transito, nos 6 primeiros meses do

ano. Foram 60 vitimas com ferimentos e 6 mortos, provenientes de acidentes

de transito.

Foram ainda. detidos 109 menores por estarem dirigindo veiculos,

envolvidos em rachas, e surfistas em onibus coletivos, pelas diversas ruas da

cidade.
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Quadro 7 - Numero de veiculos irregulares, apreendidos apos se
envolverem em acidentes de transito, em Goiénia, no

primeiro semestre de 1,995.

GOIANIA (GO) - N° DE VEICULOS IRREG. APREENDIDOS, POR MODELO 1995/1

MODELO /MESES - NUMERO TOTAL
JAN[FEV|MAR |ABR |MAI |JUN
CAMINHAO 06| 05| 06/ 04| 08| 05 34
ONIBUS 00| 00| o1 00| 00| 01 02
AUTOMOVEL 124| 151| 140| 172| 157| 152 896
MOTOCICLETA o1] 113 123| 96| 71| 96 590
BICICLETA 19| 10| 14| 15| 14| 24 96
TOTAL 240| 279| 284| 287| 250| 278 1618

FONTE: COPOM

Observando os nimeros acima, chega-se a conclusdo d¢ que no més
de abril houve o maior numero de apreensdes de veiculos irregulares

envolvidos em acidentes de transito, seguido do més de margo e fevereiro.

Os automoveis e as motocicletas foram os veiculos mais apreendidos
durante o semestre, somando um total de 1.486 unidades encaminhadas ao
patio do Departamento Estadual de Trénsito, por diversas irregularidades ao

se envolverem em acidentes de transito.
6. A Atuagdo do Batalhdo de Transito

Normalmente, todo acidente de transito que acontece na cidade de

Goiania da origem a uma ocorréncia, cuja lavratura fica a cargo da Policia
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Militar. Essa atribuigdo cabe ao policiamento de transito, que apos ser

acionado pelo Centro de Operagdes da Policia Militar (COPOM), faz o
registro da ocorréncia policial e o preenchimento do boletim de acidente de
transito (BAT), encaminhando-o posteriormente ao Batalh@o de Transito,
onde ¢ estudado e corrigido, sendo enviado, posteriormente, ao
Departamento Estadual de Transito (DETRAN), onde ficara arquivado a

disposigdo dos interessados.

O Batalhdo de Transito (BPMTran) também ¢ o encarregado do
policiamento ostensivo de trinsito na cidade de Goiania. Utiliza as
modalidades a pé e motorizado com viaturas, motocicletas e guinchos ,
agindo preventivamente, visando 4 evitar que Os usuarios cometam
infragdes de trinsito e, repressivamente, quando as infragbes sao
cometidas, através da lavratura de autos de infragdes, apreensoes de

~ veiculos, remogdes, além de outras penalidades previstas em lei.

Para melhor desenvolver suas atribui¢des o BPMTran, foi dividido
em 03 sub-unidades (companhias PM), sendo que uma funciona em sua
sede no Setor Santa Genoveva, outra no Setor Campinas ¢ a seguinte no
Centro da cidade, porém, apesar do esfor¢o e empenho de seus
qualificados integrantes, suas atividades sdo prejudicadas pela deficiéncia

de meios e pelo pouco numero de pessoas que atuam em suas fileiras.

Os policiais militares que atuam na area do transito nas cidades do
interior do Estado recebem orientagdes e sdo preparados no Batalhdo de
Transito, quando dos estagios de motociclistas PM ¢ das aulas tedricas €
praticas recebidas. Esse treinamento objetiva contribuir positivamente para

as suas atuagodes frente aos problemas de transito, das suas localidades.
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Além das atividades normais executadas pelo Batalhdo de Transito,

sua atuagdo se estende também a educagdo de transito, através de palestras
e cursos de orientagdo basica sobre o transito, ministrado aos alunos de
escolas estaduais, municipais e particulares, e também aos funciondrios de

empresas publicas e particulares.

No momento em que houver uma maior incrementagdo de recursos e
pessoal na unidade de transito da PM, a prestagdo de servigos a
comunidade podera ser melhorada, prevenindo com maior eficiéncia as
infragoes e até os acidentes de transito ocorridos diariamente nas ruas e

avenidas da bela capital do Estado.




111 - PROVAVEIS CAUSAS DOS ACIDENTES DE TRANSITO

1. O Estudo das Informagdes sobre os Acidentes de Transito

Para se entender os motivos ou causas que deram origem a um
acidente de transito, sdo necessarios estudos das informagdes colhidas
no local do fato pela autoridade competente, através do registro da
ocorréncia e¢ do preenchimento do Boletim de Acidente de Transito
(BAT), os quais fornecerdo varias informag¢des sobre os veiculos e as

pessoas envolvidas, vindo, posteriormente, a constar em dados

estatisticos.

Esses dados sdo necessarios, pois ¢ muito dificil -ver um

-~

$ , .
acidente de trdnsito,no momento em que ele ocorre, sendo necessario™

o, para deduzir o que ¢ como aconteceu, afim

oram as causas principais € 0s IeSponsaveis

pelo ocorrido.

Normalmente, as informagdes sobre os acidentes de transito sdo
colhidas pelos agentes ou peritos, através dos vestigios encontrados,

ou por depoimentos de condutores e testemunhas que presenciaram o
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ocorrido. Esse conjunto de dados vai ajudar a formar a idéia de como

tudo aconteceu, apontando as causas mais provaveis que contribuiram

para a consumagdo do fato indesejavel.
2. O Sistema Viario

Existem varias teorias que tentam apontar as principais causas
dos acidentes de transito, sendo que em todas elas alguns fatores sdo
comuns, como os que apontam o homem, a via, ou o automovel como
os causadores do objeto em estudo. As vias, pelas suas mas
condi¢gbes, ou mesmo em conjunto com outras situagdes de perigo,

deverdo merecer atengido especial por parte de todos.

Sendo assim, o sistema viario ¢ apontado por muitos estudiosos
como uma das causas que contribuem para que ocorra o acidente de
transito. Normalmente, as vias com maior fluidez de veiculos nas
grandes cidades sfo de piso asfaltado, o que possibilita a0 motorista
desenvolver alta velocidade em seu veiculo durante os deslocamentos
pelas ruas e avenidas centrais, podendo ser fator preponderante na
consumag¢do do acidente. Goiania, apesar de ser uma cidade bem
desenvolvida, ainda abriga, na regido da periferia, algumas ruas de
terra batida e outras encascalhadas, onde as vezes, mas com menor

intensidade, também tornam-se palco de alguns acidentes de transito.

A sinaliza¢do é um dos fatores do sistema vidrio que deve estar
de conformidade a ndo prejudicar o usudrio do transito,
proporcionando-se uma informagdo duvidosa ou diferente da exigida

para o local. Os técnicos responsaveis devem primar pela corregdo das
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informacoes a serem transmitidas pela sinalizagdo vertical e/ou
horizontal, de forma que estas possam realmente cumprir o seu papel

de informagdo aos transeuntes.

As placas de sinalizagdo devem ser localizadas de forma a evitar
que a presenga e o alinhamento dos postes de iluminag¢éo atrapalhem a
sua visibilidade. O balizamento da via e a pintura do meio-fio podem
contribuir para que o motorista se posicione melhor em sua mao de
dire¢do, ajudando na fluidez do transito. Outro fator muito importante
do sistema viario é a ilumina¢do das vias a noite, pois esta deve
fornecer a todos que trafegam pelas ruas, principalmente aos
pedestres, boa visibilidade da via e da sinaliza¢do, de forma a

contribuir na prevengdo dos acidentes de transito.

3. Condi¢des Ambientais

O usuario do sistema de transito convive diariamente num
ambiente mutavel e noqual exige decisdes instantineas, que s¢ nao
forem tomadas de forma correta podem resultar em sua morte ou na de
outras pessoas que trafegam pelas ruas ¢ avenidas das grandes

cidades.

As chuvas que eventualmente caem em Goidnia, ou mesmo OS
periodos chuvosos, em determinadas épocas do ano, provocam um
crescimento no numero de acidentes de transito, exigindo dos usuarios
maiores cuidados e mais atengdo para se evitar tais ocorréncias. Sob o
efeito das chuvas, a visibilidade ¢ prejudicada, além de tornar a pista

menos aderente, formando um ambiente propicio as derrapagens dos
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veiculos. Além disso, o sistema de sinalizagao por semaforo costuma
entrar em pane, o que pode causar muitos transtornos e dificuldades
aos motoristas e pedestres, pois Dnos cruzamentos formam-se

verdadeiros engavetamentos que impossibilitam o escoamento do

trafego.

Outros fatores ambientais adversos como a neblina, o vento e
outros costumam também propiciar um ambiente perigoso a todas as
pessoas que circulam pelas vias plblicas, exigindo maior cuidado,
para se evitar acidentes. As condi¢gdes ambientais, apesar de néo .
constar na teoria de muitos estudiosos dos problemas de transito,
como um dos fatores causadores de acidentes, em muitos casos foi
isto ocorresse, tornando—se, assim, motivo de preocupagdo ¢ cautela
por parte de todas as pessoas que direta ou indiretamente atuam no

transito.
4. As Causas Humanas

. CAE D
Frequentemente quando ha uma falha em um eu-mats elementos
que fazem parte do sistema do trinsito, as vias, as condigoes
ambientais, os veiculos e o homem, € que ocorre -0 acidente de

transito, sendo que isto pode acontecer ocasionado por falta de

> x{« [
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controle de um ey ‘mais’ fatores mtadosﬂ}pesér de que ) pesquisas
sérias, realizadas por estudiosos do transito, comprovam que ha a
predominéncia da agdo do homem dentre os motivos que contribuem
para que ocorram os acidentes de transito, levando-se a crer que 1sto

acontece porque ha um comportamento falho relacionado a alguma
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deficiéncia na agdo do homem, tanto como condutor de veiculo,

motocicletas, bicicletas, como dos pedestres ao atravessar as ruas.
Segundo alguns estudiosos do transito, o homem, por incorregao
do seu comportamento, responde por aproximadamente 70% das
causas dos acidentes envolvendo os veiculos e/ou pedestres,
constituindo-se no fator explicativo para a maioria dessas ocorréncias.
A verificagdo desta constatagio é importante porque torna-se possivel
fixar a responsabilidade e desenvolver estudos, com o objetivo de
atuar sobre esse fator, o homem, visando prevenir novas situagdes
desagradaveis, que possam acontecer por impericia, imprudéncia ou

negligéncia.

A impericia ¢ definida como a ignoradncia a respeito de um

assunto, falta de conhecimento e habilidade sobre determinada
PR WA

situagéo,%iégﬁal o homem venha a se envolver ou participar mesmo
que indiretamente. Por imprudéncia, devemos entender como
descautela, falta de pratica sobre determinada coisa, que possa causar
algum problema relacionado com perdas e/ou danos. Negligéncia €
agir descuidadamente ou com desleixo sobre um determinado objeto,
o qual, exatamente por essa falta de cuidado venha a causar um

resultado capaz de determinar responsabilidade pelo ato praticado,

através da aplicagdo de penas ou sangdes.
4.1. Os Pedestres

Os pedestres no transito das grandes cidades tornam-se
praticamente indefesos diante dos automoéveis, mas apesar disso,

contribuem em muitos casos para a ocorréncia de acidentes, por
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desconhecerem as regras de circulagdo e a legislagdo de transito,
embora estas sejam feitas para todos. Por ndo terem maiores
conhecimentos sobré o transito, os pedestres muitas vezes nao
utilizam as calgadas, que s3o o espago a eles destinadog, fazendo a
circulagdo pelas pistas de rolamentos, dividindo espago com 0s

veiculos que por ali trafegam.

Varios pedestres ndo fazem a travessia de forma correta
usando as faixas de seguranga, mas sim em qualquer ponto da via,
tornando-se assim alvos faceis | a motoristas despreparados que
circulam pelas vias publicas. Pelo atual Codigo Nacional de Transito
os pedestres sujeitam-se as regras gerais de circulagdo e estdo
assegurados com total prote¢do por essa legislagdo. Os condutores de
veiculos devem ceder prioridade de transito aos pedestres que
estiverem atravessando as ruas pelas faixas de seguranga € mesmo em

pontos de travessia, onde ndo houver sinalizagdo a respeito.

Por sua vez, os pedestres deverdo posicionarem-se de
forma bem visivel, ndo aparecendo repentinamente pelas laterais das
vias, em condigdes que nido possam ser avistados pelos motoristas.
Nio devem investirem contra o fluxo de veiculos de forma
desprevenida ou com indecisdes, nem sair de subito por detras dos
carros e sempre que possivel, trajarem-se com roupas claras,
principalmente a noite, visando a evitar situagdes que possam resultar

em atropelamentos e mortes dos pedestres.

Em decorréncia, devido a sua fragilidade em relagdo aos

veiculos, os pedestres, ao transitarem pelas vias publicas, devem




44

conhecer e demonstrar pronta obediéncia as normas de transito,

principalmente, prestarem muita ateng¢do quando forem transpor as
ruas, evitando o uso de bebidas alcoolicas, além de outros

comportamentos que venham a colocar suas vidas em risco.

4.2. Os Condutores de Veiculos

A maior culpabilidade dos acidentes de transito € atribuida
aos condutores de veiculos de automoveis, motocicletas, bicicletas,

Sd’ por

carros de mio, carrogas, caminhdes, Onibus e outros os @
algum motivo, vieram a cometer algum comportamento falho, que

resultou na ocorréncia do acidente.

As estatisticas apontam o Brasil como o pais mais violento
do mundo no tocante as mortes e ferimentos no transito, tendo quase
sempre como culpado, direta ou indiretamente, os condutores de
veiculos que poderiam evitar muitos acidentes se tivessem mais
conhecimento sobre as formas corretas a serem utilizadas para a sua

condugdo, bem como do uso de técnicas de dire¢do defensiva.

O wuso de bebidas alcodlicas, ou de substincias
entorpecentes, pode produzir um estado de euforia ou depressao,
retardando os reflexos e, evidentemente, afetando a habilidade de
dirigir veiculos. O uso dessas substdncias por parte dos motoristas tem
sido um dos fatores que mais contribuem para torna-los a principal

causa dos acidentes de transito.
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Outros fatores que merecem uma atengdo especial ¢

quanto ao fato de condutores de veiculos dirigirem distraidos ou com
sono, sem uma atengdo firme na corrente de trafego ou na sinalizagao
existente. A falta de habilidade e o cansago podem também contribuir

para que os condutores venham a causar graves acidentes pelas ruas

da cidade.

A impericia, imprudéncia ou negligéncia por parte dos
condutores também ¢ fator gérador dos acidentes, pois ao pegar a
direcdo de um veiculo, sem tomar os cuidados necessarios para que
este possa estar em boas condigdes de transitar, com bons pneus € na
calibragem correta, com o uso do cinto de seguranga € com todos os
equipamentos obrigatérios bem conservados, além de outras
providéncias necessarias a todo aquele condutor de wveiculos que
deseja transitar pelas ruas e avenidas, em velocidade compativel e

com o devido respeito as regras gerais de circulagdo.

Os menores de 18 anos (pela atual legislagdo  sdo
impossibilitados de dirigirem veiculos automotores, no entanto, é
comum (fver menores ao volante, numa demonstragdo de total
desrespeito a legislagdo de transito por parte de seus pais ou
responsaveis, que permitem esta pratica ilegal. Devido ao pouco grau
de amadurecimento e responsabilidade, esses menores infratores, as
vezes, sdo considerados os causadores de violentos acidentes de

transito ocorridos nas vias publicas.

Varios outros fatores podem influenciar aquele que esta

dirigindo, levando-o a cometer alguma atitude falha, que possa vir a
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causar um acidente de transito, como a importancia do seu estado

fisico e mental, a incapacidade parcial provocada por intoxicagdo
alimentar, fadiga ou ma digestdio, a preocupagdo, a agitagdo, o delirio,
a emocdo, a deficiéncia momentdnea de visdo ou audigdo, oS
problemas financeiros ou familiares e iniimeros outros acontecimentos
do dia a dia, que podeﬁhﬂuenciar no seu comportamento, como

condutor de um veiculo.
5. As Falhas Técnicas dos Veiculos

Nos acidentes de transito, normalmente, o veiculo torna-se o
objeto causador das lesdes, pois este constitui-se fuma massa em
movimento, com peso ¢ velocidade muito superior as do corpo fisico
do homem, tornando-se muitas vezes uma arma nas maos de muitas

pessoas inescrupulosas e mal preparadas para a sua condugio.

Porém, o veiculo pode ser considerado como fator gerador do
acidente se sofrer falhas mecénicas inesperadas ou repentinas, de
forma que o condutor ndo pudesse saber do problema e que néo
houvesse uma forma de prevenir o defeito, pois de outra forma poderia
ser classificado como falha humana, por negligéncia do motorista em

ndo verificar as condigdes de rodagem do veiculo.

Com o avango da tecnologia, os automoveis fabricados hoje no
Brasil ¢ mesmo os importados ja possuem ihodernos sistemas de
seguranga que se corretamente utilizados e€ com as manutengdes
periodicamente realizadas, dificilmente poderdo dar causa a algum

acidente de transito, sendo exatamente por isso que os indices de
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acidentes provocados por falhas mecéanicas sdo muito baixos em todas

as estatisticas, se comparado com os outros fatores como a via, 0

homem, etc.

Os veiculos sdo feitos nas mais variadas formas, como Onibus,
carrogas e outros, sendo que os automoveis predominam sobre 0s
demais e por isso mesmo deve ser conduzido por pessoas que possuam
os conhecimentos necessarios sobre o seu funcionamento e dos seus
equipamentos, tais como os que regulam a velocidade, que fazem a
comunica¢do com outros condutores, demonstrando sua intengdo
através dos sistemas de iluminagdo, mantendo as distancias de
seguranga entre o seu veiculo e os demais que vao a sua frente, para
garantir o tempo de frenagem do seu veiculo e outros conhecimentos
que permitam aos motoristas dirigirem com seguranga, sabendo
quando os equipamentos dos automoéveis estdo funcionando
perfeitamente, para evitar acidentes de transito, exatamente por falhas

em algum desses sistemas.

Os comerciais exibidos pela televisio, para a venda de
automoveis sempre mostram alguém dirigindo o carro e realizando as
mais audaciosas manobras, como arrancadas violentas, alta
velocidade, frenagens perigosas, conversdes bruscas, na tentativa de
mostrar ao consumidor a superioridade do seu modelo em relagdo aos
demais, gragas ao desenvolvimento tecnologico alcangado. Isto
realmente vem mostrar os avangos conseguidos nos equipamentos de
segurancga, porém, também serve para influenciar negativamente as

criangas € os adolescentes, que se sentirdo estimulados a fazerem-se
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notados, exibindo seus carros e praticando as mesmas manobras

apresentadas na televisao.

Para que os automoéveis ndo sejam fatores causadores de
acidentes, faz-se necessario o uso correto de seus equipamentos,
obedecendo sempre as prescri¢gdes dos fabricantes, de acordo com as
regras gerais de circulagdo estabelecidas pela autoridade competente,
além das manutengdes peridodicas em seus mecanismos, visando o seu

eficiente funcionamento, no momento oportuno.

6. Outras Causas

Além das causas apresentadas, como fatores preponderantes,.

para a ocorréncia dos acidentes de transito, existem outras

relacionadas com os problemas estruturais, como a insuficiéncia de

pessoas para atuarem como fiscalizadores do transito, cobrando o
cumprimento das normas ditadas pela autoridade competente e

aplicando multas ou outras penalidades aos infratores dessas normas;

U

W

executar obras no sistema viario da capital, por ndo conseguir

implantar todas as mudangas necessarias a propiciar maior fluidez dos
veiculos que circulam pelas vias publicas e ainda o despreparo da
sociedade brasileira, de forma geral, para—o--comportamento no
transito, mnclusive no caso dos acidentes de transito com vitimas, nio

prestando os primeiros socorros adequadamente, podendo vir a

agravar o estado de saude destas. H4 que ser considerada ainda a

possibilidade de um mecéanico relapso, que ao executar um

a deficiéncia’ do servigo de engenharia de trafego ao projetar e

R
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determinado reparo no veiculo, pode contribuir para que ocorra um

acidente de transito.

Como solugdo imediata para esses problemas apresentados, faz-
se necessario o aumento de recursos, por parte do poder constituido,
visando a educar a populagdo para os problemas de tréansito,
ensinando” as maneiras corretas de ag¢do, diante dos problemas no
sistema viario, inclusive aol deparargg; com um acidente de transito
com vitimas, sobre os procedimentos corretos a serem adotados.
Aumentar a fiscalizagéo, propiciando ao Batalhdo de Transito recursos
financeiros para modernizagdo dos equipamentos usados nos servigos

diarios, além da formagdo de novos policiais de transito, que irdo

reforgar o efetivo existente no cumprimento de suas missdes.




IV - EFEITOS OU CONSEQUENCIAS DOS ACIDENTES DE
TRANSITO

1. Prejuizos Resultantes dos Acidentes de Transito

Os acidentes de transito caracterizado apenas como de dano
material é aquele que pela sua pequena gravidade proporciona
prejuizos apenas aos bens materiais aos proprietarios, a terceiros, ou
do poder publico, sem que ocorra ferimentos as pessoas diretamente

envolvidas no acidente ou a outras pessoas que trafegam pelo local.

Os danos materiais podem ser de pequena monta, que vao desde
um pequeno arranhdo em um dos veiculos acidentados, até a completa
inutilizagdo de algum dos bens particulares envolvidos no acidente de
transito, ou mesmo bens do patriménio publico implantados no local,

para beneficio da populagdo em geral.
2. Danos Materiais aos Envolvidos

Ocorre principalmente quando qualquer um dos veiculos
envolvidos na ocorréncia sofre avarias em sua lataria, podendo ser

amassamento, quando alguma parte da carroceria € amassada,

—

Fstado ds Gofde
AGADEMIA DE POLICIA MILITAR
BIBLICTECA




51
proveniente de um impacto, normalmente de pequenas proporgdes. O

dilaceramento, por sua vez, ¢ o resultado de um impacto muito
violento em sua parte da eétrutura, causando o despedagamento do
veiculo. O arrastamento ¢ muito comum em um acidente de transito
tipo tombamento ou capotamento, quando um veiculo percorre
determinada distancia apoiado sobre a sua parte externa superior ou

na lateral, deixando marcas por toda a estrutura.

Existem ainda outros danos caracteristicos, que podem ocorrer
com os veiculos, como o empenamento, caracterizado por
deformagdes produzidas em uma determinada peg¢a por pressdo ou
torcedura, ocorrendo normalmente nos para-choques, colunas e outras
partes. O arrancamento é a saida violenta de uma determinada pe¢a do
carro, quase sempre ocorrendo no momento de um impacto violento.
Quebramento é quando ocorre a quebra e/ou o desligamento de

qualquer parte do veiculo.

Podemos ainda citar outros tipos como, o estampamento, que € a
marca deixada na carroceria do veiculo, causada pelo objeto atingido,
ou seja, € a estampa surgida no ponto de impacto do veiculo com
outro objeto. O esmagamento caracteriza-se pela destruigdo de um
objeto menor, pela agdo esmagadora de um outro objeto com peso
maior. Sanfonamento, geralmente ocorre no capo do veiculo,
proveniente de um choque ou colisdo frontal, lembrando o fole de uma
sanfona. Mossa sdo os sinais de um golpe ou pancada, como um
afundamento na lataria, ja o afundamento é um depressdo causada por

um impacto na carroceria do veiculo.
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As avarias dos veiculos podem ainda ser consideradas leves,

quando os danos atingem apenas uma pequena propor¢do, médias
quando atingem uma parte maior do veiculo, graves, quando os
prejuizos somam uma porg¢do bem maior e perda total, ao se verificar

que ndo ha como recuperar o veiculo envolvido no acidente.

Deve ser considerada ainda, a possibilidade de ocorrer danos
materiais a outras pessoas que possam estar presentes nas
proximidades do acidente, como o cameld, com sua banca de produtos
para serem vendidos aos consumidores, que pode vir a ter 0 seu bem
atingido por algum estilhago proveniente do impacto dos veiculos,
uma loja situada nas proximidades, que pode sofre avarias nas
vidragas, provocado pelo mesmo motivo e varias outras situagdes
semelhantes, que podem ocorrer, dando origem a varios prejuizos,
tanto aos proprietarios dos veiculos como a outras pessoas que direta

ou indiretamente possam se envolver nos acidentes de transito.
3. Danos ao Patriménio Publico

Outro tipo de dano que pode ocorrer no local do acidente de
transito ¢ ao patrimdnio publico, ou seja, as construgdes, obras e
servigos executados nas vias publicas, com o objetivo de atender a
toda populagdo que reside, trabalha ou simplesmente trafega pelas

proximidades do local.

Sao aqueles que atingem determinados bens da estrutura
governamental como, postes de energia, rede de comunicagdes,

veiculos utilizados no transporte de materais e pessoas, danificagao do
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piso asfaltico da via, bem como dos meios-fios e calgadas publicas,

além de pragas, prédios publicos e outros objetos pertencentes a

coletividade.

Muitas vezes 0s prejuizos sdo enormes, pois ha na rede de
energia ou de comunicagdes interrupgdes no  fornecimento aos
consumidores, sdo varias empresas e residéncias que sofrem as
consequéncias do rompimento. Além disso, pragas e calgaddes
também podem ficar temporariamente fechados ao publico, devido aos

estragos verificados em decorréncia de acidentes.

Outros bens da administragio publica, como veiculos, placas de
sinalizagdo etc., também podem sofrer danos provenientes de
acidentes. Esses motivos reforgam ainda mais a idéia de que o poder
publico deve envidar todos os esforgos no sentido de implantar, com
apoio da comunidade, medidas prevéntivas e repressivas, visando a
diminuir o numero de acidentes de transito e os prejuizos decorrentes

desses.

A sociedade e a administragdo publica sofrem varios prejuizos
que poderiam ser evitados com uma conscientizagdo de todos, para os
males que os motoristas e pedestres despreparados podem causar a

comunidade.
4. Ferimentos Decorrentes dos Acidentes

Sdo lesdes ou ofensas a integridade fisica da pessoa, podendo

ocorrer em um acidente de trinsito, com proporg¢des maiores que 0s
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acidentes causadores apenas de danos materiais. Nesse caso, alguém

envolvido no acidente torna-se vitima com lesdes leves, permanentes
ou fatais, proveniente do impacto dos veiculos e que pode, em muitos
casos, dar origem a agdes indenizatorias na Justiga, visando a reparar

uma moléstia fisica ou mental surgida em decorréncia de um acidente

de transito.

Os acidentes de transito ocorridos, diariamente em Goiania,
provocam inumeras vitimas, que dependendo da gravidade do impacto
pode resultar até em morte das pessoas lesionadas. Muitos, porém,
ficam mutilados e improdutivos para o trabalho, passando a sobreviver
em situagdes totalmente adversas de sua vida anterior, 0 que ndo deixa
de também ser um prejuizo para a sociedade, pois € mais um
trabalhador, do campo ou da cidade, que deixa de exercer as suas
fungdes, em uma empresa ou na area rural, onde produziria bens e/ou

servigos necessarios a toda a comunidade.

Urge entdo, que medidas preventivas sejam colocadas em
pratica, para que os veiculos ndo se tornem instrumentos causadores
~ de mortes e ferimentos graves, trazendo tristezas e muitos sofrimentos
a diversas familias, que assistem a dor e a destruigdo de alguns de

seus membros, proveniente de um acidente de transito.

Os pedestres e os condutores de veiculos devem estar
conscientes de suas obrigagdes no transito, obedecendo as normas e
regulamentos que disciplinam a circulagdo de veiculos e pessoas nas

vias publicas, com o objetivo de diminuir o nimero de atropelamentos
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¢ um numero considerado alto, pois foram varias pessoas em plenas
condigoes de saude que repentinamente foram colhidas por
atropelamentos ou mesmo estando dentro dos veiculos, sofreram
lesdes que certamente vieram a causar varios transtornos e prejuizos a

todos os envolvidos, em consequéncia de acidentes de transito.

4.3. Ferimentos Fatais

Sdo aqueles que resultam em mortes das vitimas dos
acidentes de transito, devido a ferimentos graves e profundos,
proveniente do impacto provocado pelo veiculo. As maiores vitimas
desses ferimentos sdo os pedestres acidentados, pois devido a grande
despropor¢do entre o corpo fisico da vitima e o veiculo em

movimento, quase sempre, os ferimentos sdo fatais.

Héa que ser considerada ainda a possibilidade da vitima
falecer fora do local do acidente, podendo ser durante o deslocamento
ou mesmo ao chegar no hospital onde recebera o socorro necessario.

De qualquer forma, o prejuizo é muito grande, pois a pessoa perde o

seu maior bem, que ¢ a vida, a qual ndo existe reparagdo suficiente no

mundo.

1

Em decorrénciai’%}feforga-se a necessidade da prevengdo
dos acidentes, pois uma vez ocorrido, as consequéncias sdo
imprevisiveis e para aquelas milhares de pessoas que perderam as suas
vidas no trinsito, as medidas preventivas ndo mais irdo ajudar, mas
talvez possam salvar outras valiosas vidas de pessoas que transitam

todos os dias pelas ruas da cidade.




55

........

e outros tipos de acidentes que ocorrem todos os dias em todo o pais e

principalmente em Goiania.
4.1. Ferimentos Leves

Segundo a Associagdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT), os ferimentos sdo considerados leves quando permitem ou
propiciam as vitimas locomoverem-se através de seus proprios meios,
embora resulte pequenos cortes ou mesmo ferimentos generalizados

por todo o corpo.

Se for’f""ébmparado;; com tragédias maiores que podem
ocorrer, proveniente dos acidentes, os ferimentos leves, sdo pequenos
acontecimentos que ndo trazem maiores prejuizos as vitimas, pois
"qv‘é\oizltinuam se locomovendo por meios proprios, porém certamente, as
suas habilidades para o desenvolvimento de atividades referentes ao
trabalho serdo prejudicadas, o que provocara o seu afastamento

temporario das frentes de servigo.
4.2. Ferimentos Graves
Os ferimentos graves sdo definidos pela Associagdo
Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), como aqueles que ndo
permitem a locomogdo, por seus proprios meios, das vitimas, cabendo

a sua internagdo hospitalar, em busca de socorro imediato.

Pela tabela n° 03 (pagina 31), o namero de ferimentos no

transito no primeiro semestre de 1,995 somaram 1.362 vitimas, o que




V - SUGESTOES

Apo6s abordar as causas e consequéncias dos acidentes de
transito em Goidnia, os diversos problemas que envolvem a questdo e
os dados estatisticos referentes ao primeiro semestre de 1,995
daremos algumas sugestdes, as quais, acreditamos serﬂi’iiportunas e
exequiveis, que podem colaborar em muito para a redugio dos

problemas e acidentes que ocorrem a todo instante em nossa capital.

A agilizagdo de esforgos por parte de toda a comunidade,
através de seus segmentos organizados, objetivando a pressionar os
S€us representantes no Congresso Nacional, a fazerem a imediata
aprovagdo de um novo Codigo Nacional de Transito que possa
realmente vir a contribuir, sob diversas formas, com a diminui¢io dos
problemas que contribuem direta ou indiretamente para a ocorréncia

dos acidentes de transito em todo o pais.

Criar, através dos orgaos encarregados uma padronizagdo do

sistema de coleta de dados mterhgado por computadores a—-nivel
nacionaly para que as informagbes sejam atualizadas, mais

representativas e objetivas, permitindo desta forma, a coordenagio de
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esforgos do policiamento, dos engenheiros de trafego, dos urbanistas,

dos fabricantes de automodveis, dos legisladores e de todas outras
pessoas interessadas em contribuir para a ado¢do de medidas que

visam a diminuir o namero dos acidentes de transito.

Aumentar o quantitativo de recursos financeiros empregados
pelo Departamento Estadual de Transito, nas campanhas educativas de
transito, através dos meios de comunicagdo, como televisdo, radio,
revistas, jornais e outros, além do aumento no numero de pessoas que

ministram palestras e cursos nas .escolas, nas empresas, nos clubes de

Servigos, etc.

Desenvolver esforgos conjuntos entre os 6rgdos do estado e do
municipio encarregados de resolver os problemas de transito na
capital, objetivando a melhorar o sistema viario, através da construgdo
de obras que possam colaborar para o eficiente escoamento do
trafego, melhorar e modernizar o sistema de sinalizagio por
iluminagdo, placas, marcas, etc., além de outros investimentos
urgentes e necessarios, que venham a contribuir para a redugdo
numero de acidentes de trdnsito, como a criagio de 4areas de

estacionamento e o alargamento de ruas na parte central da cidade.

Adotar maior rigor aos candidatos que desejam retirar a Carteira
Nacional de Habilitagdo, passandq a exigir conhecimentos tedricos
mais profundos sobre a legislagdo de transito e as técnicas de diregdo
defensiva. Nas provas de teor pratico, aumentar a rigorosidade com o
candidato, submetendo-o a simulagdo de situagdes de possiveis

perigos decorrentes do trinsito, além dos procedimentos técnicos
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corretos a serem adotados nos locais de acidentes com e sem vitimas.

Estender esses critérios aquele que for revalidar o seu documento de

habilitagéo.

Submeter, pelo Departamento Estadual de Transito, os
condutores de veiculos que tenham sido considerados os causadores
de acidentes, a um estagio previamente elaborado, objetivando
desenvolver nestes a corregdo de atitudes e procedimentos na via
publica, formando uma correta consciéncia para o transito, além de
exigir conhecimentos mais profundos sobre as leis, regulamentos e
técnicas de dire¢do defensiva, sob pena da perda do direito de possuir

0 documento de habilitagio.

Criar cursos sobre a legislagdo de transito e as técnicas de
dire¢do defensiva, para os policiais militares do quadro de motoristas
e motociclistas da corporagdo, visando a diminuir o numero de
acidentes com viaturas policiais ¢ a reducdo do cometimento de
infragbes de trinsito, por parte desses profissionais, sem

caracteriza¢do de urgéncia ou extrema necessidade do Servigo.

Aumentar o efetivo e o0s equipamentos necessarios ao
desenvolvimento das atividades do Batalhdo de Transito,
providenciando estagios e cursos em outras corporagdes aos
integrantes, com o objetivo de adquirir conhecimentos mais
atualizados e troca de experiéncias que possam propiciar a criagio e
execugdo de frentes de servigos, necessarias a contribuir para a

redugdo dos problemas de transito existentes hoje em nossa capital.




CONCLUSAO

Concluindo, viu-se que o objetivo des"géwtrabalho foi esclarecer
e mostrar a importancia do envolvimento de toda a sociedade e,
principalmente, do poder publico, em projetos e servigos que possam
contribuir para a diminuigdo dos problemas de transito e,
consequentemente, dos acidentes que ocorrem diariamente na capital

do Estado para se alcansar um nivel melhor de vida e seguranga para

P

as atuais e futuras geragdes.

Iniciadas as atividades inerentes a pesquisa, foi constatado,
imediatamente, que os dados estatisticos sobre as atividades do
transito, necessarios e fundamentais para a elaboragio do trabalho, s6
foi possivel a sua aquisi¢gdo no Centro de Operagdes da Policia Militar
(COPOM), pois na Secretaria Municipal de Transportes (SMT) e no
Departamento Estadual de Transito (DETRAN), ndo havia
informages atualizadas em condi¢des de serem coletadas, devido ae®

-

problemas diversos no sistema de computagio.

Desta forma, trabalhamos apenas com dados coletados no

COPOM, com vistas a analisar e interpretar as informagdes ali
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contidas. O objetivo foi o de extrair todos os clementos necessarios a

um melhor entendimento do assunto e 3 elaboragdo das tabelas
estatisticas, para que fosse possivel fazer uma comparagio das
informagdes entre si. As conclusdes a que se chegou foram as

seguintes:

A cidade de Goiania apresentou um nimero muito grande de
acidentes de transito no primeiro semestre de 1995, com varias
pessoas feridas e mortas, acarretando  além do mais, um alto valor
financeiro dos prejuizos materiais’ cabendo, pois, a confirmagdo de
que o problema ¢ grave, diante de suas consequéncias, exigindo

providéncias enérgicas por parte de toda a sociedade.

Os acidentes de transito devem ser analisados de forma global,
levando-se em consideragdo todos os fatores concorrentes ou que
influenciaram em sua ocorréncia, como o homem, a‘via, o veiculo, as
condi¢bes ambientais, além de outros acontecimentos ligados direta ou
indiretamente ao fato, ressaltando que na maioria dos casos a agio

humana prevalece sobre as demais causas.

Visando buscar a redugdo no nimero dos acidentes de transito,
faz-se necessario investir na educagdo de transito de velhos, adultos,
jovens e criangas, através dos meios de comunicagdo de massa, os
quais poderiam levar a populagdo varias informagdes sobre o
problema e as possiveis solugdes para os problemas de transito, nas
escolas, constando como matéria obrigatéria em todos os niveis de
ensino, além de palestras, conferéncias € seminarios periodicos

" .
abertos a toda a comunidade.
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A reciclagem dos motoristas atualmente habilitados, também ¢
fator de contribuigdo para a diminuigdo dos acidentes, com o
ensinamento de técnicas de diregdo defensiva e legislagdo de transito,
inclusive para os candidatos que desejam retirar seu documento de
habilitagdo. Conhecer a legislagio de transito e dirigir defensivamente,
fornece ao motorista condig¢des de planejar as suas a¢des ao volante,
prevenindo-se contra o comportamento perigoso de outros motoristas,

evitando acidentes.

Pelas pesquisas realizadas, verifica-se que o policiamento de
transito necessita ser reforgcado em efetivo e meios, a;fim de executar
um servigo com mais qualidade e objetividade, possibilitando a
minoragdo do cometimento de muitas infragdes, que também é fator
causador dos acidentes de transito. Através do reforco nessa
modalidade de policiamento, podera ser evitado um maior niamero de
ocorréncias, o que muito contribuird para o melhoramento da
circulagdo dos usuarios pelas vias publicas e o aumento do indice de

seguranga para todos.

A impunidade, o protecionismo, a demora na aprovagdo de um
novo Codigo Nacional de Trémsito e outros fatores agravam ainda
mais a situagdo, formando um ambiente propicio aos irresponsaveis
que usam as vias publicas para a pratica de rachas, disputas de

corrldas € outras 51tua90es que colocam em risco a vida de pessoas

mocentes ‘nas vias pubhcas havendo a urgente necessidade de agdo

repressora e eficiente para coibir tais excessos.
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Finalizando, reafirmamos que as sugestoes apresentadas ao final

deswsgép trabalho é o resultado do conhecimento adquirido durante a
pesquisa por nos realizada e do conhecimento pratico da vida diaria
do transito, demonstra a nossa busca por solugdes viaveis e que
possam realmente ser aplicadas para diminuir as tragédias verificadas

todos os dias pelas ruas da nossa cidade. Que Deus ajude a todos nos.
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