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RESUMO

O debate sobre a qualidade da malha rodoviaria nacional e seu impacto para a sociedade gera
grande repercussao, atingindo diversos setores, como o transporte, a seguranga, a saude e etc.
Corroborando com este cenario, a malha rodoviaria € o principal modal de transporte
nacional, agravando os problemas de degradacdo e gerando impactos secundarios. Neste
sentido, este trabalho objetiva contextualizar os impactos de uma malha em mas condices e
sua contribuicdo para o aumento com gastos em salde e a redistribuicdo de recursos. Como
procedimento, realizou-se uma pesquisa bibliografica para confeccionar uma revisdo de
literatura embasada em reportagens, artigos e outras fontes para levantar e debater dados.
Como resultados destaca-se o aumento na frota de veiculos, o uso majoritario das vias para
transporte, a falta de investimento nas vias, dentre outros fatores como agentes de
deterioracdo da malha, consequentemente aumentando gastos com salde e redistribuindo
agentes como a policia de suas atividades primarias. Encerra-se, destacando-se que 0s baixos
investimentos em adequacéo e conservacao das vias configuram o principal agente para a méa
qualidade das vias, enquanto os outros agentes citados tornam-se agravantes ao se deparam
com uma malha vulneravel.
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ABSTRACT

The debate on the quality of the national road network and its impact on society generates
great repercussions, affecting several sectors, such as transport, security, health and so on.
Corroborating this scenario, the road network is the main mode of national transportation,
aggravating the problems of degradation and generating secondary impacts. In this sense, this
work aims to contextualize the impacts of a mesh in bad conditions and its contribution to the
increase with health spending and the redistribution of resources. As a procedure, a literature
review was carried out to compose a literature review based on articles, articles and other
sources to collect and debate data. The results highlight the increase in the fleet of vehicles,
the major use of transportation routes, the lack of investment in roads, among other factors as
agents of deterioration of the network, consequently increasing health spending and
redistributing agents such as the police of their activities. It is concluded that the low
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investments in road maintenance and maintenance are the main agent for the poor quality of
the roads, while the other mentioned agents become aggravating when faced with a vulnerable
mesh.

Keywords: Modal road. Car fleet. Aggravating of quality.

1 INTRODUCAO

Os debates que norteiam as condi¢des da malha rodoviaria brasileira e o impacto desta
para a sociedade fazem parte de um contexto de fatores que afetam diversos setores nacionais.
De acordo com Perreira e Lessa (2011), no passado muitas politicas voltadas para o transporte
terrestre levaram ao crescimento e desenvolvimento expressivo da malha nacional, entretanto,
em um cenario mais recente nota-se que esta preocupacao ndo recebe 0 mesmo meérito de
outrora.

Alinhando esta reducdo de recursos para com a malha rodoviéria, encontra-se a
utilizacdo quase exclusiva deste modal pela populacéo, conforme destaca Bacchieri e Barros
(2011), mais de 60% do transporte de cargas e mais de 90% do transporte de passageiros no
pais sdo realizados utilizando a malha rodoviaria, isto demonstra a forte pressdo que a mesma
recebe e que s6 tende a deteriora-la com o decorrer do tempo.

Neste sentido nota-se que apesar de configurar o modal de transporte mais utilizado no
pais, a sua conservacdo e o destaque merecido pelas politicas publicas, estd em relativo
déficit, e novas medidas devem ser tomadas, buscando reverter tal situacdo, pois como sera
apresentada a falta de qualidade das vias reflete ndo apenas na questdo de transportes, mas em
muitos outros setores.

Desta forma, o presente trabalho questiona: Como estdo de fato as vias rodoviarias
nacional e estadual e qual os impactos que estas condi¢cdes de conservacao apresentam para a
sociedade em geral?

Visando justificar a realizacdo do trabalho, retoma-se as informagdes iniciais que
fazem destaque ao uso quase exclusivo do transporte nacional pelas rodovias, tendo este fator
em mente, deve-se considerar como uma malha em mas condi¢6es pode auxiliar no aumento
de acidentes e vitimas fatais, aumentando a demanda de agentes de seguranga publica, como a
propria policia, sendo redirecionada de suas fungbes principais em situacdes que seriam

desnecessarias, causo as condi¢Oes da via fossem melhores.



Pode-se citar ainda os impactos da malha rodoviaria para outros setores como
destacam Correia e Ramos (2010), ao trabalhar a questdo da dificuldade de escoamento da
producdo agricola, bem como as perdas inerentes a demora no transporte.

Ainda pode-se destacar o trabalho de Massau e Rosa (2016), sobre os acidentes de
transito e consequentes gastos com salde. Tais acidentes sdo inquestionavelmente
potencializados tanto em numero de eventos, quanto em gravidade do evento, devido as
condicdes ruins da malha viaria, pois buracos, ondulacdes, dentre outros fatores podem ser o
foco de um acidente ou aumentar a gravidade do mesmo.

A partir das concepcgdes iniciadas anteriormente e da proposta evidenciada o presente
trabalho sera realizado na forma de uma revisao de literatura englobando artigos e reportagens
que evidenciam as situacfes supracitadas, com relacdo a Ultima década, para demonstrar o
impacto das malhas ruins para a sociedade em questdes econdémica, ambiental e social,
tornando-se mais uma fonte de informacdo cientifica e de fécil leitura e analise para a

sociedade em geral.

1.1 Objetivo Geral

Contextualizar a importancia e os impactos de uma malha rodoviaria de ma qualidade
em um contexto amplo (nacional) e especifico (estadual), bem como a contribuicdo desta
malha para aumento nos gastos com saude, desvio de outros recursos e a reducdo da

seguranca publica da populacéo.

1.2 Objetivos Especificos

Levantar informagdes sobre a qualidade da malha nacional e goiana, considerando o
estado atual da mesma;

Caracterizar os fatores que possam ter contribuido para o estado atual da malha
nacional e estadual,

Relacionar o estado da malha atual com outros setores, como a seguranca publica, com

destaque para a redistribui¢do dos agentes de seguranca publica.



2 REVISAO DE LITERATURA
2.1 Malha Rodoviaria Nacional

O debate sobre as condi¢des das rodovias nacionais merece grande destaque e deve ser
embasado em fatos que demonstrem sua importancia para a nacdo. Historicamente, durante o
desenvolvimento nacional, politicas voltadas para o transporte terrestre, como o rodoviario,
apresentaram grande importancia e significancia no ordenamento e orcamento territorial,
permitindo a ligacdo entre outros meios de transporte. Tal desenvolvimento levou ao
crescimento de areas litoraneas e do interior, gerando e estruturando parte das cidades
atualmente existentes, maximizando investimentos em atividades dos trés setores
(PERREIRA; LESSA, 2011).

Para Eller, Sousa Junior e Curi (2011), o transporte de cargas nacional é
exclusivamente dependente do modal rodoviario, esta tendéncia reduz a competitividade
brasileira frente a outros paises, devido aos custos dos produtos nacionais serem mais
elevados, além da constante manutencdo de veiculos e 0s investimentos constantes em
conservacdo de rodovias, que aparentemente nunca satisfazem a manutencdo de qualidade
plena no sistema.

Os autores acima, demonstram que apesar de ser a forma de transporte mais utilizado
no pais, e mesmo tendo um grande impulso no desenvolvimento em tempos passados, a falta
de adocdo de outros modais de transporte vém tornando os brasileiros dependentes das
rodovias tanto para transporte de cargas como para o transporte humano e devido a este uso
intenso, pode-se subentender que os vias se apresentam vulneraveis a possiveis deterioracoes.

Neste contexto, faz-se necessario mencionar os dados da CNT - Confederacdo
Nacional do Transporte (2016), que destaca o fato de apenas 12,3% da malha rodoviaria
nacional apresentar pavimentacdo, estes dados ainda indicam que de cada 1.000 Km2 de
territorio, apenas 25 Km de rodovias sdo pavimentadas, valor muito inferior a outros paises, a
Russia apresenta 54,3 Km de rodovias para cada 1.000 Km?2 de area, a China 359,9 Km e os
Estados Unidos cerca de 438,1 Km.

Nesta mesma pesquisa da CNT (2016), acrescenta que nos ultimos 10 anos, enquanto
a frota nacional de veiculos cresceu 110%, as vias pavimentadas cresceram apenas 17%.

Tais dados indicam a limitacdo das opg¢des de vias pavimentadas, levando ao uso
intenso daquelas ja existentes, tendendo a pressionar mais ainda mais a via, maximizando sua

deterioracdo, por outro lado as vias ndo pavimentadas em muitas regides sao mal preservadas



e resultam e locais de péssimo deslocamento, em especial em épocas de safras e/ ou periodos
chuvosos, como ocorre na rodovia PI-392, apresentada pelo Jornal G1 PI (2017), onde em
varios quilémetros de sua extensdo sao comuns a presenca de buracos e lama na rodovia.

Em outra pesquisa da CNT? (2016), constatou-se que 58,2% das rodovias nacionais
apresentam algum tipo de problema no estado geral, em relagdo a pavimentacdo, 48,3% dos
trechos avaliados sdo classificados de regular a péssimo, e 77,9% da extensdo pesquisada
(103.259 Km) apresentou problemas com a geometria da via. Na mesma pesquisa evidencia-
se 0 aumento de 26,6% dos pontos criticos (buracos grandes, quedas de barreias e etc.) entre
2015 e 2016.

Segundo Valente (2017), reporter da Agéncia Brasil em 2017, uma pesquisa realizada
pela mesma, relatou que 67% das Rodovias Federais se encontram em boas condicdes de uso,
20% regular e 12% entre ruim e péssima, a pesquisa nao inclui malha estadual e federal
concedida a outros entes publicos ou privados para exploragdo. Em relacdo aos veiculos
circulando no pais, 0 DENATRAN - Departamento Nacional de Transito, apresenta a

distribuicdo da frota exposta no quadro 01.

Quadro 01: Frota de Veiculos por Tipo com Placa no Brasil entre 2000 e 2017.

Més/Ano Total Automoveis Ciclos* Transporte de Outros***
cargas**
12/2000 29.722.950 19.972.690 4.034.129 1.397.247 4.318.884
12/2005 42.071.961 26.309.256 8.155.166 1.703.715 5.903.824
12/2010 64.817.974 37.188.341 16.500.589 2.143.467 8.985.577
12/2015 90.686.936 49.822.709 24.301.681 2.645.992 13.916.554
01/2017 94.091.786 51.403.096 25.370.814 2.686.333 14.631.543
11/2017 96.790.495 52.769.600 26.082.140 2.716.258 15.222.497

* Inclui Motocicletas, Motoneta, Ciclomotor, Triciclo e Quadriciclo.
** Considerando apenas Caminhdes.
*** Demais Veiculos (Bonde, Caminhdo Trator, Caminhonete, Camioneta, Chassi Plataforma, Micro-0nibus,
onibus, Reboque, Semirreboque, Utilitario entre outros).
***x* Extraido e Adaptado de DENATRAN (2017).

Segundo o IBGE (2018), a populacao brasileira se encontra proxima de 208.573.000
pessoas, ou seja, confrontando com os dados da frota nacional do quadro 01, existe
aproximadamente um veiculo para cada 2,2 pessoas, considerando a frota de 2017 e a
populacdo no dia 30 de janeiro de 2018, considerando o crescimento constante da frota, essa

proporcao pode ser até menor.



Tal proporgéo tende a continuar reduzindo ao longo do tempo devido ao aumento do
poder aquisitivo como mostrado por Ventura (2010) e das estratégias de marketing no
segmento, conforme descrito por Hermes et al (2013). Resultando em mais veiculos rodando
nas rodovias, considerando esta malha vidria conforme apresentado em condicGes
vulneraveis, este aumento da frota poderd mesmo que indiretamente reduzir a vida util e

aumentar os esforgos em conservacgéo e restauragdo de vias.

2.2 Malha Rodoviaria Estadual (Goias)

O estado de Goias como pode ser observado nos trabalhos de Almeida, Rodrigues e
Wander (2011) e Paranaiba e Fortes (2014), é um importante produtor de commaodities
agricolas, como a soja, e por tanto utiliza-se muito da malha rodoviaria. Devido ao fato das
grandes producdes agricolas e do uso da malha viaria para escoamento desta, pode ocorrer
uma grande contribuicdo do setor para a deterioracdo das vias no estado.

Em relacdo as condicdes da malha rodoviaria, Velasco (2017), em reportagem para o
Jornal G1 GO, apresentou a BR-158 (Jatai e Piranhas) e a GO-174 (Rio Verde e Ipord), como
a 32 e 52 piores do Brasil, respectivamente. Tal fato, sem ddvidas contribui para o crescente
namero de acidentes nas rodovias envolvendo mas condi¢fes da via, como buracos, erosdes,
queda de barreiras e / ou pontes, dentre outros.

A CNT (2014), classificou as rodovias de Goias entre o estado péssimo ao 6timo,
considerando pavimentacédo, sinalizacdo e geometria da via tanto em ambito Total, Federal,
Estadual, Gestdo Publica e Gestdo Concedida, tais dados sdo sintetizados no quadro 02.

Quadro 02: Classificacdo das rodovias goianas em 2014.

Estado Extenséo Extenséo Extenséo Ext. Sob Ext. Sob
Total* Federal Estadual Gestéo Gestéo
Publica** Concedida**
Km % Km % Km % Km % Km %

Otimo 363 6,7 343 10,2 20 1,0 282 6,1 80 10,9
Bom 1.625 30,2 1.417 42,0 208 10,3 1.138 24,5 487 66,3
Regular 2.394 44,5 1.262 37,4 1.132 56,4 2.227 47,8 167 22,8
Ruim 696 12,9 315 9,3 381 18,9 696 150 | - | -
Péssimo 306 57 36 11 270 134 306 66 | -——- | ----
Total 5.384 | 100,0 | 3.373 | 100,0 | 2.011 | 100,0 | 4.650 | 100,0 | 734 100,0

*Considerando a extensdo total pesquisada.
** Estdo incluidas nas vias federais e estaduais.
*** Extraido e Adaptado de CNT (2014).



Nota-se no quadro 02, que no contexto geral, mais da metade da malha rodoviaria
goiana é classificada como regular a péssima (63,1%), nas rodovias estaduais nota-se um
crescimento desta faixa para 88,7%, sendo menor na extensao federal, mas ainda estando
proximo dos 50%. Em relacdo as vias publicas e concedidas, nota-se semelhanga no cenario
geral para vias publicas (69,4% de vias regulares a péssimas) e um reducdo nas vias cedidas
com 22,8% de vias na faixa regular a péssima, infelizmente este tipo de via representa apenas
13,6% da area pesquisada pelo CNT (2014).

Em reportagem mais recente o CNT (2017), divulgou que 65,4% das rodovias de
Goias no geral, ainda se classificam entre regulares e péssimas, necessitando de algum tipo de
reparo, tais dados indicam que em 3 anos, ouve um aumento de quase 2% nas vias com baixa
qualidade no estado. Estas condi¢des ruins das vias resultam em perdas irreversiveis ao estado
como relatado por Santana (2017), em reportagem para o Jornal G1 GO, onde uma policial
civil faleceu ap6s perder o controle da motocicleta que pilotava ao passar em um bueiro em
desnivel com a pista, cair e ser atropelada.

Fazendo referéncia ao quadro 01, sobre a frota de veiculos no pais, o quadro 03, ira
apresentar a mesma classificacdo no contexto estadual em Goids, o estado apresenta uma
populacdo de aproximadamente 6.827.000 pessoas segundo o IBGE (2018), estando desde

2000 entre os 10 estados com a maior frota de veiculos do pais.

Quadro 03: Frota de Veiculos por Tipo com Placa Em Goias entre 2000 e 2017.

Més/Ano Total Automoveis Ciclos* Transporte de Outros***
cargas**
12/2000 953.598 531.610 195.243 52.882 173.863
12/2005 1.444.165 743.700 383.372 65.469 251.624
12/2010 2.428.705 1.170.400 759.549 83.873 414.883
12/2015 3.545.533 1.680.613 1.084.679 107.535 672.706
01/2017 3.666.254 1.733.399 1.121.982 108.678 702.195
11/2017 3.761.353 1.776.454 1.147.898 110.090 726.911

*** Demais Veiculos (Bonde, Caminhdo Trator, Caminhonete, Camioneta, Chassi Plataforma, Micro-6nibus,

Enquanto para o Brasil, encontrou-se uma proporgdo de 2,2 pessoas por pessoa, no
estado de Goias segundo os dados de novembro de 2017 do quadro 03 e do IBGE (2018),

* Inclui Motocicletas, Motoneta, Ciclomotor, Triciclo e Quadriciclo.

** Considerando apenas Caminhdes.

onibus, Reboque, Semirreboque, Utilitario entre outros).
***x* Extraido e Adaptado de DENATRAN (2017).




encontra-se uma relagdo de 1,8 pessoas por veiculo, ou seja, uma reducéo por volta de 20% na
proporcao. Além deste fato, nota-se que entre 2000 a 2017, o numero de veiculos subiu 294%
no estado, com destaque para os ciclos que subiram 488% no periodo, sendo a categoria com
maior aumento, como menor aumento no periodo observa-se os veiculos para transporte de
cargas (caminhdes) com 108%.

O grande aumento no ndmero dos ciclos em especial das motocicletas, resultam em
maiores chances de acidentes com lesdes ou Obitos, segundo Zabeu et al (2013), os
motociclistas, apresentam 8 vezes mais chances de se machucar em um acidente quando
comparados aos usuérios de outros veiculos, sendo a chance de morte para eles 34% maior em
comparacao a outros veiculos.

Visando apresentar uma maior perspectiva dos acidentes em Goias, 0 quadro 04, se
destina a apresentar 0s acidentes e Obitos por acidentes em Goias, além do envolvimento de
alguns veiculos em acidentes entre 2000 e 2010, segundo o DETRAN - Departamento
Estadual de Transito de Goiés (2018).

Quadro 04: Acidentes, Obitos e Veiculos envolvidos e Acidentes em Goiés entre 2000 e 2010.

Veiculos envolvidos em Acidentes
Ano Acidentes Obitos Automoveis Ciclos* Motocicletas
2000 22.710 327 27.040 6.062 5.558
2005 58.844 1.368 51.250 24.716 20.404
2010 91.103 1.946 80.032 42.066 35.730
Aumento no 301,2 4951 196,0 610,4 539,4
periodo (%)

* Inclui Motocicleta, Motoneta, Ciclomotor, Triciclo e Quadriciclo.
**** Extraido e Adaptado de DETRAN - GO (2018).

Como observa-se no quadro 04, os acidentes envolvendo motocicletas representam
menos da metade dos acidentes no estado, entretanto, segundo a estatistica citada Zabeu et al
(2013), podem ser responsaveis pela maioria dos Obitos no transito. Em relacdo a ma
qualidade das vias, o fato representa uma grande vulnerabilidade aos usuarios de ciclos, uma
vez que estes se apresentam mais expostos em comparagdo com outros usuarios e, por
exemplo, buracos ou ondulagfes na via podem representar fontes de acidentes fatais para os
mesmos.

As consideracbes acima, complementam as suposi¢cbes empiricas do acidente
reportado por Santana (2017), envolvendo a morte de uma policial civil, j& mencionada

anteriormente. Outro exemplo, no estado é a ponte sobre o Rio das Almas, relatado por Tulio



(2017), em reportagem para o Jornal G1 GO, onde apresenta a estrutura que se move
(balanga) durante a passagem dos veiculos, embora este evento seja extremamente perigoso
para qualquer usuario da via, os motociclistas, se encontram novamente mais vulneraveis,
podendo entre outros eventos, perder o controle e cair da ponte.

Estes eventos envolvem a mobiliza¢do dos 6rgdos de recuperacao das vias, agentes de
saude, forca policial dentre outros agentes que s&o mobilizados seja para recuperar as vias,
seja para atuar sobre os efeitos colaterais de sua baixa qualidade (vitimas de acidentes, dentre
outros), tais acdes adentram nos principios da seguranca publica, que serdo debatidos melhor

na proxima secgao.

2.3 O Papel da Malha Rodoviaria em Relacéo a Seguranca Publica

Os debates acerca da influéncia de diversas atividades sobre a Seguranca Publica sdo
uma tendéncia que evidencia a preocupacdo por parte da sociedade cientifica e cidadd em
buscar formas de compreender os problemas que impedem o pleno exercicio dos direitos e
cumprimento dos deveres da sociedade. Desta forma torna-se necessario compreender o que
vem a ser a chamada seguranca publica, segundo Mendes e Aguiar (2014), o conceito é
extremamente abrangente, englobando uma multiplicidade de agentes e atividades
relacionadas.

Para Lima, Sinhoretto e Bueno (2015), o significado também apresenta certa
dificuldade de sintese, pois envolve mdltiplas dimensdes e desdobramentos, de forma
genérica, os autores transmitem uma definicdo de seguranca publica como a forma de garantia
na qual a populacdo possa exercer seus direitos basicos nas mais diversas vertentes, bem
como o cumprimento de seus deveres, estando livres da inseguranca e/ ou tendéncias a
criminalidade.

Neste contexto, a qualidade da malha rodoviaria tem uma inter-relacdo muito intima
com a seguranga publica, uma vez que suas méas condi¢Ges impedem o exercicio do direito de
ir e vir com seguranca, ameagcam a saude, redirecionam investimentos em outras atividades
béasicas, bem como desviam agentes de seguranca como a policial para a resolugéo e auxilio
em eventos consequentes da falta de qualidade da via.

Segundo Bacchieri e Barros (2011), a malha rodoviaria nacional é responsavel por
62% das cargas transportadas no pais e por mais de 96% do transporte de passageiros. Tais
autores pontuam o crescimento dos acidentes nas vias nacionais, bem como o consequente

namero de hospitalizagdes, com aumento de 9% entre 1998 e 2009. Entre 1998 e 2007, o
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namero de vitimas fatais ocupantes de automdveis subiu 121%, de 1998 a 2008, o nimero
cresceu 700% para os ocupantes de motocicletas, deve-se destacar que este aumento ndo estd
relacionado com a ma qualidade das vias isoladamente, mas deve-se frisar que ela influéncia
muito no crescimento destas estatisticas.

Em relacdo aos custos envolvidos com as mortes o transito, estas representam segundo
Morais Neto et al (2012), 1%, 1,5% e 2% do Produto Nacional ou Interno Bruto — PIB dos
paises de baixa, média e alta renda, respectivamente. Ainda segundo o autor em 2010, o
Sistema Unico de Satde — SUS, teve custo de 187 milhdes de reais com internacdes provindas
de acidentes de transito.

Os gastos com saude citados anteriormente se encontram bem abaixo do valor
investido no Brasil com o transporte, segundo CNT (2017), em 2015, o investimento federal
em todos os modais de transporte foi de 0,19% do PIB, sendo que o valor investido nas
rodovias representou quase metade dos gastos com acidentes apenas na malha rodoviéria
federal. Complementando CNT? (2017), destaca que em 2016, o investimento federal na
malha rodoviaria foi de apenas 0,14% do PIB, enquanto o maior investimento realizado em
mais de 10 anos, ocorreu em 2010, onde se investiu 0,26% do PIB em rodovias.

Tais eventos, reforcam a afirmacdo de que a méa qualidade das vias gera aumento da
inseguranca da populacdo, além dos riscos a saude e a vida, pode-se citar os danos materiais
da populagdo em geral, devido a realizacdo de reparos em seus veiculos devido as vias de ma
qualidade, dificuldade de deslocamento e consequente realizacdo de certas atividades, dentre
outros exemplos.

Com relagdo a saude, observa-se que se gasta o0 dobro com acidentes, do que se investe
na reforma das vias, tais recursos se melhor direcionados poderiam recuperar muitas rodovias,
além, por exemplo, de pavimentar outras, ou ainda ser redirecionado dadas as devidas
circunstancias para outras atividades, como melhoria dos servigcos de saude, abastecimento,
saneamento basico, educacao e seguranca, por exemplo.

Dentre os agentes envolvidos o sistema nacional de transito, pode-se citar o Conselho
Nacional de Transito — CONTRAN, DENATRAN, DETRAN, Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes — DNIT, a Policia Rodoviaria Federal, o Conselho Estadual de
Transito — CETRAN, o Departamento de Estradas e Rodagem — DER, a Policia Rodoviaria
Estadual, as prefeituras municipais, dentre outros conforme extraido do DETRAN PR.

Levando em consideracdo todos estes agentes envolvidos, se as condi¢des rodoviarias
apresentassem maior qualidade, agentes como a policia poderiam estar disponiveis para

outros eventos que ndo os relacionados a ma qualidade das vias, agentes estes, que acabam
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indisponiveis para outras situa¢fes, aumentando a inseguranca e afetando negativamente nos
direitos basicos compreendidos no que se refere a seguranga publica.

Ap0s visualizar alguns itens que relacionam a qualidade rodoviaria com a seguranca
publica e notar a forte influéncia das vias com este item, € importante compreender quais
fatores levaram as vias a chegarem nesta situacdo, para levantar alguns destes itens, seque-se

a proxima secgao.

2.4 Por Que a Malha Viaria Chegou neste Ponto?

Esta seccdo € voltada para os motivos que levaram a malha rodoviaria chegar nas
condicdes atuais. Para tal, muitos dos dados ja mencionados na revisdo serdo novamente
debatidos.

Iniciando com a afirmacdo de CNT (2016), sobre apenas 12,3% das rodovias nacionais
serem pavimentadas, nota-se com esta informacdo que mais de 80% das rodovias ndo
pavimentadas estdo mais vulneraveis a acdo do clima, longos periodos chuvosos podem
prejudicar tais vias, causando erosdo, gerando pontos lamacentos ao longo da via,
considerando que ao utilizar tais vias ainda “molhadas” os usuérios potencializam a
deterioracdo das mesmas.

Ainda sobre este dado, pode-se supor que devido a reduzida malha pavimentada, a
pressdo sobre esta tende a ser maior, pois existem poucas opc¢des de vias para 0S USUArios
utilizarem, tal uso tende a favorecer o desgaste mais rapido da via.

Eller, Sousa Junior e Curi (2011), afirmam que o transporte de cargas nacional é
exclusivamente dependente do modal rodoviario. Complementando tal informacdo Bacchieri
e Barros (2011), acrescentam que estd dependéncia chega a 62% das cargas transportadas.
Considerando como exemplo, o escoamento da producgdo agricola, se outros modais fossem
mais desenvolvidos no pais, as safras poderiam ser escoadas por outras alternativas como
ferrovias e vias aquaviarias, reduzindo a pressdo dos milhares de caminhdes carregados com
milhdes de toneladas que circulam pelas estradas nacionais.

O aumento da frota de veiculos nacional de mais de 220% em 17 anos segundo o
DENATRAN (2017), de forma geral também contribui para a deterioragdo das vias. Este
volume de veiculos acentua as vias em condi¢Oes regulares ou inferiores, pois tais vias
necessitam de reparos e 0 movimento crescente e intenso sobre as mesmas, s tende a torna-

las cada vez piores.
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Apesar das vérias possibilidades levantadas sobre o estado das vias nacionais, deve-se
destacar que as condigdes atuais sdo em grande parte resultado de um historico de baixos
investimentos no seguimento, conforme exposto por CNT (2017), em 2015, apenas 0,19% do
PIB foi investido em rodovias, em 2016, segundo CNT? (2017), o valor foi de 0,14% do PIB,
sendo 0 maior investimento em mais de 10 anos de 0,26% do PIB em 2010.

Independente do fator principal, o estado atual da malha rodoviaria nacional €
resultado de um conjunto de fatores que contribuiram distintamente em cada situacéo, o fato
mais importante € identificar tais fatores e corrigi-los, buscando melhorar a qualidade da
malha rodoviéria e assim evitar prejuizos financeiros, ambientais e sociais desnecessarios com

as consequéncias das vias de baixa qualidade.

3 METODOLOGIA

O presente trabalho tem por finalidade contextualizar a importancia e os impactos de
uma malha rodoviéria de mé& qualidade em um contexto nacional e estadual, bem como a
contribuicdo desta malha para aumento nos gastos com salde, desvio de outros recursos e a
reducdo da seguranca publica da populacéo.

Para alcancar tais objetivos, o trabalho caracteriza-se pela realizacdo de uma pesquisa
bibliografica, apresentada sob a Gtica de uma revisdo literaria, embasada em livros e
especialmente em artigos cientificos, buscando dispor de uma base de dados ampla e
atualizada. Os artigos utilizados serdo provindos em sua maioria de periodicos indexados com
relevancia na area, utilizando-se principalmente de artigos publicados nos ultimos dez anos.

Segundo as afirmacbes de Pizzani et al (2012), a pesquisa bibliografica tem por
finalidade, buscar forma de resolver um problema langando méo de recursos encontrados em
referenciais tedricos publicados e de relevancia dentro da tematica debatida, servindo de base
para analises e discussdes envolvendo diferentes esferas de opinido.

Complementando com Prodanov e Freitas (2013), a pesquisa cientifica € uma forma
solida de levantar dados sobre diferentes tematicas, utilizando-se de fontes seguras.

Alinhando-se com as afirmacdes dos autores acima, os locais utilizados na busca de
material, serdo bibliotecas fisicas e online, para encontrar livros, além do uso de revistas e
materiais de cunho ndo cientifico, mas que possam contribuir com a realizacdo da pesquisa,
além de utilizar plataformas online na busca por periédicos, como, exemplo, do Google

Académico, Scielo, dentre outras plataformas e locais de busca em ambiente eletronico.
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Seguindo a definicdo do local de busca por material relevante, deve-se incluir os
descritores utilizados na busca por este material, desta forma palavras dentro da temética com
sentido amplo, como malha rodoviaria, malha brasileira, seguranca publica e malha viéria,
dentre outras, serdo utilizadas dentro das plataformas e em ambiente eletrdnico, com
finalidade de facilitar a busca por material de procedéncia e qualidade. Tais Estes descritores
conforme Galvéo (2010), configuram uma forma de representar uma ideia e buscar pela

mesma.

4 RESULTADOS E DISCUSSAO

Iniciando a etapa final deste trabalho, deve-se realizar uma recapitulacdo das
informagdes levantadas no referencial tedrico, permitindo desta forma fazer mencdo as
informacdes ja devidamente apresentadas, dentre tais informacgdes deve reforcar o que foi
apresentado por CNT (2016), ao destacar que apenas 12,3% das rodovias nacionais Sao
pavimentadas, dado que ganha maior destaqgue ao comparar a quantidade de vias
pavimentadas do Brasil com outros paises.

Enquanto o Brasil apresenta 25 Km de vias pavimentadas para cada 1.000 Km? de
area, os Estados Unidos apresentam 438,1 Km de pavimentacdo para a mesma area, e a China
cerca de 359,9 Km de pavimentacdo para cada 1.000 Km?2 de area. Esta afirmacdo causa
maiores espantos quando se considera que desta pequena parcela de vias pavimentadas, mais
da metade apresentam algum tipo de deficiéncia, seja em relagdo a propria pavimentacdo, a
sinalizacédo ou a condi¢Oes de geometria da via.

Neste contexto, o grafico 01, faz um resumo sobre as vias brasileiras e goianas
separando as categorias de fatores em adequado e ndo adequado, servindo como meio de
caracterizar a situacdo atual das malhas rodoviarias nacionais e estaduais (caso especifico de

Goias).
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Grafico 01: Deficiéncias nas Rodovias Brasileiras (%)

Total
Inadequado

Adequado

Pavimentacdo Sinalizacdo  Geometriada  Geral (GO)
(BR) (BR) Via (BR)

Obs.: As trés primeiras situacdes sdo referentes as condicdes brasileiras e a Ultima é referentes a
condicdo das vias de forma generalizada no estado de Goias.
Fonte: CNT (2014) e CNT? (2016).

Esta situacdo corrobora com o aumento de acidentes nas vias, uma vez que qualquer
problema em uma destas categorias pode ser o agente principal ou agravante de acidentes de
transito. Além da deterioracdo natural das vias, mencGes importantes devem realizadas sobre
0 aumento expressivo da frota de veiculos, este crescimento ao deparar-se com uma malha
vulneravel pode ter resultados desastrosos, para evidenciar este aumento na frota, segue-se o

gréafico 02.

Gréfico 02: Aumento da frota de veiculos (%), nacional e goiana entre 2000 — 2017

Ciclos

Outros

Automoveis

Trasporte de Cargas
294,4

Total 2256

100 200 300

* Goias ~ Brasill

Obs.: Ciclo inclui Motocicletas, Motoneta, Ciclomotor, Triciclo e Quadriciclo; Cargas considera-
se apenas Caminhdes.
Fonte: DENATRAN (2017).
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Nota-se um crescimento expressivo em todas as categorias, mas deve-se chamar a
atencdo para duas categorias pensando em acidentes de transito, os ciclos que incluem as
motocicletas cresceram aproximadamente 500% nas duas situacOes, e estes veiculos
representam majoritariamente os acidentes fatais ou com graves ferimentos devido a
vulnerabilidade ao qual o piloto fica sujeito.

Além desta situacdo destaca-se o transporte de cargas que cresceu aproximadamente
100% no periodo, segundo Bacchieri e Barros (2011), mais de 60% das cargas transportadas
no Brasil passam pelo modal rodoviario, agora considerando o peso destes veiculos superior
varias vezes a outros como os ciclos e os automdveis, pode-se ter uma breve no¢do da
capacidade de deterioragdo que estes veiculos submetem a via, 0 aumento total de todos os
veiculos ultrapassa os 220% o que contribuem em muito na deterioracdo das vias, que como
mostrado em outros momentos recebe uma parcela muito diminuta do PIB nacional para
serem restauradas.

Todas estas condi¢des corroboram com um cenario de enfraquecimento da qualidade
de malha rodoviaria e este cendrio por sua vez favorece em muito o aumento do nimero de
acidentes ou mesmo o agravamento de acidentes advindos de outras causas, como ja citado
buracos na pista podem gerar mortes, ondulaces podem causar ou agravar acidentes, dentre
outras situacdes danosas a populacdo que séo oriundas destas vias ruins.

Recorrendo-se a questdes ligadas ndo apenas aos acidentes, as vias de mas condi¢oes
podem representar dificuldade de escoamento da producdo agricola como destaca Massau e
Rosa (2016), além do possivel maior desgaste de veiculos resultando em maiores gastos da
populagdo para manté-los adequados para 0 uso, caso estas manutencGes ndo forem
realizadas, o proprio desgaste maior dos veiculos causado pela via podera resultar em maiores
chances de acidentes para a populacéo.

Quanto aos objetivos deste trabalho, o referencial tedrico foi capaz de suprir o
levantamento e a caracterizacdo da qualidade da malha rodoviaria nacional e estadual, além
de caracterizar os fatores primordiais contribuem para intensificar a deterioracdo das vias,
considerando tais informagOes somadas as afirmacdes anteriores, encerra-se 0 debate destes
pontos e reforca-se neste momento o relacionamento da qualidade da malha com outros
setores.

Dentre os outros setores afetados pela ma qualidade das vias sdo o proprio setor de
transporte, uma vez que mais de 60% das cargas utilizam este modal, Branco (2015), destaca
que vias ruins podem aumentar em 30% o0 custo para escoar a producdo, conciliados aos

maiores gastos em saudes advindos dos acidentes, nota-se o0 enorme desfalque econdmico que



16

as vias ruins geram para os cofres publicos, valores muito acima do que seriam utilizados se
fosse destinada uma parcela adequada do PIB anualmente para restauracdo e pavimentacdo de
vias.

Com relacdo as questbes ambientais, o aumento da frota aumenta o numero de
veiculos liberando fuligem ao ambiente, combinados as vias ruins que como varias pesquisas
destacam aumentam o consumo de combustivel, tendem também a aumentar a emisséo de
fumaca e aumentar indiretamente a poluicéo.

Em relacdo as questdes sociais, a seguranca publica fica explicitamente afetada pelas
condigdes ruins da via, seja pela inseguranga com relacdo a possibilidade de acidentes, seja
pela remobilizacdo de agentes como a policia que deveriam estar envolvidos com outras
atribuicbes para atender acidentes e desta forma gerando defasagem de pessoal para outras
atividades que talvez fossem prioritarias se a situacdo de conservacdo da malha viaria fosse

melhor.

5 CONSIDERACOES FINAIS

Diante das informacgdes levantadas e debatidas neste trabalho, nota-se que alguns
problemas em determinado setor e/ou segmento social podem apresentar fortes repercussdes
em outros setores inicialmente ndo relacionados, neste caso, a ma qualidade das vias afeta ndo
apenas o direito de ir e vir da populacdo, mas também o escoamento de safras, a salde, a
segurancga publica, o orcamento publico, a distribuicdo dos agentes de seguranca publica
dentre outras penalidades.

Portanto, conclui-se que a méa conservacdo das vias tanto nacionais, quanto estaduais
impactam diferentes segmentos da sociedade, sendo que os diversos fatores apresentados
impactam o processo degradacdo das vias, entretanto, a falta de investimentos publicos na
conservacao e adequacdo das mesmas é o fator primordial para geracdo da situagdo atual, a
crescente frota de veiculos, o uso quase exclusivo do modal rodoviarios e etc., sdo agentes

secundarios agravados pela falta de investimento pablico.
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