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SUMARILI O

Cumpre ao pesquisador detectar as anuéncias desfavo-
raveis e colocar em confronto com as favoraveis analizan-
do-as dentro do aspecto cientifico, a viabilidade do uso'

pela PM, de PEQUENAS AERONAVES.

Para a elaboracao desta monografia, tornou-se impe-'
riosa a busca de dados, pareceres cientificos ou nao, ca-

talogados em volumes de diversas bibliotecas de Goiania e

em outros compéndios e volumes avulsos conseguidos pelo '

pesquisador. Necessario se fez também a presenca e o auxi
lio de dois orientadores, uUm com experiencia em trabalhos
monograficos e outro com experiencia na matéria a ser es-

planada e defendida.

Embasado nos conhecimentos praticos, técnicos e cien

tificos, adquiridos durante a pesquisa, o autor procura '

provar a eficiencia, eficacia, baixo custo, manutencao '

exequivel e a viabilidade do uso das pequenas aeronaves,'

‘pelas Policias Militares, nospoliciamentos de grandes clu

bes, autodromos, rios e locais onde haja grande concentra
cao demografica, podendo ser utilizadas pelas equipes de'
resgate e salvamento de pessoas em locais nao penetraveis
por outros meios, e na captura de infratores da Lei em de
terminadas circunstancias.

Enfim, ser utilizado operacionalmente, objetivanco '
aumentar a eficiencia e a eficacia no cumprimento das mis
soes de manutencao da ordem e de socorrimento publico.

Na historia da aviacgao, desde a invencao de Santcs '
D'umont até a era atUal, houveram grandes impercalcgos e
no entanto a aviacao € um dos meios de transporte mais '
usados na atualidade, o que fez com gque o pesquisador se
embrenhasse nas pesquisas a fim de provar as pequenas :
aeronaves Helicopteros e Ultra-leves sao as melhores
opcoes para dar ao povo sequioso, a melhor assistenciz,
visto o rol de possibilidades de emprego na atividade ope

racional policial militar.

Ao ser empregado nos trabalhos de observacoes, infor
macoes, assisténcias e operacoes de buscas e salvamentos'
1

e patrulhamentos diversos, estara oferecendo uma melhor

seguranca a comunidade.




| . HISTORICO DA AVIACAO

Em todos os seculos, a possibilidade de levantar voo

como os passaros tem sido a aspiracao mais viva da hurani

dade. Hoje, os homens ja alcangaram essa maravilhosa rmeta.

Segundo a lenda, o primeiro voo humano foi efetuado pcr '

fTcaro e Dédalo, seu pai, com penas de passaros formando '
asas, présas as costas com céera, a qual se dissolveu ao
calor do sol.

0 desejo de voar, de erguer-se desta terra em que '

pousamos os pés durante toda a existencia, de percorrer '
os espacgos infinitos, sempre preocupou o homem e esta as-
piracdo, pareceu durante milénios que ficasse sendo eter
namente, uma quimera. Voarl Voar qual um péssaro[ 0 vco !
de Dédalo e Tcaro é uma lenda, e lendarios sao por certo,
0s humtrosos recantos chegados até nds, que nos falam de
homens alados, capazes de revolutear pelo ceu que nem !

daguias e falcoes.

Os homens antigos encaravam a possibilidade de voar'
como fator preponderante e se embrenharam nas pesquisas '

até obterem o éexito desejado.

'Em 5 de junho de 1783, nas proximidades de Avinhao,'
dois franceses estufam com ar quente um globo de papel :
oleado, de 12 m de diametro que se eleva até 2.000m en 19
minutos e desce a 3 Km do ponto de onde largara. No ces-
to acoplado ao globo havia apenas um galo, um carneiro e

um pato.

O0s inventos até esta época hao estavam surtindo o '
efeito desejado pois nhao havia a dirigibilidade. Urgia mo
dificar o formato e fazer com que a resistencia do ar nao

fosse impecilho para deslocar para onde se quizesse ir.

08




A 19 de outubro de 1901 Alberto Santos Dumont, conquis

tou o prémio Destsch com o seu dirigfvel ne6 em formato de

charuto, quando contornou a torre de Eiffel, na Franca, re-
volucionando assim a dirigibilidade dos baloes.

Antes de Santos Dumont, outro brasileiro havia feito '

estudos neste sentido e além dos dois inventores o Brasil '
deu em prol dos estudos sobre aviacdo outros notaveis inven
tores, como Augusto Severo, que em 1L de fevereiro de 1894
ergueu o seu aparelho a 50m de altura e neste se achava !
adaptado um leme e o aparelho evolue por alguns minutos. A

60m de altura e a quilha quebra e o aerostato vem ao chao.

Em 1902 constrdi o dirigivel Pax, com 2 motores: o da
proa com 17 cavalos e o da pdpa com 24, com seus 2.300 me-
tros clUbicos de gas o Pax podia levantar duas toneladas de'

peso.

As 17:20h do dia 12 de maio de 1902 levantou voo, mas'
a 400m de altura o aparelho explodiu e Severo e o seu meca-
nico morreram. Entretanto quem ficou conhecido como o pai '
dos ''dirigiveis' foi um oficial alemao, o conde Fernando Ze
ppelin, que projetou um aeronave de 126m de comprimento por
12 de largura, em forma cilindrica, imitando os modelos de'
Santos Dumont. Este possuia dois motores a petroleo, que '
acionava duas hélices propulsoras. Estes aerostatos foram '
usados para bombardear cidades na primeira guerra mundial.'

Serviu para efetuar viagens através do Atlantico em 1.925.

0 principio do ''mais leve do que o ar' estava contido'
nas invencdes dos baldes esféricos. Esta teoria estava erra
da, mas serviu para abrir um vasto campo para novas pesqui-
sas. Era necessario criar um aparelho que embora pesado e
robusto, pudesse voar mediante a forca propulsiva de um mo-

tor.

Um dos pioneiros dessa nova experiéncia foi o italiano
Henrique Forlanini que em 1877 construiu a primeira "maqui-
na para voar' mais pesado do que o ar e conseguiu elevar-se
do solo. Nao se tratava de um aeroplano mas sim de um heli-
coptero e ninguém acreditava que a invencao pudesse ter '

grande importancia.

0 helicoptero fora desprezado pelos estudiosos ate al-
gumas decadas atras, quando perceberam.que havia grande pos

sibilidade de usa-lo em inimeros empregos de real impcrtan-
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cia. Hoje, aperfeigcoado, apresenta uma das mais belas con-
quistas do progresso, servindo para recolher os feridos de
guerra, transporte de doentes graves, servico postal, sal-
vamento de pessoas e naufragos, policiamtntos diversos, '
captura de infratores da lei em diversas circunstancias e

manutencao da ordem publica.

Aplicar ou imitar o vdoo dos passaros ja nao faz parte
da pesquisa, pois esta fora feita quando as verificou a re
sistencia do ar, pelas correntes, pelos ventos e as pdssi-
bilidades de explorar todos estes elementos tornaram-se '
realidades, o voo com aparelhos sem motores (planadorss) '

pareceu durante séculos o unico possivel.

Em Constantihopla; ho ano 1000, um sarraceno, acredi-
tou na viabilidade do sonho de Tcaro. 0 monge inglés 017-'
ver, la pelo 1.000 e o italiano Giovani Danine, 500 anos '

depois, saltaram de uma torre com os seus aparelhos.

Leonardo DaVince também fora um dos primeiros a dedi-
car-se ao estudo, chegando a construir (esbocar) asas para
o voo humano e mais tarde desenhando ''maquinas voantes' in

clusive com hélices, que séculos depois iria ter grande im

portancia na invencao do aeroplano e helicopteros.

A histéria mais incrivel é o de Joao Batista Danti de
Perusia que no inicio de 1.500 sobrevoou o lago de Trasi-'

meno, aproveitando-se de correntes de ar favoraveis.

No Seculo XVIII surgiu o padre Bartolomeu de Gusmao,'
natural de Santos, com a fabricacao de um aerostato cujo '
instrumento era capaz de caminhar pelo ar, muito mais rapi
damente do que pela terra e pelo mar, fazendo, algumas ve-
zes, mais de duzentas léguas de caminho por dia. A primei-
ra demonstracao deste aerostato se deu em Portugal em 5 de
agosto de 1.709.

Em 1.738 os irmaos José Miguel e Estevao Montgolfier,
franceses defenderam a tese de que somente um' corpo mais '
leve que o ar poderia ficar suspenso no proprio ar. Surgiu
a era dos baloes, das mais estranhas formas, que, repletos
de gas ou ainda ar quente, pareciam dever revolucionar o '

mundo.

Da barquinha do padre Lana (1.670) até os dias atuais,
foram inlimeras as esperiéencias feitas pelo ser humano na an

sia de conquistar o espaco tornando-o mais aproveitavel.
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A conquista fora feita e no entanto, ignorando ou des

prezando a utilizacao destas maquinas tao Uteis, o homem '

parte para a conquista de outros planetas, de outras gala-
xias, deixando de lado o aperfeicoamento e a ampliacao na
construcao destas maquinas tao Uteis.

No entanto, o Hawker Siddeley Harrier MK 1 Gra bre- '
tanha, primeiro e Unico aviao de combate Vtol em ordem ope
racional na RAF e no Corpo.de Fuzileiros dos Estados Uni-'
dos € prova de conquista de que tanto desejavam os nossos'
antepassados. Este aviao serve para apoio tatico e para re
conhecimento; é capaz de aterrar e decolar como um helicop

tero; possue velocidade igual a Mach 1,3 e pode ‘transportar

mais de 2.000 Kg de misseis, foguetes ou bombas.

0 prototipo deste aviao voou em 1.966 do centro de Lon
dres ao centro de Nova York em 5h e 57 minutos. E produzi-

do em duas versoes, monoposto e de dois lugares.

Concomitantemente com a conquista de espaco pelcs ba-
loes, aerostatos e avides tipo harrier Mk.l, deram-se espe
riencias com resultados diferentes, os quais foram abando-

nados por longos tempos.

Leonardo da Vinci em 1.493., a respeito da sua maquima
de decolagem vertical disse: "Acho que este instrumento fei
to em rosca de parafuso sera bem construido, insto €, de '
pano linho, fechado seus furos com amido, e girado ccm ra-
pidez, de modo que o parafuso se fara femea no ar, e subi-

ra ao alto.

Em 1.843, Sir George Caykey, sem conhecimento dcs es-
tudos de Leonardo, projetou uma maquina que deveria erguer-
se verticalmente, sustentantar-se no ar e mover-se a vonta

de do piloto.

Eurico Forlanini, em 1.877, montou um pequeno mcdelo'
de helicdptero, com um mindsculo motor a vapor, que se al-

cancou alguns metros.

As pesquisas neste sentido aumentaram-se nesta segun-
da metade deste século e o resultado € este variavel nume-
ro de modelos diferentes de helicopteros da atualidace,
nao podendo esquecer dos variados tipos de ultra leves que

também sobrevoam hos ares dos diversos continentes.

Na panordmica dos principais helicopteros de hoje em




producao, os Estados Unidos ocupam lugar de relevo.

A intensa utilizacao deste meio, desde a campanha do
Vietna, sugeriu tipos cada vez mais aperfeigoados. Alem do
Bell 47 G, dos Sikorskv S-58 e S-61, do Seacobra e do Chi-
mook, os Estados Unidos contam, pelo menos, com mais oito'
tipos importantes. A Bell produzindo o HU-IL lroquois, po-
'

livalente de grande sucesso, e assim sao muitos os tiojos

de helicopteros com fama comprovada produzidos la.

I.1 - CONSIDERAGCOES SOBRE PEQUENAS AERONAVES E HELICOP
TEROS PARA USO POLICIAL

Com o advento da aviacdo a partir de 1.906, o desenvol

vimento constante por muitos paises criou infinito tipos '

de aeronaves, inicialmente voltado para o uso militar e '
sempre apo6s utilizados para uso civil. Sendo portanto que'
hoje dispomos tanto. no Brasil como em outros paises da op-
¢ao de aeronaves de variados tamanhos disponiveis para em-

prego que se necessitar.

A partir de 1.965 com a criacdo da EMBRAER, Empresa '
Brasileira de Aeronautica e logo ap6és a HELIBRAS, Helicop-
teros do Brasil S/A, dotou-se o mercado brasileiro de aero
naves de pequeno e médio porte produzidos atraves de proje
tos inteiramente nacionais ou sob licenca de outros paises.
Permitindo-se assim, maior facilidade de aquisicao, manu-'

tencao e suprimentos de aeronaves ho Brasil.

Tal fato fez com que muitos novos servigos de aviacao
fossem criados tanto por empresas privadas como por entida
des governamentais, Assim sendo, criou-se um novo horizon-
te no universo do servigo de seguranca piblica com a poss i
bilidade do emprego de pequenas aeronaves ou helicopteros'

nos servig¢os policiais.

A escolha entre pequenas aeronaves (avioes e ultra le

ves) e helicépteros baseou-se apenas na operacionalidade '

apresentada em relagao ao emprego desejado.

Observou-se que no caso de uso de avioes ou ultra le-
ves os mesmos, nao apresentavam na realidade ideais condi-
coes para o emprego policial, justamente em funcao de suas

L . -~ . . .
caracteristicas de voo as quais abaixo consideraremos:

1.2 - HELICOPTERO PARA USO POLICIAL




Considerando a grande mobilidade das aeronaves de pe-
quenos portes, normalmente o helicoptero, que com a sua ca

pacidade de decolagem e aterrisagem na vertical, necessi-'

tando apenas de o minimo de espago possivel para fazer es-
tas manobras, aliando-se a tudo isto, o helicoptero pode '
ficar pairado no espaco, a qualquer altura e por tempo bas
tante longo € que ele € ideal para o seu emprego nas ativi
dades policiais, tais como: caca de criminosos em locais '
de diffcil acesso, rastreamento de lugares supeitos, busca
e salvamento de pessoas, nas mais diversas situacoes, em-'
barque e desembarque de tropa em locais dificeis, conforme

apendices de fls de n%s 01, 02 e 03
1.2.1 - AVIOES

Extremamente velozes, tanto bimotores como monomotores
exigindo complicadas instalacoes operaciénais (pistas) nao
permitindo o voo com velocidade reduzida a baixa altura pa
ra acompanhamento de observacdo especialmente sobre areas'
urbanas, servindo no caso de emprego policial, quase geral

mente para transporte rapido e nada mais. Os mesmos se :

adaptam mais para fins militares do que para fins policiais.

1.2.2 - ULTRA-LEVES

0s ultra-leves que nada mais sao do que uma copia da'

primeira aeronave realmente eficaz criada por Santos :

D'umont, o "Demoiselle', que na epoca era construido com '
pano e bambu, € hoje uma aeronave que épezar de feita com
aluminio, ago dracon, motores dois tempos, geralmente ate'
sessenta e cinco HP de poténcia, no maximo com disponibili
dade de dois lugafes. E mais dirigido para o uso desporti-

vo ou de recreio.

0 mesmo sofre de limitagoes que dificilmente o coloca
rac ao nivel de operacionalidade ideal para missoes de em-
pregro policial. Essas limitacoes sao especialmente em re-
lag3o a sua baixissima velocidade de cruzeiro, em torno de
cinquenta e cinco a setenta Khs e sua baixa capacidade de'
manobra, suas restricoes a ventos fortes e condicoes meteo
rologicas adversas, além da baixa potencia de confiabilida

de em seu motor, geralmente de dois tempos.

Embora sendo-lhe permitido decolar ou pousar em pou-'
cos metros (trinta a cinquenta metros) o mesmo tem grandes
limitacgbes com relacdo a peso ou cargas embarcadas, nao po

dendo portanto servir para nada mais aléem do que platafor-




ma de informagcao e observagao.

1.2.3 - HELICOPTEROS

Ao contrario do aviao e do ultra leve, o helicoptero'
oferece ampla gama de servicos em virtude de suas caracte-

risticas.

Baseado em sua aerodinamica, cujas asas sao ‘rotativas
gerando sustentacdo constante e por isso mesmo nao necessi

tando do fator velocidade versos deslocamento, pode efe- '

tuar uma operacao de voo completamente diferente das ou- '

tras aeronaves, indo da maxima velocidade ao voo pairado, '

ou seja completamtnte parado no ar.

Podendo parar, voar para traz, subir e descer na ver-
tical. voar de lado. Cobre uma gama de manobras que pode-'
mos considerar como global, nao necessitando portanto, de'
pistas, campos preparados ou qualquer outra estrutura para

sua operacao de pouso e decolagem.

Assim sendo, adequa-se plenamente a finalidade »oli-"'
cial e de salmento, agindo inclusive melhor do que uma via
tura no solo, devido a sua velocidade, campo visual e espe
cialmente quando em locais inacessiveis ou muito acidenta-

dos.

Assim sendo nele é possivel adaptar-se uma séris de '
dispositivos que o torna imediatamente apto ao emprego de

servicos de policiamento.

2. POSSIBILIDADE DE EMPREGO DE AERONAVES NO SERVICO ‘!
POLICIAL.

Na area do servigo policial temos para o helicoptero'
um emprego facil, eficaz, rapido e amplo. Sua gama d= em-'
prego podera também variar elasticamente para missoes nao'
planejadas exatamente em relag¢ao as circunstancias psculia
res das ocorréncias. Abaixo relacionamos e descrevemss ca-

da emprego possivel de determinar antecipadamente:
2.1 - Patrulhamento ostensivo

Sobre-voo de observacao aérea. Geralmente rotinsiros'
e sobre roteiros previamente estabelecidos em areas urbanas.
Voos de baixa velocidade e de baixa altura, visando dissua

dir intengoes criminosas sobre as areas patrulhadas.




2.2 - Observacao e informagao

~ -
Sobre-voo efetuado sobre areas urbanas ou rurais com

a missao especifica de observar e informar as unidades po

liciais no solo, sobre a situacao existente no momento e

em quaisquer caso.
2.3 - Controle de Disturbios civis

Em casos de tumultos, agitacoes ou disturbios gznera
lizados e especialmente em regioes urbanas, o heficéptero
podera efetuar a localizacgao, o desenvolvimento e o deslo
camento de piquetes, aglomeracoes de pessoas ou multidoes
em movimento, informando para os orgaos operacionais a
exata situacao e o desenrolar dos acontecimentos avistados,
podendo inclusive agir como orgao coordenador das opera-'

coes de contengao dos disturbios civis.

2.4 - Busca e captura

Em casos de fuga em presidios, de veiculos em fuga '

através de centros urbanos, rodovias, estradas vicinais '
ou regiao rural. Poderd efetuar a devida busca e tambem a
captura com a interceptacao desses elementos, através de

pouso imediato ho local em que se encontrar o foragido '

ou_ o . veiculo; mesmo em casos extremos, com o uso de '

armas, efetuando-se o tiro aereo.
2.5 - Patrulhamento rodoviario

Operacao efetuada sobre rodovias ou determinados tre
chos de rodovias cuja incidéencia de acidente foi verifica

da alta.

Nestes casos a aeronave efetuara constantes patrulha
mentos ostensivos, visando a reducao do indice de aciden-
tes atraves do servico efetivo, multando ou coagindo os
condutores dos veiculos a nao cometerem infragoes que pos

sam gerar acidentes.

Este servico &€ prestado com a integragao via radio '
helicéptero postos ou barreiras rodoviarias e serao infor
mados das infracoes cometidas, enviando-se dados comple-'
tos dos veiculos interceptados. Outros servicos poderao'
ser prestados em rodovias. Caracterizam-se pelo cunho de
1

~ . . [ - .
auxilio a acidentes, veiculos com problemas tecnhicos ou

em caso de pessoas com problemas fisicos. Transportando-'

\Sa]
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se vitimas a hospitais mais préximos ou solicitando-se '

apoio de manutengéo via radio, do posto mais proximo para

- - .
o veiculo com problemas técnicos.
2.6 - Controle de transito urbano

Coordenagao do fluxo de trafego de veiculos nas &areas
urbanas atraves do centro de operacgoes, desviando-se ou
evitando-se vias congestionadas e com isso agilizando a !

fluidos do transito urbano.
2.7 - Operagao de Seguranhca de valores

Consiste em comboiar o transporte de grandes valores
de instituigoes financeiras de um local para outro, seja'
em area urbana ou interurbana efetuando sistematicanente’

a varredura do trajeto estabelecido para este transporte.
2.8 - Busca e apreensao de carros roubados

Operagao sistematica ou rotineira efetuada diariamen
te sobre locais constumeiramente conhecidos como pontos
de depenamento ou desova de carros roubados, visando difi

cultar ou reduzir o indice de crime deste tipo.
2.9 - Transporte de tropas ou operacoes de comando

Operagoes de transporte de tropas.poderao ser efetua
das conduzindo-se cinco elementos perfeitamente equipados
a cada vez bem como apoio logistico as tropas estacionadas'

em determinadas regioes.

Para operacoes de comahdo em que se necessite trans-
portar e desembarcar com necessaria : agilidade ou rapi-"
dez no sentido de efetuar cercor ou captura imediata em
locais de acesso dificil ou instalacdes de qualquer tipo,
efetuando-se a mesma.em horarios preferivelmente praximo'

ao nascer ou por do sol.
2.10 -~ Combate ao Contrabando

0 combate ao contrabando podera ser feito atravées de
voo da localizacao de pontos ou acessos ou regido fronteli
ra onde a operacao de contrabando mais se caracteriza cors
tituindo-se basicamente em operacao de busca.

L3

2.11 - Operacao fiscal
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Consiste em localizar passagens ou desvios de rodovias
que evitem os postos fiscais montando-se entao uma. coordena

cao para a apreensao de veiculos que tentem transportar car

gas sem a devida documentacao.

2.12 - Busca e localizacao de areas de cultivo intorpe
centes
Neste caso deverao ser utilizados a bordo da aeronave'

elementos plenamente conhecedores do aspécto destas planta-

coes.
2.13 - Patrulhamento ecologico

Consiste em toda e qualquer operacgao que visa o contro
le de acidentes ecoldgicos de qualquer natureza. Na area de
salvamentos podemos enumerar:

2.14 - Salvamento de vitimas de afogamentos em rios, '

lagos ou no mar

Essa operacao. se caracteriza pelo uso de homens espe-'
cialmente treinados em atividades aquatica, bons nadadores'
ou mergulhadores que efetuarao salvamento atraves de cabo '
de rapel com dois slings um para o salvavidas e outro para'

a vitima, nas quais ambos serao transportados & terra.

2.15 - Salvamento em casos de incendios

Salvamento efetuado em edificios em que se exija a re-
tirada de pessoas através de pouso no topo ou entao em voo'
pairado em Gltimas instancias com o uso de rapel.

2.16 - Busca e resgate de cadaveres

Operacao efetuada geralmente na busca de cadaveres afo
gados em rios lagos represas etc, com o uso de rape! ou re-
de de carga externa,

2.17 - Evacuacao Aeromédica

Consiste no transporte de vitimas de acidentes direta-

mente ao hospital mais proximo.

2.18 - Transporte especializado de feridos
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Consiste no transporte de pessoas doemtes ou acidenta-

das até o hospital mais proximo com o uso de pessoal medi-

co a bordo.
2.19 - Busca de pessoas perdidas

Operacao de busca de pessoas que estejam perdidas em!'

locais de dificil acesso.

2.20 - Controle de ‘incendios florestais
Consiste em sobrevoo de avalizacao, transporte de !
equipamentos e pessoal especializado na intencao de extin-

guir o incendio.
2.21 -~ Utilizagao em calamidades publicas

Operacao diversificada de acordo com as circunstancias
das calamidades. Para ambos os tipos de emprego prover-se-

a aeronave de equipamentos caracteristicos as missoes.
3. ESTRUTURA DE SERVIGO POLICIAL EM HELICOPTERD

A estrutura do servico € o ponto de partida para o su
cesso do emprego do helicoptero policial. Para isso sera '
necessario a criacao de uma base operacional completa, :
constando de suas instalagoes um heliponto para pouso e de
colagem, um hangar para a acomodacao de pessoal e aerona-'
ves, devidamente dimencionada para a lotacao desejada, bem
como da instalacgao de bomba e tanque de combustivel, fixo!'
ou preferencialmente mével bem como um setor de comunica-'
coes que permita o contato com os &rgaos policiais e aero-

naves.

Este hangar devera ser planejado para acomodar as se

guintes secoes:
1) Uma secgado de operacoes
2) Uma secao de comunicacoes
3) Uma secdo de apronto
L) Uma secao de manutencao

5) Uma secdo de suprimentos bem como a acomodagdo de

uma oficina mecanica para aerohaves.
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Serao criados aindn dois grupamentos especializados '

além da existéncia implicita do grupo de voo (Pilotos e !

mecanicos). Estes grupamentos em numero suficiente para es
cala rodizio terao dois setores especificos: o servigo ae-

ropolicial e o servico de busca e salvamento.

A base operacional devera ser instalada sempre a dis-
tancia dos aeroportos, para que hao seja interferida pelas
atividades normais da aviacao em geral permitindo com isso

saidas imediatas sem nehuma perda de tempo.

0 servico de aviagao policial engloba a base operacio

nal e os agrupamentos.

A base operacionhal engloba todas as secoes operacio-'
nais de voo sendo que seu pessoal consiste no grupo de Voo
(pilotos, mecanicos e pessoal da administracao) e os grupa
mentos consistem do pessoal especializados no servico de !
aeropoliciamento e salvamento, conforme organograma funcio

nal de um servigco aeropolicial.

6) ORGANOGRAMA FUNCIONAL DE UM SERVICO POLICIAL

SER. DE AVIAGC. POL.

BASE OPERACIONA

SEC OPER. SEC. MAT .

GPTO v GPTO
INST. PLAN. ESTAT MNT SUPR .

AEROPOLIC. BUSCA e SAL.




3.1 - DOTAGAO DE PESSOAL

Sera necessario para o bom funcionamento do servigo '
aeropolicial destacar elementos que deverao ser espzaciali-

zados para a atividade fim:

Um oficial superior para a supervisao geral do servi-
¢o ao nivel de Ten Cel. Um oficial superior para o comando
da base operacional nivel de Major, trés pilotos profissio
nais por aeronave existente, trés mecanicos de helizopte-'
ros profissionais. Seis oficiais subalternos para o coman-
do de seus equipes de policia e salvamento. Dezoito pracgas
para compor as equipes dos dois grupamentos. O pessoal ad-
ministrativo envolvido sera retirado dos elementos -ormais

da dotacao acima determinada.
3.2 - COMUNICACOES

0 sistema de comunicacoes tanto da base como das aero
naves devera ser padronizado com o sistema de comunicacgoes
existente no ambito da Policia Militar, ou seja a sala de
comunicagao e as aeronaves deverdo ser adotadas de radios'
VHF e SSB nas frequencias utilizadas no servico pol cial.'
Em cada aeronave devera ainda ser disponivel em rad o tipo
HT que desembarcara com as equipes em servico sempre que a
mesma entrar em operagao no solo permitindo com isto comu-

nicagao bilateral helicéptero equipe.

Sera preciso instruir devidamente todos os operadores
de radio das coedificagGes empregadas bem como da urgéncia
e das prioridades necessarias, provendo com isto o maior'
assessoramento de comunicacoes possivel as aeronaves em

voo.
3.4 - EQUIPAMENTOS NECESSARIOS

Equipamentos mais especificos sao considerados como !
opcionais e entregues a partir de aquisiicao direta de cada
tipo. Portanto na hora da escolha é preciso definir bem o
emprego pretendido da aeronave de modo a adequar devidamen

te para a missao a que se destina.

Tais equipamentos necessarios ao servico de aeropoli-

ciamento sao:

a) - Porta corredica

Duas portas laterais que se abrem inclusive em '
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voo, longitudinalmente no sentido da fuselagem permitindo

diminuir as»restrig5es de velocidade e sendo utilizadas !

de acordo com as circunstancias abertas ou fechadas.

b) Rapel
Cabo com mosquetCes e slings para efetuar descida
de pessoal de helicoptero ao solo em locais em que o pou-
so nao seja possivel, ou ainda para retirada de pessoas '

em caso de salvamento.

c) Guincho

Equipamento elétrico que permite o embarque e de-

sembarque de pessoas como helicdoptero em voo pairado.

d) Gancho carga
Sistema de gancho preso a barriga da aeronave que
serve para o transporte de cargas atraves de redes exter-

nas afixadas ao gancho.

e) Esquis autos
Consiste no trem de pouso do helicoptero formado'
por tubos de aco de aluminio sem pneus e que originalmen-
te vem com o tipo baixo, sendo necessario instalar o tipo
auto para permitir o pouso em locais nao preparados, e com

vegetacao.

f) Radio Comunicacdo em faixa policial
Devera ser utilizado radio do tipo dos instalados
em viaturas policiais com a utilizacao de um conversor de

voltagen.

Assim enumeramos varios tipos que podem ser adcuiri-
dos gradativamente ou de acordo com as prioridades. Este'
material no entanto refere-se a aeronave diretamente pois
e evidente que o homem a bordo levara outros do tipc pes-
~soal como armamento, coletes de salvavidas, aparelhcs res

sucitadores, boias, bindculos radios HT etc.

Toda esta dotacao de equipamentos devera compor um
planejamento cuidadoso e que sera um dos fatores vitais '
para a estruturacao de um servico aeropolicial, bem como'

para a eficacia da missao a que se destina.

3.5 - ARMAMENTO




22

0 armamento consiste na Unica defesa real da aerona-

Ve em casos de contato armado.

Tendo em vista as circunstancias operacionais sera '
necessaria a escolha bastante precisa deste armamento. Ve
rifica-se por experiéncia real que a arma em uso em heli-
coptero devera ter tiro automatico para manter Idensidade
de fogo bem como alcance e precisao tendo em vista que o'
tiro executado sera em geral a distancia razoavel, de cin
quenta a trezentos metros.

Assim sendo além da arma individual de cada membro
da tripulacao (revolver ou pistola) definir-se & trés ati
radores armados com arma longa junto as poertas. As armas'

ideais para este tipo de servico serao:
1) Fuzil FAL
2) Fuzil SAR
3) Fuzil N16
L) Fuzil ARI15
Ou outros similares.

Poderao também ser empregadas para casos especificos

gran adas funigenas ou de gazes de efeito moral.
3.6 - SELEGAO E INSTRUCAO DE PESSOAL

Fator maximo do éxito deste tipo de servico o pessoal
que devera integra-lo devera ser selecionado criter osamen

te e depois treinados rigorozamente,

0 ideal e criar uma equipagem policial militar inte-
grada. Esta equipagem, sera dividida por funcao operacio-'
nal em trés tipos distintos: A equipe de vdo, a equipe de
policial e a equipe de salvamento, cada uma assumira de '
acordo com a missao, excetuando-se a equipe de vdo que se

ra sempre constante,

No entanto, quanto a equipe de voo, ou seja pilotos'
e mecanicos, sera preciso que a escolha recaia em determi
nados critérios, uma vez que esta ja tera que ser oriunda

do meio de aviagao, porque ndo se consegue formar tzl pes
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soal em menos de trés ou quatro anos, para que se possatl

. A -
ter seguranca total baseada na experiéencia real.
Estes critérios sao os seguintes:

Selecionar pilotos experientes de helicéptero e que

tenham experiencia militar anterior.

Selecionar mecanicos com experiéncia comprovaca em

helicopteros.

Apos sua integragado, prepara-los através de estagio
no ambito da organizagao, que lhes provenha nocdo exata'

das prerrogativas e deveres de sua missao.

Torna-los legalmente pilotos ou mecanicos policiais
criando portanto um quadro policial de pessoal de vdo e

com isso provendo a necessaria cobertura legal.

Quando as demais equipes, estas apbs a selecao, de-
verao participar também por sua fez, de um estdgio prepa
rado para inteira-los dos assuntos de vdo.e de um esta-'

gio de instrucao pratica ja na aeronave.

Este aspecto resume a entegracao total das trés !
equipes, fornecendo-lhes o conhecimentos hecessario e o'

entendimento da funcao de cada um.
k. ASPECTOS LEGAIS

E evidente que € preponderante que se faca a dsvida
cobertura legal para tal servico. Assim, antes de mais '
nada, & preciso prover essa cobertura no ambito do ninis

tério da Aeronautica, na qual ja existem precedentes.

Também sob o aspécto civil, enquadrando toda a orga

. ~ . < . .
nizagao dentro das prerrogativas policiais.
Quanto a aeronave € necessario que a mesma tenha

claro e visivel as inscri¢oes identificativas do 6rgao a

que pertence.

Poderao também ser levantados e licenciados junto a




autoridade da aeronautica os helipontos de emergéncia,’

locais previamente escolhidos € espalhados por tode a '
area urbana, evitando-se assim, salvo excecdes., o ris-

co desnecessario de acidente.
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5. CONCLUSAO

Como a missao €& caracteristicamente arriscada, exi
ge logicamente, alem do alto adestramento, elevado grau

de disciplina e auto disciplina.

E preciso criar portanto uma doutrina que coloque'
o homem psicolégicamente preparado para desempenhar a

missao.

E preciso que cada individuo esteja devidamente
conscio que sua tarefa podera coloca-lo constamente em
risco de vida, mas que no entanto, o poe na situacao de
"anjo da guarda' da comunidade a manter-lhe sempre a

segurancao ou atée a salvar-lhe a vida.

0 homem que compuser este servigo devera ter equi
1iblio, bom senso, sangue frio e arrojo, sem que com is

so seja temerario.

0 servico aeropolicial € basicamente um orgao de '
escol dentro do contexto dos servigcos de seguranca, po-
rém o seus custo nao € alto, especialmente se considerar

mos que o lucro da seguranca € a vida humana.

Se dividirmos o custo por cidadaos ativos, isto é

contribuintes, veremos no final que ele serda irisorio.

0 seu uso € inteiramente voltado & comunidade a
qual sera a grande beneficidria, £ preciso lembrar an-'
tes de mais nada que a seguranca nao tem preco e que o
seu Unico lucro e a reducao do crime ou a quebra no Tn-

dice de acidentes com vitimas fatais.

E evidente que este servico serd sempre aplaudido,

desde que seja bem implantado e eficientemente ativo.
Sera sempre de boa politica até para o Governo que
o implanta, porque demonstra claro interesse na seguran

c¢a de seu povo.

Porem € preciso conduzi-lo bem para que renda seus

frutos e nao se desvirtue de sua missao especifica.

Assim e o servico Aeropolicial, cujo trabalho e

25
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silente, constante, altruistico as vezes com riscos da'

propria vida,

Seu lema se enquadra bem na premissa do SAR; 1Ser-
vigo de busca e Salvamento) ''Para que os outros possam’

viver't,
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