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REFLEXAO

Ha algumas semanas atras, vi uma menina ser atropelada por

um automdvel, quando atravessava uma Tua.

Vi o pai correr em sua direcdo, pegd-la em seus bragos en
quanto ela se contorcia em agonia mortal. Observei, também o olhar
desesperado do pai, mas nada podia fazer a nao ser murmurar uma pre

ce pedindo que aquilo nunca mais viesse a ocorrer.

Meus filhos estao frequentando a escola. Todas as mnoites
reunimo-nos em festa e conversamos a respeito de todas as matérias.

Resolvemos problemas e corrigimos falhas.

Conversamos também sobre professores, colegas, enfim, tudo
o que passa, além de nos identificar, ligar-nos cada vez mais como

pai e filhos.
Mas... nao era isso que queria dizer-lhe.

Eu queria sim, lembrar-lhe que quando um de seus brinque-
dos se quebra, ou quando fazem algum gafo na testa, eu posso tra
ta-los, mas quando comegam a atravessar a rua, senhor motorista, e

les estaoc em suas maos.

Por mais que eu queira, ndao me & possivel  acompanhi-los

todo o tempo, pois tenho que trabalhar para seu sustento.
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Sendo assim, senhor motorista, ajude-me a olhar por eles.
Por favor GUIE cuidadosamente, passe devagar pelas escolas e cruza
mentos e lembre-se, que algumas vezes, as criangas tem atitudes im

previsiveis. Pelo amor de DEUS, nao atropele meus filhos.

Com os meus profundos agradecimentos, por tudo o que o se

nhor fizer por eles, subscrevo-me,

Atenciosamente,

Um Pai

Extraido do BS 18/76 - Boletim de Seguranca da General Motors do

Brasil S/A.
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INTRODUCAO

Todos participam do transito, até mesmo antes de nascer,
depois como bebés nos carrinhos, ou nas cadeirinhas dentro dos car
ros, logo depois segurando a mdao do pai ou da mae, e um pouco de-
pois ja vao de motoquinhas, velocipedes, skates patinetes e de bi
cicletas. Os adolescentes ja participam nas mobiletes,motocicletas
e motos pesadas e logo passam a ser motoristas. Mesmo o idoso de
bengala com sua dificuldade de andar e enxergar € um participante

do transito.

Dirigir veiculos automotores em nossos dias é‘uma tarefa
ja considerada perigosa, e que afeta o sistema nervoso de muitas
pessoas, com um crescente estado atitudinal de medo dos aciden-
tes. No entanto, dizem os técnicos e especialistas que o ato sim
ples, aparentemente, de dirigir um veiculo, pode ser considerado
uma arte geradora de prazeres e emocdes ligadas a satisfagao pes-
soal. Mas, para essa atividade humana ser considerada como arte,
e de fundamental importancia que cada condutor se conscientize de
que ela exige conhecimentos tedricos e nao apenas praticos; aquisi
cao de habilidades no manuseio de veiculos, bastante,pericia e uma
atencao permanente sobre as suas manobras e atitudes e as desenvol

vidas pelos outros motoristas.

Torna-se indispensavel em qualquer acontecimento que envol

va transito, analizar o trindmio ¢ homem, a via e o velculo.

0 homem & o fator mais importante dentro do sistema transi

g Wkt
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to. Constitui um subsistema complexo e desempenha diversos papéis,

como participante ativo e usuario da via piblica, aparece como: pe
destre, ciclista, motociclista, motorista, engenheiro de trafego,

construtor de automdveis, legisladores, policiais de transito.

A via, em sentido restrito, € o elemento estavel que forma
a base para os processos dinamicos dos veiculos e dos pedestres,
compara-se com o palco, o cenadrio no qual se desenvolve o drama do
transito ou num sentido mais amplo, pode ser considerado como todo
o ambiente que estd em volta do veiculo ou do pedestre e no meio

do qual ele se movimenta.

0 veiculo &€ um subsistema que aparece nas mais diversas va
riedades e formas como: caminhao, taxi, automdovel ou carro de pas-
seio, moto e ciclomotor, cada veiculo devera estar equipado Cdndig
positivos essenciais e obrigatdrios, para determinar sua diregao,

regular sua velocidade e para frear.

Todos estao ou deveriam estar equipados com aparelhos para
ampliar o campo visual através de espelhos (retrovisores),indicado
res de velocidade, quilometragem, de quantidade de combustivel e mu
danca de direcao, outros como 0leo e bateria. Tudo isso representa
o campo de informagao para o motorista nos quais ele deve estar aten

to, além de prestar atencao na paisagem eXterna.

Sendo o veiculo na sua concepg¢ao simples massa em movimen-
ft0 e como tal obedece as leis fisicas de corpos em movimento, uni-
forme ou variado, retilineo ou curvilineo, submetido a forca da
inércia. Esta massa, as vezes de diversas toneladas, .constitui um
verdadeiro Zanque de guerra em tempo de paz, perfeitamente apto pa

ra matar e destruir.
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1. OBJETIVO

A Policia Militar do Estado de Goias, possui novecentas e
quarenta e sete viaturas, rodando vinte e quatro horas por dia en
tre os incompetentes, menores, inabilitados, imprudentes,imperitos
e negligentes, enfrentando as condigoes adversas de tempo, 1uz,v¢i
culo e do préprio motorista, o indice de acidentes & alarmante e a
problematica, apesar de sua gravidade tem sido tratada ao longo dos
tempos, de um modo aleatdrio e ao sabor das emogoes geradas por e-

ventos mais dramaticos.

Nao se vislumbra, atualmente, nenhum indicio‘de que a si
tuagao melhore espontaneamente. Portanto, o presente trabalho, for
necendo uma visdo abrangente da sistematica de combate aos aciden
tes de transito, visa proporcionar o conhecimento e difusao de
técnicas consideradas vitais na conducdo de veiculos e conscienti-
zar os condutores de viaturas da Policia Militar que, todos os seus
gestos e atitudes devem ser sempre no sentido de fazer tudo dentro
dos novos métodos aprendidos para evitar praticamente, todos os a-
cidentes que desenham a frente, tentando reduzi-los a indices acei

taveis.

., Wy
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2. CONCEITOS

2.1 Transito

E o conjunto de deslocamentos de pessoas e velculos nas
vias pﬁblicas, dentro de um sistema convencional de normas com o fim

de assegurar a integridade de seus participantes.

2.2 Direcgao Defensiva

E dirigir de modo que evite acidentes, apesas das acgOes in
coerentes dos outros e das condigoes adversas, compreende a habili
dade do motorista de identificar qualquer fator causador de aciden

tes e defender-se dele.

2.3 Direcao Perfeita

Dirigir com perfeicao significa cada turno de servigo sem
acidente, sem abuso do veiculo, sem atraso de horario e sem faltar

com a cortesia devida, isto €, sem erros.

2.4 Acidente Evitavel

E aquele em que o proprio motorista deixou de fazer tudo

que razoavelmente poderia ter feito para evita-lo.

2.5 Previsao
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Consiste na habilidade consciente e treinada de visualizar

o aparecimento e a formacdo de situacdes de transito com a

devida
antecedencia, avaliando o seu desenvolvimento, e a possibilidade de
afetar a seguranca do veiculo dirigido.
2.6 Habilidade
A habilidade significa para o motorista, operar os contro

les do veiculo e executar com pericia e sucesso qualquer das mano-

bras basicas do veiculo no transito.
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3. O ACIDENTE

0 Acidente € o resultado de um fracasso de comportamento no
trinsito, & algo irreversivel, nao pode ser curado, € um fato que
sempre fica no passado. Por mais que se possa tentar reconstruir o
acidente, esta reconstituicao e o estado psiquico daqueles que re
constroem um acidente, nunca corresponderdao perfeitamente o aciden
te como de fato aconteceu: Mesmo entre as vistas mais cuidadosas
nao sera capaz de reconstruir a situagao completa, incluindo per-
cepcdo, atencao, discriminagdo, identificacao, emocdo, motivacao,

decisao e reacao.

Quando alguém se envolve em um acidente, parece despertar
de um sonho, pois tudo se passa como acontecera misteriosamente.
Pouco depois, acende-se a realidade do ocorrido, a decepgao dos da
nos, a dor de ferimentos sofridos, o sofrimento de terceiros e a
realidade cruel e penetrante da morte. As causas imediatas podem
ser: a ma estrada, o mau tempo, O mau veiculo, a negligencia ou a

imprudencia do motorista.

Apesar de todas as condicoes adversas, o acidente e tacita
mente aceito como um critério que diferencia o mau do bom motoris-
ta, pelo menos tratando-se de varios acidentes culposos num deter-

minado periodo de tempo.

3.1 Evolugao do Conceito de Acidente

Inicialmente, 04 acidentes de trnansito eram denominados de
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sastrnes e considerados, por muitos, frutos do acaso ou do azar, foi
um estdagio marcado pela fatalidade, em que 08 motoristas eram vitA

mas de seus proprios destinos.

Postenlioamente, o Unico Lnternesse passou a sen o aspecto Le
gal da questdo, ou sefa, descobrin o culpado pelo acidente,uma vez
que os acidentes de transito passaram -a ser considerados como o re
sultado da desobediéncia dos motonistas das reghas de tramnsito, es

tabelecidas atraves de codigos e neguﬂahenIOA de transito.

Hofe, sunge novo concedito de acidente de transdito, classi-
ficando-o como evitavel e ndo evitavelL, no qual se engatiza princt
palmente, a evitabilidade do acddente, deixando de Lado o asdpecto

culpabilidade.

3.2 Colisao Misteriosa

Também chamados de acidentes solitarios, acontece quando o
motorista por alguma razio, perde o controle do veiculo que é ati-
rado para fora da estrada e os sobreviventes do gcidente nao conse
guem explicar porque perderam o controle do carro ou o que aconte-

ceu.

E comum esse tipo de acidentej.batidas em arvores, postes,
precipitacdo em rios, precipicios, entrada em residéncias, capo-
tamentos e tombamentos. O motorista quando sobrevive apresenta sem
pre uma desculpa, procurando tirar a sua responsabilidade pelo aci
dente e jogando a culpa na estrada, no tempo, no veiculo ou num
carro nao identificado que s6 o acusado viu, como um fantasma Que

apareceu e desapareceu por encanto. E entao forgou a desastrosa Ma

nobra de Emengéncia.
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Mas quando os peritos comecam a fazer a investigacao do a-
cidente, levantando as provas materiais, circunstancials e testemu
nhais, de forma honesta e imparcial, acabam concluindo que houve

contribuicao do motorista para a ocorréncia do acidente.

3.3 Situacgdes Basicas da Colisdo de dois veiculos

Dentre os acidentes de transito, o mais frequente € a coli
sao de dois veiculos. As estatisticas apresentam um indice superior
a 80%. E, portanto, o tipo de acidente responsavel pela maioria dos

prejuizos materiais, ferimentos e mortes.
. 3.3.1 Colisao com o veiculo da frente

Por mais rapida que seja a reagdao, mesmo estando alerta, o
motorista leva algum tempo, entre ver o perigo e reagir, € uma fra
cao de segundo, na qual o veiculo ainda percorre determinada dis-
tancia, até o motorista pisaf no freio, além disso, o veiculo nao
para de imediato, percorre outra distancia, antes de parar por com

pleto.

Para a determinagdo pratica da distancia de seguimento se
gura, observar o‘veiculo da frente e marcar um ponto de referéncia
na estrada. Quando ele passar pelo ponto marcado, comecar a contar:
Cingllenta e um, Cinglenta e dois, pausadamente, o que representa
dois segundos. Se o veiculo passar no mesmo ponto, antes do moto-
rista terminar essas seis palavras, significa que ele esta seguin

do perto demais o veiculo da frente.

Parar mais cedo, pisando o freio no instante que observar

a situacao do perigo, mas pisar aos poucos de modo que o veiculo

G, \dt/
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nio derrape, ou pare bruscamente, a ponto de ser abalroado por tras
pelo veiculo que o segue. O tempo gasto até parar depende da velo-
cidade, das condigbes da estrada, do estado do veiculo e do maior
ou menor estado de alerta. Pode ser expresso pela seguinte formu
la: DISTANCIA DE REACAO + DISTANCIA DE FREAGEM = DISTANCIA TOTAL

PARA PARAR (DR + DF = DP).
3.3.2 Colisao com o veiculo de tras

O motorista da frente tem obrigacOes para com o motorista
do veiculo de tras, especialmente no que diz respeito a prevengao
de acidente. Deve informia-lo, sempre, através de sinais,do que vai
fazer, inclusive auxiliando-o na antecipagao de situagao que, pro-
vavelmente, ele nao esta vendo o que ira enfrentar. Além disso, de
ve ser lembrado de que o motorista de tras também precisa de espa

¢o de tempo para poder reagir.

3.3.3 Colisao com o veiculo em sentido contrario

E a mais grave colisao, dentre os acidentes de transito,
de vez que a velocidade dos veiculos se somam ocasionando violento
choque pela parada imediata de ambos os veiculos, principalmente

quando colidem na mesma linha longitudinal.

a) Atravessar deliberadamente a linha de centro da pista
muitas vezes, ha necessidade de atravessar a linha de centro deli-

berada e conscientemente.

Ficar atento ao aparecimento de longas filas de veiculos
que se aproximam na outra mao de direcao. Ficar preparado para re

duzir a marcha ou parar, se necessario for, e manter a direita,ain
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da que seja necessario sair da estrada.

b) Forgado por obstaculo

Muitas coisas podem forcar um veiculo a cruzar a linha de
centro da pista, como por exemplo, um pedestre, uma bicicleta, uma
obstrucdao, um conserto na estrada. A presenga de qualquer desses
obstaculos servira de aviso ao motorista, que deve observar cuida-
dosamente e deixar que o outro motorista haja livremente no que for

preciso.

c) Saida da roda direita da pista

Um veiculo pode ter que cruzar a linha de centro, ao recu
perar a direcdo afetada pela saida das rodas da direita da pista.
Quando o motorista tenta voltar ao pavimento, descobre que ha um
desnivel, e os seus pneus, deslizando, nao conseguem levar o Vefcg
lo para cima, o motorista instintivamente forca o volante e o vei-

culo sobe de uma vez saltando na contra mao de direcgao.

d) Linha de centro pouco visivel

Quando uma chuva torrencial cobre as marcas da 1linha de
centro, tornando impossivel divisar essa linha, lembrar que em tais
circunstancias o outro motorista também nao pode ve-las.

3.3.4 Colisao no cruzamento

Os cruzamentos sao 0Ss pontos em que ocorrem maiores confli

tos de transito, dado o fato de que os motoristas estdao sujeitos a

confundir-se e fazerem coisas as mais inesperadas. Um tergco de to
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dos os acidentes de transito ocorre nos cruzamentos, e cerca de 40%

dos acidentes de transito urbano também ocorre nos cruzamentos.
a) Direito preferencial

O motorista deve obedecer aos regulamentos de cruzamentos,
mas nao deve esquecer, também, que nem todos os outros motoristas

os conhecem e seguem. Ha até os que avangam os sinais.
3.4 Pedestres

Os pedestres terdo sempre a preferéncia de passagem,os ido
sos, as criancgas e os alcoolizados sao os pedestres a que o moto-
rista deve prestar maior atencdo, os idosos pela deficiencia de vi
sao, audicao e mobilidade, as criancas por nao obedecerem as medi-
das de seguranca, e os alcoolizados por nao estarem em seu estado
normal. N3o existe formula para evitar este tipo de colisao, uma
vez que os pedestres podem surgir, andando ou correndo na frente do
veiculo, a qualquer momento do dia ou da noite, seja em estrada a-

berta, seja em rua congestionada do centro da cidade.

Entretanto, devido a fragilidade do pedestre,o condutor de
ve dar-lhe sempre prioridade, mesmo porque a maioria dos pedestres
somente agora comeca a ter conhecimento dos deveres que tem de cum

prir para circular com seguranca.

0 pedestre € sempre um elemento indefeso diante da maquina,
embora contribua em virias ocasides para a ocorréncia de acidentes.
Assim, o condutor deve dirigir em marcha moderada sempre que a pru
dencia o aconselhar e, principalmente, ao se deparar com a afluéen-

cia de pedestres.

oo MY o
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3.5 Derrapagem e Aquaplanagem ou Hidroplanagem

No comeco das chuvas, quando todos os detritos de borracha
e O0leo comecam a formar uma solugao perigosamente escorregadia,que
provoca a perda de aderéncia do veIculo e a qualquer manobra do mo

torista pode originar uma derrapagem.

A aquaplanagem & fenomeno que ocorre quando a chuva forma,
no asfalto, uma camada de agua, que obriga os pneus a deslocarem de
sua area de contato, varios litros de agua por segundo. No caso de
os sulcos dos pneus nao serem suficientes para dar vazao a essa
agua, ocorre a aquaplanagem, ficando o volante do veiculo muito le

ve, sem obedecer aos comandos do motorista.

Para evitar essas situagOes o motorista deve diminuir a ve
locidade, acionar os comandos, diregéo, acelerador, embreagem e
freios com muita suavidade, uma vez que, com a pista escorregadia,
vai precisar de um espaco de manobra e freagem bem maior do que em

condicoOes normais.

3.6 Pessoas envolvidas na prevencdo de acidentes

3.6.1 Presidente

0 apoio do Presidente da Repiblica existe no momento emque

ele assina o rhegulamento do codigo.

3.6.2 Governador

Como princdpal executor do Estado, cabe a efe executar um

proghama de phevengdo de acddente de transito, ELe nem sempre pode
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fazen tudo que gostaria de fazern, ou agir tdo rapidamente como gos
tarnia, uma vez que trabalha atraves da Legislagao do Estado e de |

acordo com o0s fundos disponlveds.
3.6.3 Prefeito

0 transito ¢ um dos seus grandes problemas. Todo Prefedlto
tem um programa vasto que envolve melhoria de engenharia de trdnsi

to, complementacdo de Leis e educagdo do piblico.
3.6.4 Autoridades

Outro grupo que thabalha na prevengao de acidentes de tran
sito sac as Autondidades que concedem as Cartedinrnas de Motordista em
cada Estado. Essas autoridades Zrabalham em favor da classe,manten

do 04 motondistas Ancapazes afastados das estradas e das ruas.
3.6.5 Engenheiros de Transito

0s engenheinos de transito preoccupam-se em toanar as estra
das de rodagem tdao segunas quanto possivel. Sac eles que colocam
05 sinais de in&néiio, que serao tdo Leglvedis e compreensiveds quan
to possivel. Esses engenhelnos estabelecem os Limites de velocida-
de e as zonas para o0s tipos de velocdidade. A preccupacdo delfes ndo

esta  em neduzin a velocddade do transito. ELes querem que o thdn-

s4E0 se mova tdo rapidamente quanto possived, mas com segurdncd.

3.6.6 Policia

Uma das fungoes da Policia Militarn € manter os velculos e

05 pedestres em movimento suave e dentro das Ledls e negulamentos
Estado do Goisg

ACADEMIA DE PO [21n MILITAR
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de trdnsito, para evitar acidentes e tornar as ruas das cidades
nais seguras para todos. A atitude oficiak da Policia Militar — de
Trhansitco @ esperar que 0b motordstas espontaneamente obedegam as
Leis e negulamentos, para ndo sen obrigada a multarn os violadores.
E tambem a paimeira que chega no Local do acddente, com ¢ objetivo

de socorren as vitimas, preservan o Local e colhern testemunhas.
3.6.7 Detran
0s deparntamentos de thansito DETRAN Zambem estdo envolvi-

dos na preservacdo dos acidentes de trdnsito. Sua funcdo e prined

palmente educativa com helacdo a segurancgd do transito.
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4. CONDICOES ADVERSAS

Compreende uma condicao que independentemente da vontade

do motorista, pode causar acidente.
4.1 Luz

A intensidade de luz natural ou artificial, em dado momen-
to, pode afetar a capacidade do motorista de ver ou ser visto.Pode
haver luz de mais ou de menos e, a nao ser que se adapte a essas

circunstancias, pode ocorrer acidentes.

4.2 Tempo

As condigdes atmosféricas (tempo) também influenciam  bas
tante na capacidade visual das pessoas, bem como torna as estradas
e ruas escorregadias e exigem maior pericia para fazer curvas, pa
rar ou manobrar. Dirigir com chuva, poeira, granizo, neve, com ven
tos fortes, neblina e fumaca sao adversas condigOes climaticas que

constituem dificuldades a direcdo.
4.3 Estrada

Envolve a maneira como foi construida, seja estrada de ro-
dagem ou rua, como € o seu contorno, qual a sua largura e que espé
cie de superficie apresenta. CondigOes da estrada: curvas, morros,
largura da pista, estradas marginadas por arvores, superficies de

estrada, calcamento com paralelepipedo, asfalto, elevacdes, desni-
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vels, asfalto molhado ou escorregadio.
4.4 Tramnsito

Envolve a presenca de outros usuarios nas ruas e estradas
de rodagem, a velocidade exigida no transito pode ser alta ou bai-
xa, podendo variar de muitas outras maneiras, diz-se, ‘em geral,
que o transito tem o seu proprio compasso, como se fora uma peca
de misica. Ao se dirigir, o problema & acompanhar esse compasso e
manter-se dentro do ritmo do mesmo, nem muito devagar, nem muito
depressa, sem criar situagoes de ultrapassagem que perturbem o flu

xo normal do transito.
4.4.1 Horas do dia

As horas de grande movimento (xrush) significam pressa e con
gestionamento adicionais e os acidentes noturnos matam mais pessoas

do que os diurnos, por serem mais violentos.

4.4.2 Dias da Semana

0 grande movimento nas sextas-feiras € pior que nos outros
dias; as viagens de fins de semana fazem com que as saidas da cida
de fiquem congestionadas.

4.4.3 Epocas do Ano

E instenso o transito de veiculos na época do reinicio das

aulas, na época do Natal, Carnaval, Finados e outros feriados.
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4.4.4 Trechos de Estradas

Velocidades mais acentuadas em areas rurais, movimento len
to de maquinas agricolas perto de fazendas, animais extraviados nas

estradas e empecilhos urbanos, como sejam pedestres, ciclistas,quebra-

molas.
4.5 Veiculo

E impossivel dirigir com seguranca, se o veiculo apresenta
certos defeitos: pneus gastos, freios desregulados, lampadas quei-
madas, limpadores de para brisa com defeito, falta de buzina, espe

lho retrovisor deficiente.
4.6 Motorista

Deve ser considerado e analisado a condigao do motorista ou
o estado em que ele se encontra, isto ¢&,se esta fisica e mentalmente
em condicbes de dirigir um veiculo. Algumas das condigdes negativas
para o motorista: fadiga, alcool, estados emotivos (preocupacgdes,

medo), visao ou audicao defeituosas.

o \us/
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5. ERROS DURANTE O SERVICO

E sabido que qualquer um pode dirigir com perfeicao num tre
cho de 10m ou 10km, mas é preciso ser um motorista de gabarito pa-
ra dirigir perfeitamente numa extensao de centenas ou mais de qui

lometros.

0 acidente € quase sempre a conseqliéncia mais cara dos er
ros que um motorista pode cometer. Um simples descuido nas vias po
de resultar na perda total do veiculo, da carga, do motorista e dos
ocupantes do veiculo. De fato, existe o seguro, mas a vida nao tem

preco.

Ainda que nao haja danos pessoais, um acidente sempre re-

presentara uma conta de oficina.

Na Policia Militar, o erro de um motorista pode trazer pre

juizos elevados a corporagao e a ele proprio.

5.1 Infracoes

Todo motorista tem o dever moral e legal de conhecer as
leis e os regulamentos do transito e a eles obedecer. Dirigir € um
privilégio e ndo um direito. Quando se demonstra desrespeito as
leis do transito, esse privilégio pode ser cassado.As infracdes de
transito podem causar obrigatoriedade de comparecer perante a jus-
tica, o que resulta em perda de tempo, de dinheiro, possiveis mul

tas e outros inconvenientes. Para algumas pessoas, a perda da car-
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teira de motorista pode significar a perda do ganha pao.

5.2 Abuso do veiculo

Ha muitas maneiras de se abusar de um velculo. Uma das cau
sas mais comuns € a negligeéncia dos motoristas mal treinados que
encurtam o tempo de sua duracao, forcando as embreagens, usando 0s
freios de modo exagerado, excedendo as velocidades estabelecidas e
estragando outras partes vitais do mesmo. Outros nao fazem periodi

camente revisoes preventivas.

5.3 Falta de cortesia

Quando se dirige em velocidade excessiva, fazendo ultrapas
sagens atrevidas e perigosas, invadindo a contramao ou o acostamen
to, bloqueando o transito ou abusando da buzina, esta criando ini
migos para a Corporacao, pois quem dirige um veiculo, com um le-
treiro ambulante de propaganda, trazendo nome, endereco e telefone,
pintados em letras garrafais sendo visto por milhares de pessoas a
cada momento, deve estar preocupado com a imagem da Corporagdo.Cla
TO que uma viatura com essas caracteristicas com a sirene e o giro

flex ligados tem transito livre,mas estamos falando de abuso.

Syt oy
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6. MANOBRAS

0 condutor de veiculo, ao executar qualquer manobra, deve
estar atento ao universo que o cerca e certificar-se de que pode

executa~la sem risco.
6.1 Marcha a Ré

Apesar de manobras-d-re ser uma parte da tarefa de dirigir,
¢ manobra essencialmente arriscada. O ponto cego para o motorista
nao permite que tenha completo conhecimento do que se passa em cer
ta faixa, atras do veiculo, em marcha-a-ré. E fisicaménte desagra-
davel olhar para tras, virando a cabeca, mas € a Unica maneira de
verificar se ha alguma crianca, ou algum animal doméstico atras do
veiculo. Muitas estradas e estacionamentos fazem com que o motoris

P

ta entra no transito perigosamente de marcha-a-ré.

O motorista deve procurar executar essa manobra devagar,
obter uma imagem completa da situacao, verificar ambos os lados e
se necessario sair do veiculo para melhor verificagdo e nao confi-

ar inteilramente nos retrovisores.

6.2 Veiculos em Frente, Atras, ao Lado, Estacionado ou Ma-

nobrando

Uma das principais preocupagoes do condutor consciente e
dar a conhecer com antecedéncia o seu proposito de realizar qual

quer manobra que altere o regime direcional ou a velocidade do vel
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culo que dirige. £ de grande importancia o ato de sinalizar. As re
gras gerais de sinalizacdao do condutor sao universais, mas & preci
so que todos compreendam que o sinal nao cria instantaneamente um
direito, e por isso deve ser executado com antecedéncia suficiente
para que os outros condutores tenham tempo de, conhecendo a sua in
tencdo, evitar freadas bruscas e golpes de diregao, evitando coli

soes que ocorrem dezenas de vezes diariamente.

Uma das principais causas de acidentes de transito € justa
mente a insisténcia que tem certos condutores em nao manter a ade-
quada distancia de seguranca entre o seu veiculo e o que segue ime

diatamente a frente.

Para entrar no fluxo de trafego ou ao sair de qualquer pa-
rada, estacionamento ou via transversal, nao basta ao condutor ob
servar ou parar. A entrada de qualquer veiculo em uma nova corren-
te de trinsito, quer a partir do meio-fio onde esteja parado ou es
tacionado,quer a partir de um fluxo secundario, n3o poderid ser fei
ta, mesmo com o sinal prévio, se isso ameacgar o gozo de prioridade
dos veiculos que ja estejam circulando na referida corrente de tra
fego. Se o fluxo & denso e vagaroso, a tal ponto que a insercao
desse veiculo se torne especialmente dificil, o procedimento admis
sivel & manter o sinal e executar pequenos avangos a espera da cor
tesia de um condutor que permita o seu acesso seguro ao fluxo de

trafego.

6.3 Ultrapassagem

Quando dois veiculos seguem a mesma diregdo, mas em veloci
dades diferentes, cria a situacao de ultrapassagem de um veiculo

pelo outro, & uma manobra que ocupa as duas pistas da rua ou da es
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trada, pode perturbar os motoristas que sao ultrapassados, sendo
portanto, uma manobra que deve ser executada cuidadosamente com

muita pericia e de acordo com a lei.

Somente se pode pensar em ultrapassar quando o transito que
vem em sentido contrario permitir, € necessario calcular se ha tem
po suficiente e espago livre na contramao para que se possa entrar,
ultrapassar e voltar a pista, antes de ser alcangado por outro vel
culo. Nao pode sair para a esquerda, enquanto nao souber exatamen-
te, 0 que se passa atras, alguém pode estar querendo ultrapassar,
sinalizar para a esquerda e, ap0s ter a certeza de que a distancia
permite completar a manobra com seguranca e que nenhum veiculo es-
ta ultrapassando, engrenar uma marcha mais potente deslocar para a
outra pista acelerar imprimindo maior velocidade ao veiculo e ter-
minar a ultrapassagem o mais rapido possivel. Pouco antes de alcan
car o outro vefculb, tocar a buzina, ou piscar o farol, a fim de
avisar o outro motorista de que esta sendo feita a ultrapassagem ,
ap6s ultrapassar, sinalizar a direita, para indicar que estd vol-

tando a pista.
6.4 Curvas

Ao fazer uma curva, o veiculo pode ser desviado de sua tan
géncia normal, pela forca centrifuga, assim, o veiculo que estiver
fazendo curva para direita podera ser desviado para linha do cen-
tro da estrada e se a curva for para a esquerda, podera ser desvia

do para fora da estrada.

6.4.1 Como dobrar a direita

Entrar na posigao apropriada da sua mao de direcao, bem an
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tes de chegar ao cruzamento. A posigdo é a mais pr6xima aomeio fio.
Enquanto se aproxima do ponto de dobrar, reduzir a marcha gradati-
vamente e sinalizar a intencao, por meio de setas ou sinal manual
pelo menos a uns 50m antes de chegar o ponto de dobrar. Nao abrir
a curva para a esquerda, nem cruzar a linha de centro da pista. Vi
giar a possivel aproximagao de pequenos veiculos, bicicletas, moto

cicletas a intrometerem-se entre o veiculo e o meio-fio.
6.4.2 Como dobrar a esquerda

Colocar o veiculo na posigdo certa, na mao de direcao, bem
antes de chegar ao cruzamento. A posicdo certa & o mais proximo
possivel da linha de centro, reduzir a velocidade gradativamente,a
medida que se aproxima do local, isso apés‘ter demonstrado as suas
intencoes sinalizando aos motoristas que seguem a retaguarda, bem
antes de chegar ao ponto de cruzamento. Certificar se o transitoes
td livre e que nenhum veIculo estd ultrapassando pela esquerda. En
trar na rua pela qual seguird, junto 3 linha diviséria da pista, e

retornar a direita, sinalizando.
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7. CINTO DE SEGURANCA

DQﬁQHdidOéIPO& muitos, calticado porn alguns e utilizado por
poucos, &€ um dos mais controvertidos equipamentos de todo o campo
de seguranca do transito. O Cinto de Seguranga, sO recentemente in
cluido pelas fabricas nacionais como equipamento de seus veiculos

£

e cuja obrigatoriedade de existéncia e uso nos automéveis s  foi

regulamentada em 01/06/1972, através da Resolucao 456/72 do CONTRAN.

Pesquisas realizadas em diversos paises demonstram que o
uso do Cinto de Seguranca diminui, sensivelmente, o nimero de viti
mas fatais, contribuindo também para atenuar a gravidade das lesoes

em caso de acidentes de transito.

No entanto, a grande maioria dos usuérios de veiculos recu
sa-se a usar o Cinto de Seguranca, ndo sO por questdes de comodida
de e de inibicao, mas sobretudo pelo desconhecimento dos seus reais
beneficios, aliado as controvérsias existentes a respeito dos supos

tos riscos relacionados com a sua utilizacgao.

A objecdao maior, relativa a possiveis efeitos negativos em
certos tipos de acidentes, como incéndio do veiculo ou queda den-
tro d'égua, nao procede, uma vez que o fato de o condutor permane
cer consciente, gracas a protecdao do Cinto de Seguranca, permitira

que adote as medidas de emergéncia que cada situacdo requeira.

Tem-se verificado também que os ferimentos mais graves sao

recebidos por aqueles que sdo projetados para fora do veiculo,quan

FORMATO ~ A-4 210 x 237 mm. MADE IN BRAZIL




do da colisao ou capotamento.

Em um acidente, o veiculo deve ser sacrificadoem beneficio
da integridade fisica dos seus ocupantes. Assim, entre outras medi
das de seguranca, a frente e a traseira do velculo, assim como a
direcao, deve-se deformar significativamente a maneira de absolver

o maximo da energia decorrente do impacto.

Em um choque frontal, a frente do veiculo se deforma, a ca
bine diminui sua velocidade gradativamente e o ocupante que nao es
tiver usando o Cinto de Seguranca continua com a velocidade ini-
cial, pois nada o retém em seu lugar, até se chocar com o veiculo,
pouco contribuindo para ele os efeitos da deformacao do veiculo.Ca
so o ocupante esteja usando o Cinto de Seguranga,‘havéré o choque
ocupante/cinto, que terd suas dimensoes reduzidas caso o cinto es-
teja devidamente ajustado ao corpo. Um cinto justo, aliado a gran
de deformacdo da frente do veiculo, causardao uma eficiente prote-

¢ao ao seu portador, nao somente pelo efeito da deformacao, como

também pelos efeitos do proprio cinto.

Em suma, o Cinto de Seguranca faz com que o ocupante tire
proveito da deformagcdo do veiculo, alivia o impacto pelas suas prd
prias caracteristicas de absolver energia, evita que o ocupante se

ja ejetado para fora do veiculo.

A Resolucao 615/83, menciona trés tipos de Cinto de Segu-
ranca: Subabdominal, Suspensorio e Trés Pontos, e classifica esse

Ultimo como o mais eficiente.
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8. MANUTENCAO DE VIATURAS

A operacionalidade da Policia Militar atualmente, acarreta
emprego intenso de viaturas nas mais diversas condigoes. O resulta
do da opéracionalidade depende principalmente do estado de conser-

vacao e funcionamento dos veiculos.

A multiplicidade das missoOes motorizadas, a necessidade de
se fazer presente nas varias localidades do estado, abrangendo com
sua presenca a maior area possivel, o reduzido efetivo que dispoe

em relacdo a area a policiar.

Uma das missdes mais importantes na Organizagao Policial
Militar & o policiamento de Radio Patrulha. Tal missao tem se tor-
nado cada vez mais importante & medida que as cidades vao crescen

do e aumentando o indice de criminalidade.

Nos dias de hoje, nio se faz policiamento sem velculo moto
rizado. Para manter a operacionalidade, as viaturas deverao estar
sempre em boas condicoes de uso e esta condig¢do € a manutengao cons
tante que podera ser realizada pelo motorista e pela secao de manu

tencgao.

Em troca de manutencao, as viaturas terdao uma vida atil
maior e economia de tempo, de dinheiro e, consequentemente, maior
rendimento no policiamento, sem estar sujeito a percalcos de indis

ponibilidade ou substituicao de pecas.
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Segundo os ditames dos s@bios, a melhor conservacao da paz
& estar preparado para a guerra. O sucesso da Policia Militar esta
antes de mais nada, ligado a manutencdo e conservacao da frota de

veiculos.

Diante da atual conjuntura econoOmica, social e politica,
onde a Policia Militar vem tendo seu trabalho testado e avaliado
pela forma que se conduz no cumprimento das missoes que lhe estao
afetas, faz com que procuremos ampliar e aprimorar . as técnicas u-
tilizadas na nossa atividade fim. Como jd esta comprovada a efica-
cia do Policiamento Ostensivo Motorizado, faz-se necessario  dedi

car estudos que, propiciem aumentar a vida Gtil das viaturas.

Os motoristas atualmente naq realizam a manutencao preven-
tiva, por ignorar de que se trata o assunto, os condutores mais an
tigos de veiculos da Policia Mil;tar; ingressaram no quadro median
te uma prova de habilitagdo de condugdo de viatura, mas nao lhe fo
ram ministrados ensinamentos fundamentais e profissionais relati-

vos a Direcdo Defensiva.

A instrugdo basica abrange conhecimentos necessarios a con
dugao e conservagéo de viaturas e as atuégSes dos motoristas isola
damente, diante de problemas tais como a pane no veiculo. Os ensi-
namentos praticos tém por fim, gravar na meméria dos  condutores,
reflexos seguros de conduta. Teremos que cuidar da educacao moral
dos motoristas, fazendo-os compreender a importancia da missao e,
que irda pertencer a um quadro de policiais militares selecionados

e da mais alta responsabilidade.

8.1 Uso correto da viatura
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Analisando os acidentes de transito, observa-se que eles,
em sua maioria, podem ser causados por falhas humanas, sendo pou-
cos os que resultam de defeitos mecdnicos. Entretanto, se observar
mos melhor ainda, concluiremos que os defeitos mecanicos de veicu-
los quase sempre decorrem de falta de manutencao adequada,sendo em

Ultima analise, também falha humana.

Um das melhores maneiras de conservar o veiculo consiste
em dirigi-lo corretamente. Deixar o motor aquecer sempre, antes de
colocar o veiculo em movimento, verificar se a alavanca de cambio
se encontra em ponto moato e se o freio de estacionamento esta pu

xado.

Evitar embreagens bruscas, pois este procedimento podera

prejudicar a arvore de transmissdo do veiculo.

Frear um veiculo exige técnicas e até um pouco de perspica
cia, principalmente para determinar o momento exato em que se deve
iniciar uma freagem. Assim, ndo havera necessidade de uma freada
brusca, pois estas, s6 aumentardao os desgastes de pneus, do motor

e da arvore de transmissao.

Conservar os freios dos veiculos bem regulados, as partes

mecanicas e motor bem lubrificados e os pneus com a pressao adequa

da.

Os regimes de rotacao elevada e baixa, podem se tornar, em

ambos o0s casos, inconvenientes para o motor.

8.2 Deveres do motorista PM
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- Ao entrar de servigo, examinar atentamente o estado de
funcionamento e conservacao da viatura, comunicando ao chefe as al

teracoes;

- Verificar se a viatura encontra-se devidamente equipada

com todos os acessOrios necessarios ao servigo;

- N3o sair com a viatura sem combustivel, O6leo lubrifican-

te e agua no radiador, suficientes para o servico a executar;

Nao sair com os pneus descalibrados, freios desajustados,

luzes e fardis em mau funcionamento;

- Nao acelerar o motor, achando-se ainda frio;

Nao forcar a maquina inutilmente;

Manter a viatura em perfeito estado de higiene e asseio;

- Comunicar imediatamente todas as alteragoes verificadas

na viatura e em seus equipamentos;

- Dirigir a viatura, sob as ordens do chefe de guarnicao,
observando todas as regras de trafego e sem abusar das concessoes

de livre transito;

- Nao abandonar a viatura a nao ser em condicoOes especia -

lissimas e com ordem superior;

- Nac ultrapassar, sem ordem, a velocidade maxima permiti

da;

- Nao tocar ou deixar que outros toquem nas instalacoes de
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radio comunicacgodes.

8.3 Desculpas de motoristas ap6s o acidente de tramsito

- Era meu o diredlto de vda!l

- Pensed que o outrno fosse parar!

- 0 sinadl estava a meuw favor!

- Ja vinha sobre mim quando o vi!

- Quando vi o perigo pared Anstantaneamente o carhro!
- Fiz sem quehren!

- Fiz sem sentin!

- Fiz sem pensan!

- Foi entdo que apareceu um ocutho velculo ndo Ldentificado

e entao me forgou a desastrosa mancbra de emernglncial

- Foi falha mecanica, o velculo ndo obedeceu ao meu coman-
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9. A POLICIA MILITAR E 0S OBJETIVOS OPOSTOS

A PM, para cumprir sua missao de protetora da vida e do pa
trimonio, precisa alcancar o local da ocorréncia (acidentes de tran
sito, sinistros ou crime comum) o mais rapidamente possivel e para
tanto goza de transito livre, desde que ligue a sirene e o giroflex,
e essa corrida contra o tempo, tdao necessaria, € o principal fator

causador dos acidentes de transito.

9.1 Transito livre

Os veiculos destinados a socorros de incéndio, as ambulan-
cias e os de policia, gozam de livre transito, desde que  estejam
em servico de urgéncia e acionem dispositivos sonoros e luzes ver-
melhas intermitentes. Por livre transito, entende-se a  liberdade
de percorrer as vias em contra-mao, sem sujeitar-se as limitacoes
de velocidade, enfim, a liberdade de agir em desrespeito as regras
de transito, com plena imunidade, tais condutores sao passiveis,
porém, da responsabilidade penal ou civil pelos danos materiais ou
pessoais que venham causar por imprudéncia, impericia ou negligén-
cia. O transito livre confere prioridade de passagem mas nao ex-
clui as necessarias cautelas para a efetivagdo de uma boa seguran

¢a no transito.

9.2 Protecao da vida e do patrimonio

Em uma ocorrencia normal de acidente de transito,ha varias

medidas que podem ser convenientemente agrupadas sob o aspecto ge

. MAM
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ral da protecdo da vida e do patrimdnio, que & um dos motivos basi
coé da existéncia da Policia Militar. Nem todas essas medidas se
fazem necessérias‘em todas as ocorréncias e nem sao elas sempre e-
xecutadas dentro de uma determinada ordem cronoldgica, O que impor
ta ao policial ter sempre em mente, € que cada ocorréncia deve ser
avaliada a luz de cada uma dessas medidas, atribuindo principal
prioridadevaquela que, em cada caso, avulta-se de maior importancia.
0 melhor procedimento & o procedimento planejado e que possa ser

adaptado a cada circunstancia.

Todo policial deve fazer o possivel para alcangar o local
do acidente com seguranca, porém rapidamente. Uma vez que o aciden
te ja ocorreu, nada hd que o policial possa fazer para evita-lo: O
motorista deve levar iéso em consideracao e protegér sua vida e a
dos demais, dirigindo a uma velocidade que nao oferega-perigos. A
sujeigao a riscos desnecessérios"pode levar o proprio policial a en
volver-se em um acidente de transito. Isto ndo somente retarda o a
tendimento da ocorréncia, como ainda acarreta mais uma ocorréncia
a ser atendida. RelacOes Piblicas negativas podem resultar do co-
nhecimento de que uma viatura policial envolveu-se em um acidente,
fétal ou com vitimas, quando a caminho do local do acidente origi-

nal.

Os condutores de veiculos caracterizados da Policia Mili-
tar devem lembrar-se de que servem de exemplos a outros condutores.
As sirenes e as luzes vermelhas destinam a protecdo do policial e
dos outros membros da sociedade. A existéncia e utilizagao das mes
mas nao conferem ou implicém o privilégio de dirigir negligentemen
te. Os condutores de veiculos de emergénéia devem aprender que a

sua seguranca depende de seus julgamentos pessoais e habitos em di
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rigir com cuidado e ndao dos outros motoristas, grande parte dos
quais dificilmente consegue fazer face aos problemas comuns de di
fegéo de veiculos, sem falar nos problemas que os veiculos de emer
géncia apresenta. E sempre melhor atender com alguns segundos de
atraso a um chamado de emergéncia, do que causar um acidente e fe

rir alguém ou nem mesmo chegar ao local.

A chegada do policial € necessaria para proteger o local e
o transito, preservar as evidéncias que poderiam se perder e, em
alguns casos, salvar vidas mediante socorros de emergencia. As ve-
zes, outro acidente podera ocorrer devido & obstrugdo do transito.
0 congestionamento do transito sobrevem, geralmente, cabendo ao Po
1iciél Militar procurar restaurar a circulacdo normal dos veiculos.
Sua imediata chegada ao local evitara irritag6es por parte do moto
ristas, bem como a deterioragdo das relacdes com o publico. As pes
soas envolvidas por um acidente, cada minuto que elas esperam pare
ce mais longo do que realmente €. Elas estranham o fato e, as ve-
zes, expressam em altas vozes, suas suposicOes sobre o que esta
atrazando o policial. Igualmente importante € o fato de que certas
testemunhas, possivelmente de grande utilidade, poderao tornar-se
impacientes e deixar o local apds satisfazerem sua curiosidade,dei
xando o Policial Militar, por conseguinte, de auferir o beneficio

de informes que, do contrario, lhes seriam fornecidos.

A consecucao desses objetivos aparentemente opostos, cons-
titui um desafio ao policial. Uma das maneiras de atingi-los con-
siste em planejar sua chegada ao local pelo caminho mais rapido,
que nao &, necessariamente o mais curto. Todo policial dsve conhecer
bem sua area de servico - os cortes, contornos, zonas de constru -

¢ao, e zonas congestionadas. Alguns segundos desperdicados no pla
Estado dg Goisg -
ACADEMIA DE P {014 MILITAR
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nejamento do melhor itinerario a seguir, poderda economizar minutos
de viagem perigosa em alta velocidade. O policial deve langar-se
ao trabalho imediatamente apds o recebimento da chamada. Uma curta
demora em iniciar o trabalho terd que ser recuperada na estrada e
uma longa demora prolongada significa perda de tempo que jamais po

derd ser recuperado.

Ao chegar ao local, o motorista deve estacionar sua viatu-
ra segura e convenientemente. Deve-se atender a seguranca da guar-
nicdo, da viatura e do transito em geral. Em vez de estacionar no
lado oposto ao do acidente, de modo a ter que cruzar O transito.
Toda vez que tiver de voltar 3 viatura, o estacionamento no mesmo
lado em que se deu o acidente € mais seguro e mais conveniente. O
estacionamento correto permite a utilizacdo das lanternas de aviso
da Viatura de radio patrulha para proteger o local. A seguranca e
disponibilidade dos equipamentos existentes nessa viatura deve ser
considerada, pois serao utilizados o radio, os sinais luminosos,os
equipamentos de socorros de emergéencia, e outros similares. Acres-
ce, ainda, que os equipamentos nao vigiados oferecem um incentivo
a saqueadores em potencial. Estacionando com seguranga, O motoris-
ta ajudara a estabelecer um. sistema seguro de estacionamento e tra
vessia e sua tarefa serd grandemente facilitada se ele tiver os va
rios objetos de que necessita em lugar de facil acesso e onde pos

sam ser vigiados.

E necessiario proteger o local do acidente a fim de evitar
a ocorrencia de outros acidentes e preservar as provas de que o pe
rito necessitara. Para tanto, a noite ou em local de pouca visibi-
lidade, deve-se assinalar o local com sinais luminosos. Deve-se de

dicar toda atencdo a colocacao dos sinais luminosos de modo que os

motoristas que se aproximam tenham tempo de diminuir a marcha an-
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tes de atingir o obstdculo, e bem assim canalizar o transito para
um caminho mais seguro em torno do local do acidente. Talvez haja
necessidade de fazer o transito circular em volta do local. Em mui
tos casos, alguns transeuntes se oferecem para auxiliar e, caso se
aceite essa ajuda, eles devem ser bem instruidos sobre o que fazer,
caso contrario, seus esforgos mau orientados poderao prejudicar,em
vez de auxiliar o servico. Deve-se procurar conservar 0s Curiosos
em local seguro. Isso, as vezes acarreta problemas extremamente di

ficeis aos servigos da pericia.

Caso o pavimento tenha sido respingado de 6leo ou gasoli
na, talvez seja necessario requisitar equipamento contra incendio
para limpa-lo desses respingos, ou talvez haja necessidade de colo
car areia sobre o pavimento a fim de eliminar o perigo. Onde quer
que exista o perigo de incéndio, oriundo de gasolina, gds petroli-
fero liquefeito ou fluidos semelhantes, deve-se ter o cuidado ao
fazer a disposicdo dos sinais luminosos. Curiosos devem ser preve-
nidos sobre o perigo de fumar nas imediacdes e, se necessario, de

ve-se afasta-los do local.

Caso haja feridos, serd necessario aplicar socorros de e-
mergéncia. Em alguns casos isto pode constituir a necessidade mais
premente do momento e devem ser aplicados sem demora. Em outros ca
sos em que os ferimentos nao apresentam gravidade, a protecao do
local poderd figurar como prioritaria. A manipulagdo de sinais lu-
minosos e o desvio do transito enquanto alguém esta sofrendo grave
hemorragia, seriam considerados cronologicamente errados em um tra
balho dessa natureza, tanto quanto o seria a dedicacao de especial
atencao a alguma arranhadura antes de proteger um local que esteja

obstruindo uma pista de alta velocidade em local de pouca visibili
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dade. O policial deve considerar cada situacao de acordo com suas
circunstancias proprias. As providéncias mais prementes devem ser
tomadas primeiro. Independentemente de sua colocacao na lista de
providéncias a tomar. Deve-se requisitar uma ambulancia, caso ne-
cessario. Essa & uma das primeiras providencias caso haja ferimen-
tos graves. Em caso de acidente fatal, qualquer divida quanto se a
vitima estd morta ou viva, deve ser resolvida de modo a nao preju-
dici-la, caso haja equivoco no diagndéstico. Im outras palavras, a
vitima deve ser tratada‘como se estivesse viva a menos que, pela e
vidente natureza dos ferimentos, nfo reste a menor parcela de divi

da de que ja esteja sem vida.

0 policial deve zelar pelas propriedades dos feridos. Nos
casos em que o condutor acidentado ndo estd em condiQSes de cuidar
do seu proprio véfculo, o policial deve ordenar que ‘este seja guar
dado.Para fins de seguranca, deve ser preparado um relatorio sobre
o veiculo, com discriminagdo de seus conteldos, sendo esse relato-
rio assinado, como prova de recebimento pelo condutor do carro guin

cho requisitado para a remogio. do veiculo acidentado.

0 Policial Militar deverd recolher os bens encontrados du
rante o atendimento do acidentado, quando os feridos ou mortos es-
tiverem desacompanhados de pessoas merecedoras. de confianca,na pre
senga de duas testemunhas, que acompanhardo todo recolhimento, fa-
zendo ap6s uma relacdao dos objetos encontrado, em duas vias, e as-
sinara com as testemunhas. O policial deverd checar o conteldo das
carteiras e bolsas na presenca das testemunhas, a primeira via da
relacdo serd entregue no Distrito Policial da area juntamente com

os objetos, mediante recibo,a segunda via sera encaminhada para o

COPOM, junto com o boletim de ocorréncia.
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9.3 Prevencao de Acidentes

O Art. 20 do Decreto n® 66.862, de 1970, que regulamenta
as atribuicdes e funcionamento das Policias Militares, diz: o podd
clamento ostensivo fardado e a agdo policial em cujo emphrego o ho-
mem ou a fracdo de tropa engajados sejam Ldentificados de nelance,
quer pela fanrda, quen pelo equipamento, armamento ou viaturas, sen
do consdidenadas tipos desse policlamento, o de thansito unbano e o

nodoviario nas estradas estaduals.

A atuacgio do agente da autoridade requer uma dedicacao e
tato especials, posto que o pﬁblico, em sua maioria, nao aceita a
acdo policial com o respeito que se faz necessario. A situacao se
agrava pelo fato de o transito ter se tornado importahte na vida
diaria de qualquer cidadao, onde condutores, passageiros e pedes -
tres tém participacdo ativa nessa imensa corrente de veiculos e pes

soas que € o transito.

Torna-se dificil, enumerar todas e cada uma das missoes que
sao exercidas pelo agente da autoridade. Nao obstante, pode se che
gar a conclusao de que muitas missdes se relacionam entre si e di-
zem respeito a determinado aspecto de ordem publica. A prevengdo €
a missao mais util e responsavel que tem o agente da autoridade, e
¢ confiada aqueles que usam um tipo de fardamento, por ser de capi
tal importancia a sua rapida e eficaz identificacdo. Nao deve o po
licial esquecer-se do fato de que o individuo vé num agente unifor
mizado o cidadao que pode prestar-lhe protecao e amparo em qual-
quer momento. Devem os agentes da autoridade empreender esforgos
no sentido de aumentar sempre essa sensagao de seguranga, porque,

na maioria das vezes, a simples presenca do policial € bastante pa
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ra evitar o cometimento de uma infracao ou delito.
Entretanto, deve-se conscientizar os agentes da autoridade

. Lol - - -
quando conduzindo veiculos a cumprir a lei, e servir como eXemplo

ao cidadao comum.

9.4 A Imagem da Policia Militar

Todas as grandes empresas, entidades piliblicas ou privadas
e organizacdes em geral criam para o pUblico uma imagem, isto ¢,
uma reproducdo, no espirito, de uma sensagdo, na ausencia da causa

que a produziu.

Se no relacionamento com os responsaveis, auxiliares ou
componentes de uma organizacdao, deles recebemos atengao,solicitude
€ bons servicos, ¢ certo que, finda a nossa transacao, manteremos
da organizacgao uma imagem favoravel e propicia ao retorno para no-
vas transacoes. A acdo eficaz de cada um de seus componentes con-

tribuiu para que transferissemos a organizagdo, como um todo,a sen

sagao de satisfacao que nos foi proporcionada.

A boa imagem de uma organizacao, portanto, pode ser cons-
truida ou destruida pelas atitudes e procedimentos, mecanicos ou
nao de seus integrantes, bem como pelos fatos ocorridos durante os

contatos com a organizacao.

A medida que um maior nimero de pessoas forma a mesma ima
gem da organizacdo, cria-se uma opinido plblica sobre a organiza-
cdao, pois a ftendencdia Aindividual se thansfere para a social e, uma

vez neste campo, se manifesta atraves da opiniaoc pablica.
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9.5 Opinido Publica

E o conceito que a maioria de uma sociedade tem sobre uma

organizacao.

A opinido individual depende de influéncias fisicas e men-
tais, e sao elas que, em conjunto, vem formar a opiniao do indi-

viduo sobre determinada organizagao.

A opinido de uma pessoa, a imagem que ela faz sobre uma or
ganizacgdo ou instituicdo € a resultante de sua atitude ativa e de

finida em forma de opiniao.

A opinido do pUblico tem importancia capital>para toda or
ganizacao, as boas relagdes pUblicas de um‘6rg§o publico dependem
de conhecimentos das atitudeé, motivos, reacdes, idéias erroneas e
preconceitos das pessoas que formam a sociedade com a qual necessi

ta interagir.

A pressdao da opinido publica pode determinar o fracasso ou

o sucesso de qualquer organizacao.

A opiniao publica sobre uma organizacao depende de fatores
externos, ndo controlados por ela propria, mas que podera ser in-
fluenciada procurando informar o pUblico sobre os atos da organiza
cdao, a fim de obter para a mesma a boa vontade e a compreensao por

parte do publico.

O objetivo € estabelecer e manter relagbes corretas e pro-

dutivas com o publico em geral, de modo a adaptar-se ao meio e tor

- S b g
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nar uma organizacgao conhecida da sociedade, aceita e respeitada.

Tal como ocorre cCOm uma pessoa que por seu comportamento
torna-se digna de confianca em seu grupo porque seus atos sempre
foram praticados espelhando sinceridade e boa fé, também uma or-
ganizacdo conquista o respeito da sociedade quando se mantém com

integridade e correcgao.
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10. FORMACAO DE CONDUTORES DE VIATURAS

Sabemos que uma das mais importantes missoes da Organiza-
¢do Policial Militar esta ligada, sem divida, a manutencao de via-
turas, a formacdo e adaptacdo dos motoristas para atender as ativi

dades operacionais e administrativas da corporagao.

A missdo tem se tornado cada vez mais importantes a medida
que as viaturas modernas veém aumentando sua sofisticacdo, a sua po
téncia e velocidade. A deficiéncia na instrucdao dos motoristas po-

dem ser causas da perda de vidas humanas e das viaturas.

Diante da realidade, devemos visar a formacao de motoris -
tas aptos a condugao de viaturas nas diversas circunstancias deser
vico, o motorista conhecendo a estrutura geral das viaturas, das
vias e das suas possibilidades e limitagdes, evitara danos maiores,
conseqlientemente aumentara a vida Util da viatura e prestar54melhg

res servicos a comunidade.

10.1 Qualificacio

Devem ser levadas a efeito as qualidades pessoais e o pre-
paro profissional do motorista o que, comumente encontramos.,é a es
pecializacao pela pratica que se alia ao preparo do Policial Mili-

tar e a sua qualidade pessoal.

Sabemos que, para ingressar nas fileiras da Policia Mili-

tar, o candidato, além de ser submetido a uma série de exames, &

S g
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alvo, também, de entrevistas e de uma sindicancia social, onde pro
cura-se saber sua vida pregressa e qualidades pessoais. Este proce
dimento € normal e faz parte da técnica e dos instrumentos de sele

¢ao atualmente adotados.

Ao receber a formacdo, esta o policial sendo preparado pa
ra o exercicio da profissao. Aliando teoria, técnica e atividades
praticas, procura-se transmitir e dotar o mesmo do conhecimento e
preparo profissional necessarios para bem desempenhar as suas atri

buicoes.

Pode parecer estranho esta preocupacao com a qualificacao
do motorista PM, uma vez que ja passou anteriormente por selecao e
formagao profissional, conforme explanacao feita acima, nem nos
ocorre insinuar também que as demais atividades inerentes a Policia

Militar, sao menos importantes.

Queremos mostrar, por outro lado que a atividade do moto-
rista PM possui caracteristicas e peculiaridades préprias. Dai, a
necessidade de ser dotado de qualidades que o propicie facilidades

e vantagens para o exercicio do trabalho.

10.2 Treinamento para Condutores de Viaturas da PM

0 melhor desempenho das fungoes do condutor de viaturas
pressupoe o treinamento adequado do pessoal selecionado, de modo
que, gradativamente, passa sedimentar os conhecimentos que lhe sao

requeridos.

A viatura policial & de fundamental importancia na vida da

% e
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comunidade, sua utilizacao deve ser baseada em principios de segu-
ranca, eficiéncia e economia; para que essas condigoes sejam alcan
cadas, cumpre treinar adequadamente o condutor de veiculo policial
caracterizado, através de curso especial, englobando os seguintes
aspectos:

a) Técnicas de patrulhamento;

b) Limitacoes do condutor e do veiculo;

c) Técnicas de direcao em situacgao de emergencia;

d) Bom exemplo para o plblico na conducio de veiculos;

e) Operacdo econdmica do veiculo;

f) Direcao defensiva.

10.2.1 Curso de Direcao Defensiva

Acidentes de transito ocorrem na maioria das vezes por im

prudéncia, impericia ou negligéncia dos condutores.

Curso de direcao defensiva, destinados a melhorar as habi-
lidades dos condutores frente a situacoes de perigo, constituem
meio eficaz para prevenir acidentes.,

Os temas principais a serem abordados sao:

a) Regras gerais de circulaciao;

b) Manobras de ultrapassagem;
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c) Distancias e tempos de freagem;
d) Técnicas de percepcao e tomada de decisdes;

e) Influéncia das condigdes climaticas na condugao de vel

culos;
f) Aspectos contravencionais da diregao perigosa;

g) Respeito aos direitos do pedestre e do ciclista.

A Policia Militar deve proporcionar tais cursos de forma a
atender nao s6 aos condutores Que estiverem ingressando na corpora
cdao ou que desejem melhorar sua habilidade para dirigir, como tam
bém, compulsoriamente, aqueles que envolvam como culpados, em gra-

ves acidentes.

Fstado de Coids
ACADEMIA DE POLICIA MILITAR
BIBLIOTECA
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11. A IMPORTANCIA DA INVESTIGACAO DE ACIDENTES

Os acidentes de transito tém causado na Policia Militar,um
grande niumero de vitimas de ferimentos, casos fatais e prejuizos e

conomicos.

A investigacgdo de acidentes € extraordinariamente importan
te, os relatdrios que sao preparados sobre os resultados de inves-
tigacdo, constituem a Unica fonte de informacoes completas e impar

ciais que se dispoe as pessoas interessadas.

Cada investigacdo representa um novo desafio que requer um
maximo de experiencia, habilidade e conheéimentos. Devido a falta
de conhecimentos na area, a investigacdo de acidentes de transito
que na Policia Militar se verifica através de Inquérito Técnico(IT)
torna-se mais trabalhoso do que certos tipos de investigacao, In-
quérito Policial Militar (IPM), ninguém deseja envolver-se em aci
dentes, € um fato que acontece inesperadamente, sem designio, ou
por acaso. O elemento surpresa faz parte de qualquer acidente de
transito. O oficial encarregado das investigagoes tera sempre ili-
mitados desafios, quanto melhor ele conhecer o prdcedimento certo,
mais digno de confianca seré o seu relatdrio e mais agradavel sera
seu trabalho. Quando se esta familiarizado com uma tarefa & bem

mais facil executa-la.
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12. ESFORCOS REALIZADOS

No decurso dos Ultimos anos, identificam resultados mais o
timistas, que permitem vislumbrar, senao a imediata inversao na
tendéncia de crescimento, pelo menos maiores possibilidades de con
ter as taxas de acidentes. Esforcos tem sido desenvolvidos pela Di
retoria de Apoio Logistico (DAL) e servicos de transportes das uni

dades, aos quais se podem atribuir essas expectativas.

Objetivando alcangar melhores condicgoes de seguranca na

- —~ - —~ - -
circulagao dos veiculos da corporagao, medidas normativas e eXecu-
tivas tém sido implementadas, algumas das quais sao destacadas a

seguilr:

a) Normas de Seguranga - A DAL revela constante preocupa-
cdo com os aspectos de segurancga, estabelecendo requisitos  sobre
acessorios obfigatSrios de veiculos, tais como cinto de seguranca,
extintores de incéndio, macaco, chaves de roda, triangulo de sina-
lizacdo, etc., elaborou o manual de controle de veiculos e tem pro

movido inspegdes que abrange o veiculo com um todo.

b) Desempenho dos servigos de transporte das OPMS,no trans
curso da Gltima década a frota de veiculos da Policia Militar cres
ceu muito, o servigo de patrulhamentd motorizado foi intensificado,
muito contribuindo para o progresso da corporagao, 0 servigo. de
transporte apresentou eficiéncia e formou uma consciencia esclare-
cida no que tange a indispensabilidade da analise e da formulacao

de solucdes para as questoes de transporte da corporacgao.
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CONCLUSAO

Sempre com os olhos no futuro, a partin deste instante,ocu
pard a primeira posicdo, no rol das preocupagoes fundamentais da
conporacdo, o desefo de alcangar a perfedgdo, tanto no seu rela -
cionamento com a comunidade e na sua integracgdo Anterna, como na

sua modeanizacao admindistrativa e na sua operacionalidade.

Foi com este espirito que, procurando dentro de uma série
de trabalhos publicados, selecionar os assuntos que - estivessem
mais perto da realidade e que fossem de maior interesse para a sO
lucao de um problema na Policia Militar, no que se refere a aci -

dentes de transito envolvendo viaturas da corporacgao.

0 carater Nacional do Brasileiro, em sintese  apresentada
por Afonso Arinos de Melo Franco, indica as seguintes caracteris-
ticas: Interesse por sexo; Limprudéncia e dissdpagac; desaprego pe
La tenra; Salvacdo pelo acaso; amor a ostentacdao e desrespelto a
ondem Legal. Essa abordagem caracteriza os usudrios do nosso tran
sito geral, e indica que esse comportamento analizado psicologica
mente em termos de Policia Militar, evidencia uma tendéncia - que
deve ser considerada no preparo espiritual daqueles que para cum-
prirem seu dever, tem que se relacionar com essa massa. Para tan-
to, & necessario que sejam produzidos modelos de procedimentos e

desencadeados programas visando averiguar a confiancga.

A instituicdo Policial Militar tem suas diretrizes volta -

das para a missao de protegdo e socorro da sociedade a que serve

oo M 4
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e a imagem da corporacao refletida no trabalho que ela executa,so
fre variacdes sobre os diversos pontos de vista. Essa inconstan -
cia deduz que, para a afirmacdo positiva da imagem da instituicdo
deve haver uma padronizacdo adequada de sua atuacao junto ao pa-
blico. O aprimoramento profissional do motorista e das técnicas a
plicadas ho exercicio da missdo.. Além da instrucao intensiva e eX
tensiva, € interessante estimular cursos de curta duracao, volta-
dos a dar ao pessoal empregado no transporte, conhecimentos sufi
cientes para o bom desempenho de novas tarefas ou de tarefas que

tenham sofrido modificacdes quanto a sua execugao.

Procurou-se levantar em todas as unidades operacionais da
Policia Militar do Estado de Goiads, o percentual de viaturas en-
volvidas em acidentes de transito. Ndo se obteve uma faixa confia
vel, devido ao grande nimero e mesmo porque em acidentes onde nao
haja vitimas e os danos materiais sdo pequenos € permitido o acor
do entre o motorista da viatura.da Policia Militar e o outro con-
dutor, evitando assim a abertura de Inquérito Técnico (IT) e ou-

tros entraves administrativos.

Estudos revelam que existe uma relacdo direta entre as in-
fragoes de transito e a ocorréencia de acidentes: estima-se que ca
da acidente de transito seja precedido pelo menos de uma infracdao
de transito; a educacao de transito em todos os momentos apresen

ta como a Tabua de Salvacdo para a Policia Militar.

Através deste trabalho, procuramos fazer um estudo da maté
ria Dinrecdo Defensiva, mas devido a sua amplitude e complexidade,
consciente estamos de que, com o passar do tempo, com O aumento
do nUmero de viaturas, novos e permanentes estudos a ela serao dis

pensados.

. \ades
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PROPOSTA

0 prejuizo econdmico de acidentes registrados na Policia
Militar, além da perda de vida e do sofrimento humano. O comporta
mento dos motoristas tem demonstrado despreparo e inadequacao de

posturas frente ao transito e as viaturas.

Os instrumentos existentes dentro da corporagao tem se moS
trado defasados no tempo, na escala e na técnica frente a urgen-

cia e complexidade da matéria.

A acdo desarticulada de muitos chefes de transporte das
unidades, duplicando esforgos, pulverizando responsabilidades,tem
resultado num uso imensuravel de recursos humanos e financeiros

com pouca eficacia.

~ " Tendo em vista que € possivel, a curto prazo, reduzir signi
ficativamente o custo dessas perdas a Policia Militar, desde que

medidas especiais sejam adotadas.

Propde a elite dirigente da Policia Militar, a reestrutura
cao do sistema de instrucao para condutores de viaturas a partir
de uma nova postura dos chefes de transportes das unidades, inspi
rada na modernizacdo de procedimentos e estruturas na utilizacao
de programas de instrucdo; propOe-se a implantacao de uma comis -
sao de investigacao de acidentes de transito e de instrutores de

técnicas de direcao defensiva.

ke
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Trata-se de um conjunto de medidas que se articulam e se
. - . - . -~
integram a um nivel de impacto compativel com a gravidade e urgen

cia do problema.

As principais diretrizes da proposta sdo:sistematizacao da
educacao de transito, concretizada por um esforco permanente e
acoes continuas, tanto no treinamento de motoristas e na formacao

de pessoal técnico, usando a rede de ensino da corporacao.

Integracdao no desenvolvimento de agoes e projetos, agregan
do os esforcos dos diversos servicos de transportes das unidades
da corporacgao, como forma de tornar mais eficazes os investimen-

tos no setor.

A comissao tem como objetivo principal proporcionar ao mo
toristas da corporacao, seguranca relacionada ao transito, e tam
bém missdes de proceder aos exames de acidentes e doencas profis-

sionais, ocorridas no trabalho, de analizar-lhes as causas e efei

tos e procurar para cada caso a solucao adequada.

A existéncia da comissdo se justifica como meio. destinado
a protecdo e fiscalizagdo do motorista e representa também um va
lioso instrumento para a tranquilidade do comando das unidades.
Combinando esforgos com estreita cooperagdao, comandando motoris -
tas para uma protecdo maior, mais eficiente e mais imediata aque-

les que, trabalhando, estdo expostos a eventuais riscos a salde e

até ao sacrificio da vida.

Desse esforco combinado, dessa cooperagao dirigida para en

cargos de exame, sistematizacao, divulgacgao e efetiva aplicacao

o Al
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das medidas de seguranca, & que ira resultar no elevado significa

do economico social da comissao.

A proposta, em pauta, além do escopo primordial de seguran
ca do transito, vem atender aos anseios dos comandantes de unida-
des. Tem-se em conta, também, as estatisticas de acidentes de tran
sito envolvendo uma quantidade cada vez maior de veiculos destina

dos ao transporte de agentes da lei e da ordem.
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