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THE MANAGEMENT OF ARTIFICIAL INTELLIGENCE IN TRAFFIC ACCIDENT
PREVENTION: Guidelines for Implementation in the Highway Patrol Command

Erick Thiago de Paula Melo!
Léon Denis da Costa?

Resumo: Este estudo analisou os sinistros de transito registrados nas rodovias estaduais de Goias,
sob responsabilidade do Comando de Policiamento Rodoviério (CPR), com o objetivo de avaliar a
viabilidade da aplicacdo de ferramentas de inteligéncia artificial (IA) na prevencdo dessas
ocorréncias. Por meio de abordagem mista, foram utilizados dados estatisticos de 2023 e 2024 e
realizada uma revisdo bibliografica nacional e internacional. Os resultados revelaram elevada taxa
de acidentalidade, com 1.339 sinistros com vitimas fatais e 1.524 dbitos, concentrados em rodovias
especificas como a GO-164, GO-060 e GO-070. A pesquisa identificou modelos de IA
implementados em paises como Espanha, Japdo, EUA e Alemanha, os quais evidenciaram
significativa reducao nos indices de sinistros. Conclui-se que a aplicacdo de 1A no contexto goiano
é viavel e estratégica, sendo recomendada a criagdo de um Centro de Andlise Preditiva de Acidentes
(CAPA), uso de drones inteligentes, alertas viarios automatizados e capacitacdo técnica. Propde-
se a realizacdo de um estudo técnico de Estado-Maior pela PMGO, com levantamento nacional de
experiéncias brasileiras, a fim de embasar futuras politicas publicas de seguranca viaria orientadas
por dados.

Palavras-chave: Acidentes De Transito; Inteligéncia Artificial; Policia Militar de Goiéas; Inovacéo.

Abstract: This study analyzed traffic accidents recorded on state highways in Goiéas, Brazil, under
the jurisdiction of the Military Highway Patrol Command (CPR), aiming to assess the feasibility
of applying artificial intelligence (Al) tools for accident prevention. Using a mixed-methods
approach, the research incorporated statistical data from 2023 and 2024 and conducted a national
and international literature review. The results revealed a high rate of traffic accidents, with 1,339
fatal crashes and 1,524 deaths, particularly on roads such as GO-164, GO-060, and GO-070. The
study identified successful Al models implemented in countries like Spain, Japan, the USA, and
Germany, all of which showed significant reductions in accident rates. It concludes that
implementing Al technologies in Goias is both feasible and strategic, recommending the creation
of a Predictive Accident Analysis Center (CAPA), the use of intelligent drones, automated risk
alerts, and continuous training. A technical staff study is proposed by the Military Police of Goias,
including a national survey of Brazilian experiences, to support future data-driven public safety
policies.

Keywords: Traffic Accidents; Artificial Intelligence; Military Police of Goiéas; Innovation.
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1. INTRODUCAO

Os sinistros de transito constituem uma das principais causas de morte e prejuizos sociais
em todo o mundo. Segundo a Organizacdo Mundial da Saude (WHO, 2023), aproximadamente
1,19 milh&o de pessoas morrem anualmente em decorréncia desses eventos, o que equivale a cerca
de 3.700 mortes por dia. Além disso, estima-se entre 20 e 50 milhdes de pessoas fiqguem feridas a
cada ano, muitas com sequelas permanentes, tornando a sinistralidade rodoviéria a principal causa
de morte de criangas e jovens entre 5 e 29 anos. No Brasil, os impactos também sdo alarmantes: 0s
custos associados aos sinistros de transito em rodovias somam cerca de R$ 40 bilhdes por ano,
sendo R$ 12 bilhdes apenas nas rodovias federais, conforme o Instituto de Pesquisa Econdmica
Aplicada — IPEA (2015), e de acordo com o relatério da OMS no ano de 2021 ocorreram 31.468
mortes, sendo 83% do sexo masculino e 17% do sexo feminino. (WHO, 2023b, p.31).

No contexto nacional, a Lei n® 14.599/2023 alterou a terminologia utilizada no Cddigo de
Transito Brasileiro (CTB), substituindo o termo “acidente de transito” por “sinistro de transito”.
Essa mudanca visa reforgar a responsabilidade e a previsibilidade desses eventos, ao considerar
gue, na maioria dos casos, 0s sinistros decorrem de falhas humanas, ma conservacdo das vias ou
deficiéncias na fiscalizacdo, e ndo de meros imprevistos (Brasil, 2023).

Diante desse cenario preocupante, torna-se indispensavel o investimento em estratégias
preventivas baseadas em evidéncias e tecnologia. A Inteligéncia Artificial (I1A) surge como uma
ferramenta estratégica nesse processo. Segundo o Parlamento Europeu (2020), IA é a capacidade
de uma maquina de reproduzir competéncias semelhantes as humanas, como raciocinio,
aprendizagem, planejamento e criatividade. Essa definicdo amplia a compreenséo sobre o papel da
IA na gestdo publica contemporanea, permitindo que sistemas computacionais analisem grandes
volumes de dados e tomem decisdes com base em padrdes complexos, promovendo respostas mais
rapidas e eficazes.

Na area da seguranca viéria, a IA vem sendo aplicada em paises como Espanha, Japéo,
Estados Unidos e Alemanha, com resultados expressivos na prevencgéo de sinistros, na otimizacgao
do trafego e na alocacdo inteligente de recursos policiais. Entre as funcionalidades desenvolvidas
estdo: plataformas preditivas baseadas em big data, drones inteligentes, cameras com

reconhecimento comportamental e sistemas de alerta em tempo real para motoristas.



No Estado de Goias, a responsabilidade pelo patrulhamento ostensivo e fiscalizagcdo das
rodovias estaduais é da Policia Militar, por meio do seu Comando de Policiamento Rodoviario
(CPR). Esta modalidade de policiamento visa garantir a seguranca publica por meio da presenca
visivel da forca policial nas estradas, com foco na prevencdo de delitos e sinistros. No entanto,
diante do nimero crescente de ocorréncias com vitimas fatais — especialmente em rodovias como
a GO-164, GO-060 e GO-070 —, torna-se necessario repensar 0s metodos de atuacdo e incorporar
solucdes tecnoldgicas avancadas.

Nesse sentido, o presente estudo justifica-se pela necessidade de modernizagéo das praticas
de prevencao viaria, buscando solucgdes capazes de salvar vidas, reduzir custos puablicos e ampliar
a efetividade do policiamento. A aplicacdo da inteligéncia artificial representa uma alternativa
viavel, alinhada as diretrizes de inovacdo na seguranca publica e as politicas de reducdo da
violéncia no transito.

O problema de pesquisa que norteia este trabalho é: como a aplicacdo de ferramentas de
inteligéncia artificial pode contribuir para a prevengdo de acidentes de transito nas rodovias
estaduais de Goias? Com base nessa problematica, este artigo tem o objetivo geral de analisar as
possibilidades de aplicacdo da Inteligéncia Artificial na prevencdo de sinistros de transito no
ambito do Comando de Policiamento Rodoviario da Policia Militar do Estado de Goias.

Os objetivos especificos foram identificar as rodovias estaduais com maior nimero de
sinistros com vitimas fatais nos anos de 2023 e 2024; levantar os dados estatisticos sobre a
quantidade de sinistros sem @bito, sinistros com lesdes e os tipos de ocorréncias; realizar uma
revisao bibliografica sobre os modelos de uso da IA na prevencao de sinistros em nivel nacional e
internacional; e propor uma intervenc¢do com base em tecnologias de 1A para estudo de viabilidade
e futura implementacéo na estrutura do CPR/PMGO.

A metodologia adotada € de natureza aplicada, com abordagem quali-quantitativa,
envolvendo pesquisa bibliografica, analise documental e levantamento estatistico. Os dados
utilizados foram obtidos junto ao Comando de Policiamento Rodoviario, referentes aos registros
de sinistros ocorridos nas rodovias estaduais nos anos de 2023 e 2024. A partir da analise desses
dados, foi possivel identificar padrdes e areas criticas de incidéncia, que subsidiaram a construgéo
de uma proposta de intervengdo com uso de IA.

Por fim, a estrutura do trabalho contempla ainda uma revisdo da literatura sobre

policiamento rodoviario, sinistralidade viaria, gestdo da inovacdo publica e aplicacdo da



inteligéncia artificial na seguranca viaria, fornecendo o embasamento necessario para sugerir
solucdes concretas e viaveis, capazes de tornar o policiamento mais estratégico, eficiente e voltado

a preservacdo da vida nas estradas goianas.

2. REVISAO DA LITERATURA

As secOes seguintes abordam dois aspectos fundamentais para compreender a
aplicabilidade da inteligéncia artificial (I1A) na prevencdo de acidentes de transito nas rodovias
estaduais de Goias. A secdo 2.1 apresenta a atuacao atual do Comando de Policiamento Rodoviario
(CPR), responsavel pelo policiamento ostensivo nas rodovias estaduais, destacando suas
competéncias, estrutura operacional e os desafios enfrentados na gestdo da seguranca viéria. A
abordagem mostra como a triade da seguranca — condutor, veiculo e estrada — exige atuacéo
articulada e estratégica, e como a inteligéncia artificial pode ser integrada as a¢6es do policiamento
para melhorar a eficiéncia, otimizar o emprego do efetivo e salvar vidas.

Na secdo 2.2, discute-se a interface entre inovacao, inteligéncia artificial e gestdo publica,
contextualizando a IA como uma ferramenta inovadora dentro da gestdo da inovacdo no setor
publico. A subsecdo aprofunda o debate sobre o papel da IA na administracdo publica moderna,
suas aplicacOes praticas em segurancga viaria e 0s desafios de sua ado¢do. Ao final, estabelece-se o
vinculo direto entre a teoria e 0 objeto do estudo: analisar como a IA pode contribuir para a gestdo
eficiente e estratégica da prevencdo de acidentes de transito, promovendo uma abordagem

orientada por dados e baseada em evidéncias.

2.1 Os sinistros de transito e o policiamento ostensivo de transito rodoviario em Goias

A seguranca viaria pode ser compreendida sob trés fases distintas: pré-acidente, acidente e
poOs-acidente. Este estudo se concentra especificamente na fase pré-acidente, com énfase em
estratégias de prevencédo que envolvem planejamento, fiscalizacéo e visibilidade policial, aléem do
uso de dados para antecipar e mitigar riscos nas rodovias estaduais. Segundo Leal (2009 apud Grilo
2015), a prevencdo deve estar fundamentada em trés pilares: defini¢cdo dos normativos aplicaveis
ao ambiente rodoviario, qualificacdo dos atores (condutores e pedestres) e fiscalizagdo do

cumprimento dessas normas, sendo esta Ultima de competéncia direta das forcas de seguranca.



Nesse contexto, o policiamento ostensivo de transito, conforme conceituado por Brasil
(2023), é uma funcdo exercida pelas Policias Militares, com o objetivo de prevenir e reprimir atos
relacionados a seguranca publica e garantir a obediéncia as normas de transito, assegurando a livre
circulacéo e evitando sinistros. Trata-se de uma atividade visivel, de presenca constante nas vias,
voltada a dissuasdo de comportamentos de risco e a rapida resposta a incidentes (Costa, 2024).

O Comando de Policiamento Rodoviario (CPR) da PMGO atua com base nesse modelo,
desenvolvendo ag¢Ges que incluem patrulhamento ostensivo, fiscalizagdo de infracdes e anélise de
dados sobre sinistros. A alocacdo do efetivo e dos recursos € estratégica, priorizando trechos de
maior indice de acidentes, horarios criticos e periodos de maior fluxo, conforme preconizado por
Mendes (2017), que destaca a importancia da presenca policial nos locais e horarios mais propensos
a ocorréncia de acidentes.

Os acidentes de transito, também chamados sinistros, resultam da interacdo de trés fatores
principais, conhecidos como a triade da seguranca viaria: condutor, veiculo e via. A esse conjunto,
alguns autores acrescentam o ambiente externo. Abreu Carreira (2013) destaca que falhas em
qualquer um desses elementos pode resultar em acidentes, embora o fator humano seja 0 mais
determinante. Na revisao dele, estudos identificaram que até 99% dos acidentes estao relacionados
a decisdes, percepcdes equivocadas ou comportamentos inadequados por parte dos condutores,
como excesso de velocidade, distracdo, consumo de alcool ou desrespeito a sinalizagéo.

A atuacéo do policiamento deve, portanto, ser orientada por essas evidéncias. A fiscalizagédo
rodoviaria deve focar nas principais infracGes geradoras de sinistros — como o ndo uso do cinto
de seguranca, o uso de celular ao volante, o excesso de velocidade, e a conducdo sob efeito de
alcool — com acles direcionadas pelos dados de sinistralidade. A simples presenca da viatura
policial ja exerce um efeito dissuasor, mas a eficacia aumenta quando ha monitoramento continuo
e uso racional de recursos. (Nassaro (2008) e Branco (2000) apud Grilo 2015)

Segundo Grilo (2015), a presenca ostensiva e visivel dos agentes nas rodovias aumenta a
percepcdo de risco de punicdo, inibindo comportamentos de risco. Além disso, a localizacdo
georreferenciada das fiscalizagbes permite otimizar os recursos humanos e logisticos, com base
nos dados historicos de acidentes. A defini¢do de pontos criticos, horarios e causas recorrentes deve
orientar o planejamento operacional da PMGO.

O Comando de Policiamento Rodoviario (CPR) tem a missdo de garantir a seguranca viaria

nas rodovias estaduais de Goias, por meio de agdes de policiamento ostensivo, fiscalizacdo de



transito, atendimento a acidentes e combate a criminalidade. Suas atribuicGes envolvem, ainda, a
repressdo a crimes diversos nas estradas, como o trafico de drogas, o porte ilegal de armas e a
recaptura de foragidos.

Esse tipo de policiamento é classificado como ostensivo, ou seja, visivel e préximo da
comunidade. Ele se concretiza pela atuacdo de policiais uniformizados, com viaturas e
equipamentos identificaveis, que circulam pelas rodovias com a finalidade de promover seguranca,
prevenir infracdes e responder com rapidez as ocorréncias (Costa, 2024). Essa presenga continua e
planejada da forca policial cria um ambiente de vigilancia que inibe comportamentos de risco e
fortalece a sensacdo de seguranca para 0s usuarios da via.

O CPR conta atualmente com 182 policiais militares, 66 viaturas e 27 motocicletas,
distribuidos estrategicamente por todo o estado. A atuacdo é dividida entre acBes preventivas, como
a fiscalizacdo de velocidade e abordagens de rotina, e acdes reativas, como o atendimento a
acidentes de transito ou denuncias de crimes em andamento. Para que esse trabalho seja eficaz, é
necessario que a gestdo do policiamento considere a correta alocagdo dos recursos humanos e

materiais, bem como o uso de ferramentas de analise de risco e planejamento estratégico.

Quadro 1 - Estrutura do Comando de Policiamento Rodoviario — maio de 2025

UPM EFETIVO UPM VIATURAS

1° BPMRv 121 1° Batalh&o de Policia Militar Rodoviario 23

2° BPMRv 75 2° Batalhdo de Policia Militar Rodoviario 18

3° BPMRv 63 3° Batalhdo de Policia Militar Rodoviario 17

4° BPMRv 46 4° Batalhdo de Policia Militar Rodoviario 18

5° BPMRv 34 5° Batalhdo de Policia Militar Rodoviario 19

6° BPMRv 18 Centro Operacdes Policiais Militares — COPOM/198 1
BPMFAZ 24 Batalhdo de Policia MilitarFazendario 1
CPR (Sede) 47 Comando de Policiamento Rodoviario 7

TOTAL 428 104

Fonte: 6° BPMRv/COPOM (2025).

Em suma, a atuacdo do CPR no estagio pré-acidente é decisiva para a seguranca viaria. A
andlise da triade (condutor, veiculo e via), aliada ao uso de dados para direcionar as agdes de
policiamento, permite maior eficicia na prevencdo. A integragdo com novas tecnologias, como

discutido a seguir, pode ampliar ainda mais essa capacidade de antecipagéo e resposta

2.1 Inovacdo, Inteligéncia artificial e Gestao Publica



A integracdo da inteligéncia artificial (1A) as praticas de seguranca publica representa uma
das vertentes mais promissoras da gestdo da inovagdo no setor publico. A inovacdo, conforme
definido por Tidd, Bessant e Pavitt (2008), ndo se limita a introduc@o de novas tecnologias, mas
implica uma transformacdo cultural e estratégica nas organizagdes. No caso da administragdo
publica, essa transformacao busca oferecer servigos mais eficazes, eficientes e voltados ao interesse
publico.

A Lei da Inovacao (Lei n®10.973/2004) define inovagdo como a introducao de novidade ou
aperfeicoamento no ambiente produtivo ou social. No campo da seguranca Vidria, isso significa
adotar tecnologias que permitam antecipar sinistros, otimizar o uso dos recursos publicos e proteger
vidas. Segundo a Organizacdo para a Cooperacdo e Desenvolvimento Econémico (OCDE, 2020),
a inovacgdo publica depende de quatro fatores: motivacdo para a mudanca, apoio institucional,
competéncias organizacionais e experiéncia acumulada.

No caso especifico do policiamento rodoviario, o uso da IA possibilita avancos
significativos. De acordo com Davenport (2018), a 1A aplicada a gestdo publica favorece a atuacéo
em tempo real, a antecipacdo de riscos e a tomada de decisdo baseada em evidéncias. Ja Russell e
Norvig (2021) definem a IA como a capacidade de sistemas computacionais realizarem tarefas que
normalmente exigiriam inteligéncia humana, como identificar padrdes, aprender com dados e
tomar decises autbnomas.

No ambito da seguranca viaria, o uso de IA pode se materializar nas seguintes acdes:

a) Mapeamento de &reas de risco com base em dados histéricos de sinistros, fluxo de
veiculos e condi¢Ges ambientais;

b) Monitoramento em tempo real com o uso de cameras, drones e sensores inteligentes;

c) Resposta rapida a sinistros detectados automaticamente por sistemas integrados;

d) Planejamento de campanhas educativas com base na analise preditiva do comportamento
de condutores.

O estudo de Torbaghan et al. (2022) identificou diversas tecnologias emergentes com
potencial de melhorar a seguranca rodoviaria, incluindo Internet das Coisas (10T), 1A, realidade
aumentada, sistemas de geolocalizacdo (GIS e GPS), Big Data, radares, drones e sensores
inteligentes. De forma semelhante, Schroten et al. (2020) destacaram o papel central dessas
tecnologias na agenda da Unido Europeia até 2030, associando-as ao conceito de "mobilidade
inteligente™. (Torbaghan et al. (2022) e Schroten et al. (2020) apud Abreu Carrera, 2023)
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Do ponto de vista da gestdo organizacional, a inovagdo tecnoldgica exige também uma
estrutura compativel. Nesse aspecto, a segmentacdo operacional adotada pelo Comando de
Policiamento Rodoviario reflete o pensamento de Mintzberg (2006), ao enfatizar a importancia da
estrutura organizacional como componente essencial da eficadcia administrativa. A diviséo regional
do CPR, por exemplo, permite adaptar acfes as caracteristicas locais, otimizando o planejamento
tatico e a distribuicdo do efetivo.

Portanto, a adocdo da inteligéncia artificial no policiamento rodoviario goiano deve ser
compreendida como parte de uma estratégia de modernizacdo administrativa. Ela envolve
mudancas nos processos, qualificacdo dos servidores, investimentos em infraestrutura tecnoldgica
e um novo modelo de governanca orientado por dados.

Essa abordagem sustenta a hipdtese deste estudo: a IA, se adequadamente implementada,
pode se tornar uma ferramenta eficaz na gestdo da prevencéo de acidentes de transito, oferecendo
a Policia Militar de Goias instrumentos mais precisos, proativos e eficientes para salvar vidas e

reduzir os custos sociais da sinistralidade rodoviaria.

3. METODOLOGIA

Este estudo foi desenvolvido com o objetivo de analisar a aplicagéo de tecnologias baseadas
em inteligéncia artificial (I1A) no &mbito da seguranca viaria, visando propor solucdes inovadoras
para a prevencao e fiscalizacdo de acidentes nas rodovias estaduais goianas. Para isso, optou-se por
uma abordagem qualitativa, com suporte em dados quantitativos, utilizando o método dedutivo
como estrutura l6gica para investigacdo e interpretacdo dos dados. A pesquisa propde, ao final,
diretrizes estratégicas para a implementacdo dessas tecnologias no Comando de Policiamento
Rodoviario (CPR) da Policia Militar de Goiés.

Inicialmente, foi realizada uma revisao bibliografica sistematica sobre os principais temas
relacionados ao objeto de estudo, incluindo policiamento rodoviario, acidentes de transito,
inovacao na gestdo publica e aplicacfes de inteligéncia artificial no setor de seguranca. Essa etapa
teve como proposito estabelecer o estado da arte do tema e identificar experiéncias nacionais e
internacionais exitosas, servindo como base para o desenvolvimento das recomendacdes aplicaveis

a realidade goiana. A fundamentacdo tedrica adotou os referenciais metodolégicos de Gil (2008),
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Marconi e Lakatos (2006), que defendem a importancia do levantamento bibliografico como
recurso essencial & construgdo do conhecimento cientifico.

Na sequéncia, foi protocolado oficio junto ao Comando de Policiamento Rodoviario da
Policia Militar de Goiés, solicitando que o Centro de Operac6es Policiais Militares (COPOM) do
6° BPM fornecesse os dados estatisticos sobre os acidentes de transito ocorridos nas rodovias
estaduais sob cobertura do policiamento rodoviario. As informag@es solicitadas abrangeram os
anos de 2023 e 2024, além dos registros parciais de 2025, com detalhamento por rodovia, area de
cobertura e natureza dos acidentes. Os dados recebidos foram organizados e analisados com o
objetivo de identificar padrbes de frequéncia, gravidade e distribuicdo geografica das ocorréncias.

A analise estatistica realizada foi de natureza descritiva e comparativa, permitindo examinar
as variagdes entre 0s anos e as rodovias com maior concentracdo de acidentes, especialmente
aqueles com vitimas fatais. Os dados foram apresentados em graficos, tabelas e quadros,
possibilitando uma leitura clara e objetiva das tendéncias e caracteristicas predominantes nas
ocorréncias registradas. Esse levantamento também permitiu identificar os tipos mais comuns de
acidentes e os fatores de risco associados, como excesso de velocidade, desatencéo, condicOes da
via e auséncia de dispositivos de seguranca.

Paralelamente a analise empirica dos dados locais, foi conduzido um levantamento de
experiéncias internacionais de uso da inteligéncia artificial na seguranca viaria. Foram selecionados
casos relevantes de paises como Espanha, Japdo, Estados Unidos e Alemanha, onde tecnologias
como sistemas preditivos, drones inteligentes, sensores climéaticos e cameras com IA ja
demonstram resultados positivos na reducdo de acidentes. Esses modelos foram organizados em
um quadro comparativo, destacando as tecnologias utilizadas, suas aplicacdes praticas e o0s
impactos registrados em termos de diminuigéo de sinistros.

A partir da integracdo entre os dados empiricos do contexto goiano e os modelos
internacionais pesquisados, a pesquisa desenvolveu um conjunto de recomendagOes para
implementacdo da inteligéncia artificial na atuacdo do Comando de Policiamento Rodoviério da
Policia Militar de Goias. As propostas foram elaboradas com base em evidéncias, considerando a
viabilidade técnica, os desafios operacionais e as possibilidades de capacitagdo do efetivo policial.
O trabalho finaliza com a apresentacdo de estratégias de curto, médio e longo prazo, visando
fortalecer a gestdo da seguranca viaria no estado e reduzir de forma significativa os indices de

acidentes e mortes no transito.
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4. RESULTADOS E DISCUSSOES

O Comando de Policiamento Rodoviario (CPR) da Policia Militar do Estado de Goiéas esta
subdividido em cinco unidades operacionais, distribuidas conforme as macrorregides do territorio
goiano, como representado na Figura 2. Essa estrutura permite maior capilaridade na fiscalizagédo
do transito e na cobertura das rodovias estaduais, refletindo uma organizagdo estratégica que
dialoga com o pensamento de Mintzberg (2006), ao enfatizar a importancia da estrutura
organizacional como componente essencial da eficacia administrativa. A segmentacéo por regido
contribui para a gestdo eficiente de recursos, planejamento tatico e acGes operacionais mais

coerentes com as especificidades locais.

Figura 2 — Mapa de distribui¢do dos BPMRv no Estado de Goiés.

B joppmry B 40 BPMRY
208PMRV Il 52 BPMRV
| 32BPMRV

Fonte: Analise de Conjuntura do CPR, 2021.

Durante os anos de 2023 e 2024, foram registrados 1.339 acidentes com vitimas fatais,
resultando em 1.524 ¢bitos nas rodovias estaduais sob responsabilidade do CPR. Os dados revelam
a dimensdo do problema e indicam pontos criticos que demandam a adocdo de solucbes inovadoras
e baseadas em evidéncias. Conforme Tidd et al. (2008), a inovagéo é fundamental para resolver
problemas complexos e recorrentes, especialmente no setor publico, onde os recursos séo escassos

e os desafios sdo intensos. Nesse sentido, a identificacdo das rodovias com maior concentragéo de
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mortes — como a GO-164, GO-060 e GO-070 — subsidia a necessidade de estratégias especificas

de mitigacdao de risco nessas vias.

Figura 1 — Mapa dos Postos de Policiamento Rodoviario no Estado de Goias

@ GO 010 KM 058 {Silvania) @ GO 326 KM 037 {Anicuns] @)~ GO 206 KM 135(Quirindpolis)

©- GO 010 KM 162 {Luzidnia) @- GO 237 KM 241 {Uruacu) €D- GO 206 KM 092 (Gouvelandia)
©- GO 020 KM 015 (S, Canedo} D- GO 241 KM 347 (S. Tereza) €D GO 174 KM 276 {(Montividiu)
°- GO 040 KM 018 (Aragoiania) @- GO 080 KM 139 [Goiancsia) Q- GO 206 KM 208 (Cachocira Alta)
©- GO 060 KM 005 (Goiania) €)- GO 080 KM 203 (Barro Alto)  €D- GO 180 KM 001 {Aporé)

- GO 060 KM 036 (Santa Barbara) 0— GO 338 KM 044 (Pirenopolis) @- GO 050 KM 545 (Chapadao do Céu)
€ GO 070 KM 005 (Goiania) €D- GO 346 KM 028 [Cabeceiras)

©Q GO 080 KM 005 (Goiania) €D GO 118 KM 095 (5. ). D Alianga)
©- GO 080 KM 089 (Siio Francisco) )-GO 139 KM 023 (Corumbalba)
M- GO 425 KM 011 (Novo Gama) @- GO 213 KM 185 (Caldas Novas)
@- GO 060 KM 112 (S. L. de M. Belos} - GO 213 KM 231 (Morrinhos)
@- GO 060 KM 310 (Piranhas) - GO 320 KM 029 (Goiatuba)

®- GO 164 KM 597 (Araguapaz) €D- GO 330 KM 147 (Pires do Rio}
@- GO 164 KM 717 (Mundo Novo)  €D- GO 213 KM 120 (Ipameri)

@- GO 070 KM 112 (Goids) - GO 330 KM 041 (Catalao)

Fonte: Anélise de Conjuntura do CPR, 2021.

O Gréfico 1, que apresenta o total geral de sinistros de transito (com e sem vitimas), mostra
que 0 1° CPR lidera em nimero de ocorréncias, atingindo 1.532 registros em 2024. J4 em 2025, h&
uma queda expressiva para 586 registros, possivelmente relacionada a intensificacdo das agdes
preventivas e ao uso de tecnologias emergentes, como drones e radares inteligentes. Essa tendéncia
de reducéo, embora positiva, deve ser acompanhada com cautela, especialmente considerando que
os dados de 2025 ainda sdo parciais. Como destaca Gil (2008), pesquisas descritivas podem revelar
padrGes e tendéncias relevantes para o aprimoramento de politicas publicas, mas exigem

monitoramento continuo e aprofundamento qualitativo.
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Grafico 1: Comparativo do total de sinistros de transito - 2023/2024
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Fonte: 6° BPMRv/COPOM (2025).

As vias com maior incidéncia de ébitos foram a GO-164 (115 mortes), GO-060 (96), GO-
070 (96), GO-139 (61), GO-080 (58), GO-118 (53), GO-020 (46), GO-010 (46) e GO-330 (45). A
recorréncia de acidentes fatais nessas rodovias indica pontos criticos e de elevado risco, 0s quais
devem ser objeto de medidas especificas como refor¢o de sinalizagdo, monitoramento por cdmeras
inteligentes, instalacéo de barreiras fisicas e campanhas educativas voltadas ao comportamento do
condutor.

Gréfico 2: Comparativo dos tipos de sinistros de transito rodoviario — 2023/2024

30
Comparativo do percentual de tipo de sinistros - 2023/2024

295
25
20 178
16,5
15
| ||
11 1

. II “ Il | | I| i e .. °° 0. 00 00

Said Colis

o

(]

~ Abalro
& oliss Engav Abalro Atrope

Atrope ament Incénd ueda
ament Tomba P Capota Q Subme Choqu lament
. o etame Queda lament o io/expl e
. traseir o mento mento |, rsao e o
pista frontal nto o transv osdo arvore .
a lateral animal

ersal
m2023 (%) 25 17 16 9 7 7 4 4 3 2 1 0 0
W 2024 (%) 25 18 15 9 7 6 4 3 3 2 1

Fonte: 6° BPMRv/COPOM (2025).



15

Os dados das rodovias com maior indice de obitos demonstram que ha areas com riscos
cronicos que precisam ser tratadas com tecnologias de inteligéncia artificial capazes de prever,
antecipar e evitar eventos fatais. Tidd et al. (2008) reforgcam que a inovag&o tecnoldgica, quando
aliada a uma gestao orientada por dados, transforma radicalmente a capacidade das organizacdes
publicas de responderem a problemas complexos. No caso goiano, isso se traduz na oportunidade
de empregar ferramentas como analise preditiva e geointeligéncia para reforgar a atuacdo policial.

No Gréfico 2, observa-se que a “saida de pista” permanece como o tipo de acidente mais
frequente, representando 25% do total em 2024. Essa categoria é particularmente sensivel a
aplicacdo de tecnologias inteligentes, como alertas automatizados de sonoléncia, sensores de pista
e barreiras fisicas com sistemas conectados por Internet das Coisas (I0T). As colisdes traseiras
(18%) e os abalroamentos laterais (15%) também refletem falhas humanas e estruturais, podendo
ser mitigadas com a integracao de sistemas inteligentes de detecc¢do e intervencdo. De acordo com
Davenport (2018), a inteligéncia artificial aplicada a gestdo publica permite uma atuacdo mais
eficaz na andlise de dados em tempo real e na geragdo de respostas rapidas e preventivas.

O surgimento da categoria “submersdo” em 2024, embora pontual, destaca a
vulnerabilidade das rodovias diante de eventos climaticos extremos. Esse dado reforca a tese
defendida por Tidd et al. (2008), de que inovagdes tecnoldgicas devem considerar variaveis
ambientais e ser integradas a sistemas de alerta que atuem de forma proativa. A adogéo de sensores
meteorol6gicos conectados a algoritmos de IA é uma alternativa vidvel para prevenir sinistros

decorrentes de alagamentos e enchentes.

Gréfico 3: Comparativo dos sinistros de transito sem vitima 2023/2024.
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Fonte: 6° BPMRv/COPOM (2025).
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O Grafico 3, que retrata os acidentes sem vitimas, mostra que 0 1° CPR continua liderando
as estatisticas, com 387 ocorréncias em 2024. Contudo, em 2025 ha uma reducéo significativa,
sugerindo a eficicia de medidas ja implementadas. Tal fendmeno pode ser explicado pela
racionalizacdo do policiamento, investimentos em infraestrutura viaria e pela conscientizacdo dos
motoristas, fatores que podem estar relacionados a praticas de gestdo inovadoras no campo da
seguranga publica. A abordagem de Marconi e Lakatos (2006) sustenta que analises empiricas
como essa devem ser continuamente revisitadas e aprofundadas, a fim de validar hipoteses e propor
intervencdes mais eficazes.

Essa reducdo, embora positiva, exige prudéncia na interpretacdo. E necessario investigar a
consisténcia dos registros, a metodologia de coleta e possiveis variagdes no processo de
notificacdo. A gestdo publica orientada por dados, como defende Davenport (2018), exige bases de
dados limpas, confidveis e interoperaveis. Sem isso, decisdes podem ser enviesadas,

comprometendo os resultados das politicas publicas de seguranca no transito.

Grafico 4: Comparativo de sinistros de transito com vitima —lesdes 2023/2024
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Fonte: 6° BPMRv/COPOM (2025).

Nos Graficos 4 e 5, 0s sinistros de transito com vitimas lesionadas e vitimas fatais também
concentram-se no 1° CPR, com destaque para 116 mortes em 2024. A ligeira queda observada em
2025 reforca a tese de que intervencdes inteligentes tém potencial para salvar vidas, mas a
manutenc¢édo de patamares elevados em comandos como o0 2° e 5° CPR exige atencdo. A gestéo
inovadora deve ir além da resposta operacional e incorporar préaticas preditivas, baseadas em dados

e inteligéncia artificial, para maximizar a eficiéncia dos recursos e a efetividade das agoes.
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Grafico 5: Comparativo dos acidentes de transito rodoviario com vitima fatal 2023/2024
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Fonte: 6° BPMRv/COPOM (2025).

Por fim, observa-se que, embora os dados sinalizem uma tendéncia de reducéo nos sinistros
de transito em 2025, o desafio da seguranca viaria permanece elevado. A literatura analisada
reforca que somente por meio da integragdo entre tecnologia, gestdo baseada em evidéncias e
inovacdo continua serd possivel transformar esse cenario. O CPR, ao adotar sistemas de IA,
capacitar seu efetivo e estabelecer parcerias estratégicas com universidades e empresas, pode
consolidar uma nova cultura institucional voltada a prevencao e a preservacao da vida nas rodovias

goianas.

4.2 Modelos de Inteligéncia Artificial implementados em outros paises

A anélise de experiéncias internacionais demonstra que a aplicacao de tecnologias baseadas
em inteligéncia artificial tem se consolidado como um recurso estratégico eficaz para a redugéo da
acidentalidade no transito. Paises com politicas publicas voltadas a inovacéo e a digitalizagdo da
seguranga viaria, como Espanha, Japdo, Estados Unidos e Alemanha, tém conseguido resultados
concretos na diminuicdo de acidentes e na eficiéncia operacional das forcas de fiscalizagédo
rodoviaria. Essas experiéncias fornecem subsidios técnicos e comparativos para a formulacgdo de
propostas voltadas a realidade das rodovias goianas.

Na Espanha, destaca-se a implementacdo do sistema ViogenlA pela Direcdo Geral de
Transito (DGT), desde 2022. Trata-se de uma plataforma que utiliza machine learning e big data

para correlacionar dados histéricos de acidentes, fluxo de veiculos e condi¢cbes meteoroldgicas,
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produzindo previsdes sobre zonas de risco. Segundo a DGT (2023), as rodovias monitoradas pelo
ViogenlA registraram uma redugao de 18% nos acidentes fatais, evidenciando o potencial da IA na
antecipacéo de ocorréncias criticas. Além disso, o uso de drones inteligentes com sensores térmicos
e algoritmos de reconhecimento comportamental elevou em 22% a eficiéncia da fiscalizacéo,
principalmente em areas remotas (Gonzalez; Pérez, 2023).

Tais tecnologias dialogam com os principios destacados por Tidd et al. (2008) sobre
inovacdo como processo dinamico de solugéo de problemas complexos, especialmente quando
integradas a gestdo publica. No contexto goiano, onde se observa a concentracao de acidentes fatais
em determinadas rodovias, solu¢ées como ViogenlA poderiam contribuir para a deteccéo preditiva
de pontos criticos, orientando o planejamento das operacdes do Comando de Policiamento
Rodoviario (CPR).

No Japdo, o sistema Al Traffic Alert opera em tempo real por meio de sensores Viarios e
cameras conectadas a plataformas de analise de risco. Esses dispositivos emitem alertas
diretamente aos condutores via smartphone, com base na identificagdo instantanea de situacoes
perigosas. Entre 2022 e 2024, essa tecnologia foi responsavel por uma reducdo de 15% nos
acidentes nas areas testadas (Yamamoto et al., 2024). Essa solugao ilustra o conceito de “governo
responsivo” defendido por Davenport (2018), em que a gestdo publica ¢ orientada pela andlise
continua de dados e pela capacidade de adaptacdo imediata a contextos criticos.

Nos Estados Unidos, estados como Califérnia e Texas vém utilizando cameras inteligentes
integradas ao IBM Watson Al para a prevencdo de colisdes por engavetamento, com resultados
promissores — uma queda de 20% nesse tipo de acidente (Smith; Johnson, 2023). A articulacao
entre sensores oOpticos, algoritmos preditivos e analise em nuvem mostra-se eficaz na gestéo
automatizada de riscos, reduzindo o tempo de resposta e otimizando a intervencdo das forcas de
transito. Esse modelo se alinha ao que Mintzberg (2006) descreve como a ‘“‘configuracao
inovadora”, na qual tecnologias substituem ou potencializam rotinas organizacionais tradicionais.

A Alemanha, por sua vez, investe na integracdo de sensores ambientais e A meteoroldgica,
conectando dispositivos ao longo das rodovias federais para ajustar dinamicamente os limites de
velocidade e emitir alertas conforme as condic¢Oes climéticas. Essa solugédo contribuiu para uma
reducdo de 13% nos acidentes (Bundesverkehrsamt, 2024), sendo particularmente aplicavel a
contextos como o goiano, que enfrenta sazonalidades climaticas significativas e frequentes

ocorréncias de submersdes ou deslizamentos de pista.
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O Quadro 2 sintetiza os modelos analisados, suas aplicacdes e impactos. Esses dados
confirmam que a IA tem sido incorporada ndo apenas como ferramenta de fiscalizagcdo, mas

também como elemento de inteligéncia preditiva e estratégica, tornando o policiamento rodoviério

mais eficaz, econdmico e centrado na preservacao de vidas.

Quadro 2 — Experiéncias Internacionais com Inteligéncia Artificial na Prevencéo de Acidentes Rodoviarios

Pais Tecnolo(?;a}'/A\Modelo Funcdo Principal Resultados / Impacto Fonte
Previsdo de areas de risco com Reducio de 18% nos
Espanha |[ViogenlA base em historico de acidentes, ous . DGT (2023)
. acidentes fatais
fluxo e clima
Fiscalizacdo de areas remotas e Aumento de 22% na o
Drones com IA e x s Gonzélez; Pérez
Espanha L deteccdo de comportamentos de  ||eficiéncia da
sensores térmicos . R (2023)
risco fiscalizacdo
Anélise de riscos em tempo real e ||Reducdo de 15% nos yamamoto et al
Japéo Al Traffic Alert envio de alertas para condutores  ||acidentes (2022— '
. (2024)
via smartphone 2024)
Cameras + IBM Prevengdo de colisbes por Reducdo de 20% nas ||[Smith; Johnson
EUA engavetamento com analise L
Watson Al - colisdes (2023)
preditiva
S Ajuste dinamico de limites de Queda de 13% nos
Sensores climaticos . . . ||Bundesverkehrsamt
Alemanha L velocidade e alertas conforme acidentes em rodovias
+ 1A meteoroldgica " L . (2024)
condicBes climaticas federais

Fonte: Elaborado pelo Autor (2025).

Essa revisdo comparativa internacional, fundamentada nos principios metodoldgicos de Gil
(2008) e Marconi e Lakatos (2006), permite identificar elementos replicaveis e adaptaveis a
realidade brasileira, especialmente do estado de Goias. As evidéncias sugerem que o investimento
em infraestrutura digital, sensores viarios, plataformas de big data e capacitacdo institucional sdo
requisitos fundamentais para a inser¢do da Policia Militar de Goids em um paradigma de seguranca
publica digital e orientada por dados.

Com base na anélise dos modelos internacionais de prevencdo de acidentes rodoviarios com
uso de inteligéncia artificial apresentados no Quadro 2, é possivel vislumbrar a aplicacdo de
solucdes similares na realidade da Policia Militar do Estado de Goiés, especialmente no &mbito do
Comando de Policiamento Rodoviario (CPR). A experiéncia da Espanha com o ViogenlA, por
exemplo, mostra como a combinacdo de dados historicos, meteoroldgicos e de fluxo viério pode
gerar previsdes robustas e orientacdes operacionais estratégicas para a alocacédo de efetivo e de

equipamentos em areas e horarios de maior risco. A replicacdo desse modelo, adaptada as
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condicdes do estado, poderia subsidiar a criacdo de um Centro de Analise Preditiva de Acidentes
(CAPA), vinculado ao CPR, com potencial para reduzir a acidentalidade com base em evidéncias.

Além disso, tecnologias como os drones autdbnomos equipados com 1A, utilizados pela
Direcdo Geral de Transito da Espanha, e os sistemas de alerta inteligente implementados no Japéo,
demonstram que ferramentas de monitoramento aéreo e comunicagdo ativa com os condutores sdo
eficazes para inibir infragOes e alertar sobre riscos iminentes. Esses sistemas podem ser integrados
as operagdes da PMGO por meio de parcerias institucionais e de investimento publico-privado,
com implementacédo escalonada e foco inicial nas rodovias com maiores indices de letalidade. A
viabilidade técnica dessas solucGes depende do fortalecimento da infraestrutura digital e da
capacitacdo do efetivo policial.

A adocdo desses modelos por Goias ndo exige a reproducdo exata das experiéncias
estrangeiras, mas sim sua adequacéo contextualizada ao cenario estadual. Considerando o0s avangos
ja existentes em termos de coleta de dados e monitoramento vidrio no Estado, além do
amadurecimento de um ecossistema local de inovacgdo tecnoldgica, a implementacdo de sistemas
baseados em IA é ndo apenas vidvel, mas estrategicamente necessaria. Os beneficios incluem:
aumento da eficiéncia das fiscalizagbes, melhor uso dos recursos humanos e logisticos, maior
capacidade de antecipacdo de ocorréncias e, sobretudo, a preservacdo de vidas nas rodovias

goianas.

5. CONSIDERACOES FINAIS

O presente estudo analisou os registros de acidentes de transito nas rodovias estaduais de
Goiéas sob responsabilidade do Comando de Policiamento Rodoviario (CPR), com o intuito de
avaliar a viabilidade da aplicacdo de ferramentas de inteligéncia artificial (1A) na prevengéo dessas
ocorréncias. A analise estatistica dos dados de 2023 e 2024 revelou niveis elevados de
acidentalidade, com 1.339 acidentes com vitimas fatais e 1.524 ¢bitos registrados, destacando
rodovias como a GO-164, GO-060 e GO-070 como pontos criticos.

Diante desse cenario, observou-se que as praticas convencionais de fiscalizacdo e
patrulhamento viario, embora importantes, ndo tém sido suficientes para reverter de forma

significativa os indices de sinistros, sobretudo os de natureza letal. Assim, a introducdo de
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tecnologias inovadoras no campo da seguranca publica viaria surge como alternativa estratégica e
urgente.

A revisdo de literatura e o levantamento de experiéncias internacionais bem-sucedidas —
como o ViogenlA (Espanha), Al Traffic Alert (Japdo), IBM Watson Al (EUA) e sensores
meteoroldgicos com IA (Alemanha) — demonstram que a inteligéncia artificial pode atuar de
forma preditiva, responsiva e integrada a gestdo publica, promovendo reducdes significativas nos
acidentes e otimizando os recursos operacionais. Esses modelos reforcam a tese defendida por
autores como Tidd et al. (2008), Davenport (2018) e Mintzberg (2006), segundo 0s quais a
inovacdo tecnologica, quando aplicada de forma planejada e orientada por dados, fortalece a
capacidade do Estado de solucionar problemas complexos e recorrentes.

Com base nos dados e evidéncias reunidas, conclui-se que a aplicacao de ferramentas de 1A
na Policia Militar de Goids, especialmente no ambito do CPR, é tecnicamente viavel e
estrategicamente recomendavel. No Apéndice deste trabalho apresenta-se subsidios para um estudo
por parte do setor estratégico da Corporacdo, o Estado Maior-Estratégico, a fim de iniciar a médio
prazo uma experiéncia na fiscalizacdo rodoviaria, podendo ser o uso de drones inteligentes para
fiscalizacdo remota, a adogdo de um Sistema de Alerta Inteligente (SAIM) conectado a sensores
de trafego e condicBGes climaticas, além da capacitacdo continuada do efetivo policial e o
desenvolvimento de parcerias estratégicas com universidades, startups, empresas de tecnologia e
6rgdos publicos.

Todavia, reconhece-se que a pesquisa apresentou limitacGes quanto ao tempo de analise e
a abrangéncia de dados primarios, concentrando-se nas estatisticas do COPOM/CPR e em modelos
internacionais. Portanto, recomenda-se, como desdobramento deste estudo, a realizacdo de um
estudo técnico de Estado-Maior pela PMGO, voltado a implementacdo sistematizada dessas
solucdes. Esse estudo devera incorporar um levantamento nacional de experiéncias brasileiras em
seguranga viaria com uso de IA, ainda incipientes, mas com potencial de adaptacdo ao contexto

estadual.
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APENDICE A

Proposta para o Estado-Maior Estratégico para Estudo da Viabilidade de implementacéo de
Inteligéncia Artificial para Prevencao de Sinistros Rodoviarios

1. Objeto da Proposta

Apresentar uma alternativa tecnologica baseada em Inteligéncia Artificial (IA) aplicada a
fiscalizacdo e prevencdo de sinistros rodoviarios no ambito da Policia Militar do Estado de Goias
(PMGO), por meio da integragéo de dados operacionais, videomonitoramento inteligente, sistemas
de leitura automaética de placas e bancos de dados administrativos e de seguranga publica.

2. Fundamentacdo Técnica e Base de Referéncia

A presente proposta se fundamenta em experiéncias exitosas, cuja eficacia e aplicabilidade tém
sido reconhecidas em ambito nacional e internacional:
e MOPREVIS - Portugal: modelo preditivo de acidentes rodoviarios com base em séries
historicas e varidveis contextuais (clima, horério, tipo de via, etc.);
« Sistema Olho Vivo — PR: plataforma com mais de 2.900 cdmeras integradas a IA, com
leitura de placas e geracdo diaria de alertas em tempo real;
o Sistema DETECTA - SP: integracdo de mdltiplas bases de dados (cameras, boletins,
denuncias) com geracdo automatica de alertas de interesse policial;
« Sistema CORTEX — MJSP: ambiente nacional de big data que cruza informacdes
veiculares e criminais, alimentado por 6rgaos estaduais e federais.
Essas referéncias operam com tecnologias como machine learning, reconhecimento 6tico de
caracteres (OCR), videomonitoramento com IA, redes neurais convolucionais, e interoperabilidade
com bases de dados diversas.

3. Componentes da proposta para Goias
3.1 Plataforma de Previsao de Sinistros Rodoviarios com 1A
o Desenvolvimento de um sistema preditivo baseado em algoritmos de machine learning,
treinado com dados extraidos do Registro de Atendimento Integrado (RAI), DETRAN-
GO, GOINFRA, PRF e INMET;
« ldentificacdo de pontos criticos por probabilidade de sinistros, considerando variaveis como
tipo de via, horario, fluxo medio diario, clima e perfil de condutores;
o Ferramenta de apoio a decisdo para planejadores operacionais e gestores taticos, com
interface responsiva e dashboards dindmicos.
3.2 Integracéo com Leitura de Placas (LPR) e Radares Inteligentes
o Utilizacdo das cameras com OCR ja operacionais (radares da GOINFRA e sistemas
integrados da SSP-GO) para identificagdo em tempo real de veiculos:
o Roubados/furtados;
o Com condutores reincidentes em infragdes;
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o Com pendéncias judiciais ou administrativas;
e Aplicagdo de redes neurais para melhorar a precisdo da leitura em condicGes adversas
(chuva, baixa luminosidade, &ngulo obliquo).
3.3 Videomonitoramento com Inteligéncia Artificial Embarcada
o Cameras com capacidade de reconhecimento de padrbes comportamentais e atividades
suspeitas (freada brusca, parada em local inadequado, evaséo de barreira policial);
o Geracdo de alertas automaticos integrados ao sistema de despacho do COPOM e ao
Comando Rodoviario;
e Reducdo da sobrecarga de operadores humanos, com atencdo direcionada para eventos
criticos.
3.4 Banco Integrado de Dados e Interoperabilidade
o Consolidacéo de dados oriundos das seguintes instituicdes:
o DETRAN-GO (infrag0es e perfil de condutores);
o PREF (registro nacional de sinistros);
o PMGO (RAI);
o GOINFRA (caracteristicas das vias e pontos com OCR);
o INMET (condicdes climaticas);
o SSP-GO, Policia Civil e demais érgdos parceiros.
« Interoperabilidade com sistemas nacionais como:
o SINESP (Secretaria Nacional de Seguranga Publica);
o CORTEX/MJSP;
o RENAEST (Registro Nacional de Estatisticas de Transito);
o Desenvolvimento de dashboards por regido, batalhdo e unidade operacional para subsidiar
acOes taticas e estratégicas.

4. Estratégia de Implementacao
o Fase 1 - Diagnostico e Anélise de Viabilidade Técnica
Levantamento de dados disponiveis, mapeamento dos sistemas em uso e definicdo dos
recursos tecnoldgicos e humanos necessarios.
o Fase 2 — Projeto-Piloto em Rodovia de Alta Sinistralidade
Implantagdo inicial em rodovia estadual com alto indice de acidentes (a definir), com
acompanhamento de indicadores como:
o Redugéo de acidentes;
o Tempo de resposta operacional,
o Volume de infragOes detectadas e interceptadas;
o Percepcdo de seguranca viaria.
o Fase 3 — Avaliacédo de Resultados e Expansdo Gradual
A partir da analise de custo-beneficio e da performance do piloto, expansao escalonada para
outras rodovias estaduais.

5. Considerac6es Finais
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A presente proposta visa dotar a Policia Militar de Goias de uma alternativa tecnoldgica moderna,
integrada e inteligente, alinhada com os principios da administracéo publica eficiente, da seguranca
viaria baseada em evidéncias e da governanca de dados. Com base em modelos j& consolidados,
propde-se uma transformacdo digital com alto potencial de impacto na reducdo de sinistros,
racionalizacdo de recursos operacionais e aumento da efetividade da fiscaliza¢do rodoviéria.
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