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INTRODUCADO

O Brasil atravessa uma crise financeira sem precedentes,
com o indice de inflacdo na casa de 32% ao més e a riqueza con
centrada nas maos de uma minoria, que representa menos de 5% da

populacao brasileira.

Segundo as estatisticas, 32.000.000 de brasileiros pas
sam fome por este imenso pais, fazendo com que todos nds seja

mos prisioneiros de um sistema imposto pela miséria.

Podemos afirmar que atualmente a origem do crime esta
também ligada a caréncia social da populacao, ao passo que, se
a condigido sbécio-econdmica da populacao estiver num padrao ra
zoavel, a origem do crime estaria contida e a criminalidade es

taria a niveis aceitaveis.

Nos Gltimos anos, o aumento do indice de criminalidade e
assustador e, em termos internacionais, esta prestes a atingir
um nivel emergencial, fator que causa na populacao uma crise de

inseguranca.

As Policias Militares sao instituicdes que tém a compe
téncia constitucional de policia ostensiva com o objetivo de

preservar a ordem publica, possibilitando a convivencia social




de forma pacifica e harmonica.

Verifica-se que hd uma estreita relacao entre crime e po
liciamento, pois o policiamento tem por objetivo impedir, preve

nir e controlar os avangos do crime.

Neste contexto, surge o emprego da motocicleta no poli
ciamento ostensivo, como uma modalidade de policiamento eminen
temente preventivo e uma série de indagacOes a respeito: 1) o
atual sistema de policiamento atinge o objetivo em relagao a mis
sdo constitucional da PMGO? 2) O emprego da motocicleta no poli
ciamento ostensivo, auxiliard na prevencao e controle da crimi
nalidade? 3) A implantacao do motopatrulhamento, do ponto de
vista, custo/beneficio, sera viavel? 4) O emprego da motocicle

ta no policiamento ostensivo & ineficaz e inseguro?

Em pesquisa realizada na biblioteca da Academia de Poll
cia Militar, APM-GO, nenhum trabalho encontramos no ambito da
corporacao quanto ao emprego tatico da motocicleta no policia
mento ostensivo, a sua viabilidade e a existéncia de uma doutri

na acerca do assunto.

O nosso trabalho técnico-profissional sera realizado com
o objetivo de analisar o emprego da motocicleta no policiamento
ostensivo, bem como o de responder as indagagOes acima especifi
cadas. Procuraremos orientacdo em trabalhos técnicos-profissio
nais e estudos realizados na Policia Militar do Estado de Minas
Gerais (PMMG), Policia Militar do Estado do Rio de Janeiro (PMRJ),
Policia Militar do Estado de Sao Paulo (PMSP); visando angariar
subsidios para estudos futuros, com o objetivo de consolidar uma

doutrina na PMGO, portanto sem a pretensao de ?gg?t re?vassunto.
“siado do Golds

ACADZRIA £F FOL{CIA MILITAR
BIBLIOTECA




I - CRIME E POLICIAMENTO

1.1 - O crime: fator de insequranca social

A nenhum estudioso da criminalidade é dadd o direito de
pensar em encontrar um meio de erradicar o crime de sua cidade,
estado ou pais, pois, por ser inerente a existéncia do homen,
sabem os crimindlogos que basta haver sociedade para que haja

crime.

Com efeito, citamos Adao como exemplo, que segundo a BI
blia Sagrada, viveu por algum tempo no Eden sem qualquer confli

to social, por estar sozinho ali.

Todavia, com a chegada de sua companheira Eva, surgiu a
sociedade e o estabelecimento das primeiras normas. Com a viola
cdo dessas normas, estabelecidas pelo préprio Deus, Adao foi pe

nalizado com a expulsdao do paraiso.

Aumentando o numero de individuos sobre a terra, logo hou
ve o primeiro homicidio, Caim ceifou a vida de seu irmao Abel,

por questoes de ciumes e inveja.

O crime pode ser entendido como qualquer ato proibido




por lei. Os padroes de conduta podem ser expressos de forma es
crita ou ndo. Onde ndo hd leis escritas os atos sao reconhecidos
e punidos como trangressdes as tradicdes e costumes da comuni

dade.

Todo crime, portanto, pode ser considerado como comporta
mento individual fortemente desamparado pelo grupo. Como as sO
ciedades diferem em seus padroes de tempo, o comportamento cri

minoso & relativo e nao absoluto.

Todas as sociedades passadas e presentes, tiveram que 1i
dar com o crime, mas ele sb se tornou um grande problema social
entre os povos civilizados. Nas sociedades primitivas os costu
mes eram suficientemente fortes para controlar eficazmente o com
portamento individual. Nas sociedades grandes e heterogéneas &

dificil observar e obrigar uma observancia dos costumes.

Podemos afirmar que atualmente:

"A onigem do crime esta tambem Ligada a carencia sociak da
populacaoc, ou seja, se a condicao socio- economica da popu
Lacao estiver num padrdo razoavel a origem do crnime esta
na contida e a cuiminalidade estard a niveis ace&taveAA,
refoncando a ideia de que a policia atua no efeito e nao
na causa”.®

A violéncia urbana, em termos internacionais, estad pres
tes a atingir um nivel emergencial, e o excessivo numero de cri
mes esta gerando uma crise de inseguranca, visto que a populacgao

a todo instante se veé ameacada e clama por seguranga.

Todas as comunidades tém uma aspiracdo comum que & viver

(1) José Prospero Paulo Lowbert Neto. O emprego da motocicleta no policiamento ostensivo na ca
pital sul-matrogrossense, 1992. p. 4.



em seguranca e, a curto prazo, acreditamos que a seguranca pu
blica deva constituir-se uma das principais metas de dqualquer
governante, pois a populacdo passarada a exigir uma solucao para

o problema, que dia a dia se agrava.

1.2 - Prevencao da Criminalidade

Apdés examinar o retro exposto, pode-se perceber que a soO
siedade brasileira ndo estd isenta do crime e suas consequén
cias e se torna plenamente oportuno falar em "prevengao da Cri

minalidade”

Primeiramente, analisar-se-ia a palavra prevencao, que é
o ato ou efeito de prevenir, portanto é concebivel que o cometi
mento de crime podera ser prevenido, atuando em suas causas e

nao em seus efeitos.

Desta forma:

"As acoes de prevenin o cometimento de delitos podem-se 54
tuan nas causas, proximo das causas, ouw, por gim, ‘mads p&o
dos efeifos, podendo sdgnificarn dzéde a nevisao de um 4%
tema s0cio-economico precario e Anjusto, ate a acac de um
policial u&g&ando um individuo prestes a tomar a bolsa de
uma senhonra.

Em primeiro lugar, prevencdo estaria dizendo respeito ao
tratamento das causas que poderiam ter como efeito o crime, co

mo a educacdo precdria ou inexistente, as condi¢Ges sdcio-econd

micas desfavoriveis, as deficiéncias médico-sanitarias, o siste

ma de valores inadequado e injusto etc. Em primeiro lugar, pre

(2) José Prospero Paulo Lowbert Neto. O emprego da motocicleta no policiamento ostensivo na ca
pital sul-matogrossense, 1992. p. 7.
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vencao poderia significar a acao que se desenvolva a  despeito
da existéncia de causas indeterminadas, no sentido de evitar a

manifestacio de efeitos, isto &, o acontecimento do crime.

A luta contra o crime sera mais eficaz a medida que se
concentram as atencoes nas atitudeé que impegam Os individuos
de se tornarem criminosos, e nao se restrinjam as autoridades a
administrar o crime na area judiciadria e punitiva depois que o

fato delituoso tiver ocorrido.

Dessa realidade é que vem a necessidade, nao de aceitar
o crime, mas de conviver como ele em proporc¢oes consideradas ra
zoaveis. E, para que isso ocorra, devem-se intensificar os meca

nismos de prevencao ao crime com a maior énfase possivel.

As transgressoOes surgem em grande quantidade, tornando
necessaria a criacao de instrumentos de prevengao e repressao

ao crime, visando controla-lo.

Visto o que implica a prevencao, restaria agora gquestio
nar a acao referente ao que nao foi possivel prevenir: a repres

sao.

E inegavel que a repressdo exerce o papel de prevencao,
uma vez que muitas pessoas, pelo medo da pena, deixam de come

ter delitos.

Percebe-se prontamente que a tarefa de prevenir, contro
lar e reprimir o ato criminoso ndo €& unica e exclusivamente da

policia, mas sim, da sociedade como um todo.

1.3 - Controle da Criminalidade

Por derradeiro, resta a referéncia de uma acao que se al
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terna ora COmo prevencao, ora COMO repressao que se  denomina

"Controle da Criminalidade".

"Ha que Ae negistran que, para que o controle da criminalida
de seja Levado a bom termo, alguns obices mais evidentes ZLem
que ser hevistos e eles caracterizam a ineficacia do mecanis
mo nepressivo criminal e podem ser constatados nas seguintes
consideracoes: o
. A prova criminal tornou-se mais dificil dianteda so0gistica

cao do crime;

. 0 cruime organizado neage violentamente contha as ftestemu
‘nhas ou contra aqueles que podem oferecern provas  contra
ele;

0 sdstema penitencianio e usado pefa macrochiminalidade —
CHiminosos habituals que visam Lucro para reciclagem  de
ciminosos;

a policia esta dotada de meios antiquados e de pessoal pou
co especializado para se defrontar com a macrocriminalida
de;

. 04 codigos Penal e de Processo Penal mostram-se  ultrapas
sados e inegicazes; _

. 0 sistema Judicianio esta imponente diante dos desagios
que se apresentam”. (3)

Visto isso, sabe-se ndo ser possivel combater a crimina
lidade através da execugdo, unica e exclusivamente, do policia
mento fardado. Devem-se buscar outras formas inteligentes de
combaté-la, pois a policia, agindo isoladamente dentro do siste
ma criminal, pouco ou gquase nada consequira de resultado positi
vo, visto que sdo diversos os fatores que influem no crime e na

acao dos criminosos.

Claro que os setores publicos, ligados a satde, urbaniza
cdo, educacio, meio ambiente, saneamento basico, habitacao, jus
tica e outros, possuem sua parcela de responsabilidade nas osci

lagdoes do indice de criminalidade.

3 Jgsé Prospero Paulo Lowbert Neto. O emprego da motocicleta no policiamento ostensivo na ca
pital sul-matogrossense, 1992, p. 8. -
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"Existem hipoteses Langamente aceitas de que & presenca vi
sivel da policia previne o cuime, disssuadindo o criminoso
em potencial e que a presenca do policial neduz o temon do
pabLico em relacdao aoc chime.

Esta hipotese tem valon rnelativo, considerando que alguns
delitos oconnem fora do campo visivel da policia, principal
mente aqueles que acontecem em ambientes fechados, crimes
passionais por exemplo. _

Ha, entretanto, ciimes em que a presenca da policia_{impede
a consecucdo, como por_exemplo furto e roubo de velculos,
comercio de Zoxicos proximo as escolas ete., nestes a poli
cia, visivel e constante, diminui a oportunidade de delin
qmn . 4) -

A presenca do policial, nao resta a menor davida, trans
mite a sensacao de seguranga. Para comprovar, basta observar os

inGmeros pedidos de policiamento feitos pela populagdao aos di

versos 6rgdos policiais. HA solicitacles para instalacgoes de
postos policiais, policiamento a pé, motorizado e outros que
prova que cada cidaddo gostaria de ter um policial na porta de

sua casa diuturnamente.

"Verifica-se que a relacdo policia-comunidade ¢ de fundamen
tal impontancia, pois os atos da policia sao Legitimados pe
La comunidade da qual procwrava Tirar forcas para sud atua
eao. '

Apos estas napidas consideracoes a respeito de crimee poli
clamento, pode-se verificar que sempre houve rnelacdo entre
esses fatores. Ve-se que o policiamento tem por objfetivo
principal, impedin, prevenirn e controlar os avangos do il
me. Paxa iss0 usam-s¢ diversos tipos e formas de policiamen
to, e 0 processo motorizado ¢ considerado o mais  dinamico
dentre todos, tornando-se o faton prineipal emqualquer pla
nejamento operacional”. (5) B

1.4 — O Policiamento Motorizado

0 Policiamento Motorizado € o mais eficaz no atendimento

(&) José Prospero Paulo Lowbert Neto. O emprego da motocicleta no policiamento ostensivo na ca
pital sul-matogrossense, 1992. p. 1ll.
(5) Ibidem. p. 10.
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as chamadas da populacao, e esta, por sua vez, sente necessida
de de contato com o policial. Este contato traz ao cidadao nao
sO a sensacao de seguranga, CoOmo também o sentimento de amizade
para com o agente da Lei que, por sua vez, traz a confian¢a na

propria policia.

Se o automével é o meio que faz o policiamento motoriza
do eficaz, & também algo que impede um contato mais amigavel com
o cidadio que solicita os préstimos da policia. Isso porgue ha
a dificuldade de estacionamento, a indelicadeza, que &€ o fato
de o policial conversar com as pessoas estando no interior das
viaturas (VTR), necessidade de desembarcar portando armamento
pesado, mesmo que va apenas prestar uma informacao ou atender
um acidente de transito sem vitimas e alguns outros fatores que

tornam o contato com os transeuntes menos simpatico.

Portanto, had que se implantar um sistema que seja capaz
de atender a esses dois quesitos. Vé-se que necessario se faz
utilizar uma alternativa que mantenha o policiamento dinamico,
dentro das expectativas da coletividade sem, no entanto, afas
tar a possibilidade do contato amigo com o publico externo, o
gue em muito ajuda a policia, na medida em que, tendo na socie
dade amigos que entendam, respeitem e nao temam os policiais, a

corporacao podera tirar da sociedade a forca para a sua atuacao.

1.5 - O Policiamento Ciclomotorizado

Essa alternativa & o policiamento ciclomotorizado (moto
patrulhamento), pois & dinamico como o policiamento motorizado,
o que mantém a eficdcia e rapidez no atendimento as chamadas da

populacdo, bem como facilita o contato com o publico, por nao
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terem as motocicletas, as dificuldades ja citadas que tem o au

tomovel para esse fim.

Esse policiamento seria apoiado por VTR com guarnicoes
gue portariam armamentos com maior poder de fogo, que deverao
estar em roteiros, pontos-base ou mesmo quartéis, prévia e es
trategicamente determinados, para se deslocarem em apoio aos po
licials motociclistas, que deverao estar em duplas, com veloci

dade reduzida, em roteiros definidos e com a determinacao de so

licitar esse apoio, caso necessario.

Ao implantar tal policiamento a PMGO, estara cobrindo uma
maior Area de policiamento e suas viaturas (automoveis) pode
riam ficar mais tempo estacionadas em pontos-base, o que torna
ria menos onerosos os gastos com combustivel e manutencao da

frota.

Visando demonstrar a viabilidade do emprego da motocicle
ta no policiamento ostensivo, foi desenvolvido um estudo apro
fundado. Iniciamos pelo historico da motocicleta, em que se es
pera demonstrar a eficacia e outras vantagens advindas da am

pliacao do sistema ora existente na PMGO.

1.6 - O Historico da Motocicleta

A motocicleta & um veiculo de transporte no qual os prin
cipios da bicicleta e do motor de combustao interna se acham com
binados. O primeiro triciclo a motor foi construido pelo ingleés
Edward Butler, em 1884 e a primeira motocicleta que apareceu em
publico foi montada pelo alemao Gottlieb Daimler, em 1885, em

Wutlember, Alemanha.
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Fm 1895, porém, surgia o triciclo de Dion Bouton, com to
das as caracteristicas técnicas de um veiculo pratico e segquro,
cuja poténcia, dois anos depois, ja permitia uma velocidade de

-

50km/h, entdo instalada numa verdadeira motocicleta. O novo se

culo trouxe mais prestigio para a moto, nao mais idealizada co
mo uma bicicleta a qual fosse acrescentado um motor, mas, ao
contrario, dentro das caracteristicas e exigéncias técnicas prod

prias.

No inicio de 1914, a moto ja era um veiculo de absoluta
eficiéncia e seguranca, cuja utilizagao sofria apenas a restri
cdo das mas condicdes das vias plblicas de entao. Durante as
duas guerras mundiais, diante da necessidade de veiculos leves,
maleadveis, rapidos e capazes de substituir os cavalos em mis
soes de comunicacao, alemaes e ingleses fizeram maravilhas com
as BSAs, Adlers, Zundapps, DKWe e BMWe. Mais tarde, surgiram as
Northon, inglesas, e juntaram-se as Guzzi (italianas) e as (ame
ricanas, Indian e Harley-Davidson, - que o tempo transformou em

veiculos padrao de patrulha.

Da década de 1950 até os primeiros anos 60, quando a Eu
ropa buscava recuperar-se das destruigoes da guerra, a moto sim
bolizou agressividade, anarquia e delinquéncia, identificando-
se quem a possuia como desajustado. Em nossos dias, alguns ain

da véem na motocicleta apenas a liberdade e a evasao.

"A motocicleta foil enonmemente utilfizada nas duas — guerras
mundiais e, apos a 11 Guerna, surgiu uma verdadelra febre
pelo seuw uso em fodo o mundo. [0 grifo e meu)

Naquela epoca, verificou-se um rapido crescimento na_indis
tia britanica de motocicletas, espalhando tais — velculos
por todo o mundo. '

0s grandes exportadores foram a Italia, a Alemanha, a Fran
ca e a Belgica. Em 1960, a industria Japonesa atingiu
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1.800.000 veiewlos, tornando-se a maiok do universo.

As  atencoes dos EUA somente se voltaram para aquele £ipo
de industria apos a 11 Guerna, tendo em vistaa enorme po
pularidade desse velculo de duaA rodas .

As cornnddas de obstaculos, o4 rnallyes e as cowddas de ve
Locidade para motoc&cﬂetaé comecaram na decada de 1960.

0 desenvolvimento e a evolucao do velewlo denam-se de maned
ra uniforme. A prinedpio, a posLedo do motor vadava congon
me o modefo. Em 1910, o0s profetistas concluiram que o Lo
cak mais apropriado era o centro, defronte ao assento. Tem
pos apos, pPassou o moton a sen ca&negado em baterias osci
Lantes de dois cilindros, §ixados pon Longos pardafusocs, ou
soldados em chassis.

Tambem a carburacao §oi grandemente aperfeicoada, tornando-
se um {nstrumento compacto e seguro dotado precisamente das
proporcoes de abastfecimento e de ar necessariocs ao funcio
namento dos cilindros de explosao.

Nos primeiros anos, o magneto era uma pega Aeparada do me
canismo da maquina e o guncionamento do motor se fazia atrha
ves de engrenagens e correntes. A trhamsmissao funcionava
com connente entre a maquina e a caixa de cambio (duas ou
trhes velocidades nos modelos menores e quatro nos matores).
Poucos modelfos empregavam cabo de diregao.

A AuApenAao hidraulica s outrha grande vitoria da tecnolo
gia, assim como a introducdo de novos metais para os tambo
nes, que desenvolveu consideravelmente o mecanismo  dos
5&@&@&

0 uso da motocicleta generalizou: §4ins wtilitarnios, de La
zen, competitivas e ate mesmo fins militares e podX
ciais”. (6

Um grupo cada vez maior descobre no veiculo motorizado
de duas rodas um eficiente meio de transporte, ideal para as

ruas congestionadas pelo transito dos grandes centros.

Para as autoridades mundiais no assunto, a moto & perigo
sa, embora muitos dos acidentes que envolvem motos possam Ser
evitados. A culpa desses acidentes, nem sempre & sO dos motoci
clistas, apesar da imprudencia, da imaturidade e da falta de ha
bilitacdo contribuirem em muito para o alto indice de vitimas.

No entanto, tanto pedestres, quanto motoristas de autos, com

(6) Aurimar e outros. Emprego da motocicleta no policiamento ostensivo, 1987. p. 34.
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destaque para os taxis e onibus, ainda nao aceitaram totalmente
a moto como membro da comunidade de veiculos. No Brasil, a gran
de preocupacao das autoridades liga-se a inexperiéncia e a ima
turidade de jovens motociclistas, que, quase nunca, tinham lo
cais adequados para habilitarem-se, fazendo seus treinos, mui
tas vezes, em meio ao transito normal. Hoje, no Brasil, existem

varias escolas de habilitagao para motociclistas.

As motos classificam-se segundo as cilindradas de seus
motores. Algumas sao tao leves quanto as bicicletas a motor (50
cc); ha uma faixa de motos urbanas (de 100 a 125 cc); as médias,
que vao de 250 a 450 cc; e as pesadas, que atingem 1200 cc. As
motos de passeio sdo mais confortaveis e bem acabadas. As Trail
sao feitas para rodar em estradas nao pavimentadas; as Soout
tém rodas pequenas e pneus balao, sendo proprias para o campo e
trilhas de caca; as Cross sao para competicoOes rusticas e, final

mente, as de competicdo de velocidade, que vao além dos 300km/h.

Com o passar dos anos, a motocicleta passou a ser wusada
como um meio de transporte rapido e "econdmico" e em consequéen
cia disto passou a ter grande utilidade na sociedade, pois,além
da policia, os bombeiros, os correios, as farmacias, e uma infi
nidade de instituigdes de servigos ao povo, passaram a se utili

zar deste agil e pratico veiculo.

Isto, sem duvida alguma, mudou a sua imagem, uma imagem
gue sempre atraiu as criancas, que sempre fascinou pelo desafio
do equilibrio sobre suas duas rodas, pela sua beleza, sua tecno
logia avancada, e até por que nao dizer, pelo seu mundo, um mun
do envolvente e particular, onde n3o existem discriminacoes e a

solidariedade é a regra. Quando se esta em uma motocicleta, so
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zinho ou em grupos, nao importa a cor, a profissao, a idade, o
sexo, a condicdo social, ou até a nacionalidade, todos se igua
lam, se aproximam, e se entendem numa harmonia dificil de se en

contrar nos dias de hoje.

Cada vez mais a motocicleta toma o seu lugar na vida de
todos os brasileiros, aumentando a sua importdncia como veiculo
de "massa", com modelos que atendem desde o humilde empregado
até o mais abastado patrao, e o motociclismo assim, vem-se de

senvolvendo a passos longos.

A motocicleta, atualmente, constitui-se no meio ideal de
conducao. Forgoso & considerar que, a par da economia fundamen
tal de combustivel, outro enorme problema que a vida moderna im
poe é o estacionamento. Por outro lado, as cidades estao cada
vez mals congestionadas de automoveis, com a decorrente neurose
do aprisionamento dentro da caixa de vapor em dJue agueles se
transformam nos dias de verdao, retidas em infindaveis engarrafa
mentos, todos esses fatores sdo inexistentes para as motocicle

tas.




IT - 0 MOTOPATRULHAMENTO NA PMMG

2.1 - Estabelecimento de Doutrina

A Policia Militar do Estado de Minas Gerais (PMMG), em
05 de novembro de 1985, aprova um conjunto de "normas para o em
prego de motocicletas no patrulhamento motorizado", de modo a
atualizar normas existentes em funcao de uma nova realidade, con
solidando através do tempo uma doutrina, na qual procuramos sub

sidios para o motopatrulhamento na PMGO.

2.2 - A Alternativa do Motopatrulhamento

HA alguns fatores que forgam a Policia Militar a criar a
alternativa do motopatrulhamento no policiamento ostensivo ge
ral, sem sacrificar o seu grau de operacionalidade ja alcanca

do. Dentre eles destacamos os seguintes:

"a) alta idade-media da frota;

b) altos custos dos combustiveis e da manutencac dessa ro
ta;

¢} Lenta renovacao da frota em nefacao ao aumento de deman
da social de seguranga; -

d) crescente desativacdo de viafuras por inservibilidade ou
por sesem anti-economicas quanto ds Auas manutencoes;

e) dificutdades do rapido movimento de viafuras poficiais
pelos centros utbanos, em decorrencia do  descontrolado
aumento de carros pa}utccuila/nu,
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{) a facil mobilidade, a grande versatilidade ¢ o baixo cus
to operacional da motocicleta, em contrapartida aos ves
Los de quatro nodas."(7)

2.3 - O Motopatrulhamento

Visando, pois, aumentar a presenga do policial fardado
em locais generalizados, ndo s6 nas areas de risco, pode a Poli
cia Militar adotar o emprego de motocicleta no policiamento mo
torizado, em apoio e suplementagao ao radiopatrulhamento e ao po
liciamento a pé, em virtude de sua grande mobilidade, versatili

dade e pequeno custo.

O motopatrulhamento, devidamente empregado, conjugado com
as caracteristicas do veiculo e com a criatividade e dedicagao
aumentario enormemente a operacionalidade e, consequentemente,
as segurancas objetiva (que é a auséncia de risco), e a subjeti
va (que consiste na crenca pelo cidaddo da auséncia desse ris

co) .

Caracteriza, pois, o motopatrulhamento um processo de po
liciamento ostensivo e, assim sendo, devera ser executado das

seguintes formas:

"a) patriulhamento e permanencia_em zonas Comercials, hesd

denciais e em Logradouros publicos; a

b) apoic aos demais processos em face de sua autonomia;
¢) cobiimento de Locais de rniscos descobenrtos;

d) atuacac em eventos especiais;

) emprego suplementar em acoes que visam:

- netarndarn ou tumultuarn a fuga de meliantes em Locals
de trafego de velculos, possibilitando a alocacao de
outhos recurnsos pora atenden o evento;

- perseguin e manter assaltantes em fuga motorizada s0b

(7) Aurimar e outros. Emprego da motocicleta no policiamento ostensivo, 1987. pp. 5-6.
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visdo, possibilitando, com a comunicacdo , as manobras
de ouwtrnas foncas para agao de bloquelo, cerco e 4infer
ceptacao.”8) (0 grifo e meu)

O motopatrulhamento & um processo de policiamento osten
sivo para ser posto em pratica durante o horario comercial e pro
longando-se até o final do movimento de circulacao de estudantes
do horario noturno. Atuard sempre em duplas e com O apoio cong
tante das VTR RP, o que faz perceber a fundamental importancia
que tem o sistema de comunicacdo para a seguranca dos policiais

envolvidos.

Ressalte-se que tal processo nao deve ser lancado em dias
chuvosos. Se chover durante o patrulhamento, devera o patrulhei
ro abrigar-se sob uma marquise e, se possivel, em local habita
do e de grande movimentacdo de pessoas, onde executara policia

mento preventivo a pé nas proximidades.

"A motocicleta ¢ velculo extremamente perigoso, exigindo a

todo instante de seu condutor:

- decisoes rapidas;

- conagem e_dedicacdo;

- respelto a vida humana; _

- Larngo conhecimento dos itineranios, controle de direcao,
wso de sinalizacao;

- velocidade compativel com a pista."(9)

2.4 - As Acoes Repressivas

0 emprego do motopatrulhamento deve ser eminentemente pre
ventivo e, somente em casos excepcionais, atuara repressivamen

te. Quando atuar repressivamente, devera o patrulheiro,. obriga

(8) Aurimar e outros. Emprego da motocicleta no policiamento ostensivo, 1987. p. 6.
(9) Ibidem. p. 10.
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toriamente — & necessario que conste no planejamento — solici
tar apoio da VTR de radiopatrulha (RP) mais proximas, assim co
mo quando houver necessidade de conducao de pessoas e/ou obje
tos. Assim transferird a ocorréncia a guarnicao (GU) da RP, re

gistrando o fato no Talao de Ocorréncias.

Mas, em caso de ocorrencias de vulto, na tentativa de e
fetuar a prisdo de marginais que se utilizam de veiculos para
empreenderem fuga apds praticarem atos delituosos, que geralmen
te sdo sucedidos por grande repercussao na imprensa e na socie
dade, como assalto a banco, sequestros, homicidios e estupros,
conta a Policia Militar com as Rondas Taticas Metropolitana
(ROTAM) , que sao GuRP especiailis em numero de homens, quantidade
e tipo de municdo e armamento, o que dao a essas guarnigoes um

poder repressivo maior que as demais.

2.5 -~ Cautelas a observar

Acionado para atuar repressivamente, devera o patrulhei
ro observar as cautelas abaixo relacionadas, que devem ser ado

tadas doutrinariamente:

"a) perseguicdo de velculo suspeito somente com  cobertura
de Gu Rp, para obfer mais recursos humanos e materials,
armamento e municac principalmente;

b) manufencao de 25m de distancia do velculo perseguido;
¢) observacaoc de outrnos velculos que podem estarn  acoben
tando o componente do veiculo perseguido; B

d) informacdo constante do COPOM, via radio, dos movimen
tos do velculo, para que o mesmo possa coondena& e con
tholarn o cernco, Anterceptacao ou o blogqueio. Nestes ca
205, a annchaZ tareda do motopatrulhamento serna a de
Aﬁﬁanmagao" 0y (0 grifo e meu)

(10) Aurimar e outros. Emprego da motocicleta no policiamento ostensivo, 1987. p.8.
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As acbes repressivas sao sempre necessarias no dia-a-dia
da Policia Militar, e se preciso, © motopatrulhamento nao pode
ra furtar-se a atuar dessa maneira. Mas, somente devera atuar re

pressivamente, em casos especiais e em decorréncia de:

"q) gacilidade de quedas, genalmente perigosas e com Ghk
ves prefulzos humancs e materiais;

b) deseducacdao dos motoristas de velceulos de quatho hodas,
com o desnespeito as motocicletas, principakmente nos
ghandes centrhos;

o) o perigo da alta velocidade exigida gerafmente nesias
acoes, apesawr da otima mobilidade do velculo em ques
tao:

d) grande vulnerabilidade do PM, por comstituir-se em ak
vo facil para as forcas do Animigo;

e) exigencia de grande concentracao de atencao para a con
ducao do veiculo, impedindo o PM de utilizar a arma
quando de seu deslfocamento;

{) digicutdade em empreenden perseguicao extramofocicleta
pela proibicdo de abandonar o veleulo, " (1D

2.6 - Da Eficacia do Motopatrulhamento

A eficdcia do motopatrulhamento deve apoiar-se na acao
preventiva, repetimos, pois, dadas as peculiaridades do veicu
lo, pode o patrulheiro ocupar diversos postos num minimo espaco
de tempo e num sO turno de trabalho, fazendo-se presente em va
rios locais de risco e em outros de risco considerados, gquando
dos seus deslocamentos de um para outro ponto, inibindo a acgao

delituosa e gerando sensacao de seguranca com a sua ostensivida

de.

Torna-se necessario ressaltar a necessidade de uma reser
va de pelo menos 10% dos velculos e de alguns motociclistas ha

bilitados na OPM para casos eventuais.

(11) Aurimar e outros. Emprego da motocicleta no policiamento ostensivo, 1987. p. 7.
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Quanto a execucdo do servico em si, deve ser a mesma CQ
ordenada pelo COPOM, comandada e fiscalizada por OPM e supervi

sionada por seus oficiais, principalmente o Cmt dessa OPM.

2.7 — A falta de Comunicagao

Uma das dificuldades para o exito do motopatrulhamento &
a comunicacdo. Assim sendo, podem ser adquiridos radios porta
teis "hand talks", cujo custo, por maior que seja, ainda & me
nor que um radio fixo, sem contar que poderemos utilizar tais e
guipamentos em outros servicos que tenham necessidade de comuni

cagao.

Paralelamente, vem sendo desenvolvido um projeto de comu
nicacdes para o patrulheiro motociclista, de modo que este es
tando em deslocamento, nao tenha que retirar uma das maos do

"guidon" para operar O radio, aumentando o risco de acidentes.

2.8 - Da Jornada de Trabalho

Quanto a jornada de trabalho sera estruturada em ciclo
de sete dias, sendo seis dias de servico de seis horas cada e
um dia de folga, alternando com o ciclo de seis dias. O inicio
e o término dos turnos poderao ter horario diferente por ordem

do CPC e para atender necessidades do servigo.

Para melhor adaptacao do homem ao turno, ao local de tra
balho e & maior integracio com a comunidade, deverdao os  patru

lheiros ser neles fixados pro um periodo minimo de seis meses.

Também, quando da elaboracdo do planejamento, deve ficar

registrado que os veiculos trabalhardo sob coordenacao do. COPOM
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e permanecerdo, a principio, 40 minutos nos pontos base sequen
ciados por cartdao-programa e 20 minutos em patrulhamento. Entre
tanto o Comando de Policiamento da Capital podera autorizar ava
riacdo dos citados periodos mediante proposta de Cmt de Unida
des ou em razdo do aumento da criminalidade em determinados lo

cais.

Nesse patrulhamento, deve ser estabelecido que a relacao
deslocamento/permanéncia em pé devera ser de um para dois; dez

minutos de deslocamento e vinte minutos em PB por exemplo.

2.9 - Normas a cumprir

O motopatrulhamento, como doutrina de emprego, em geral,
& utilizado como forga de manobra do Comandante. Pela doutrina,
os seguintes aspectos devem ser também observados e aplicados,

além dos ja mencionados:

"g) wso de velocidade media de 20km/hora em patrulhamento
normal ¢ da velocidade maxima de 60km/hora (tempo bom)
e de 30km/hona |pista molhada);

b) decisoes rapidas, coragem, dedicacao; :

¢) permanencia apenas nos Pontos-Base [PB) constantes do
cantao-proghamas; _

d) prionidade no policiamento ordindrnio [circunstancial;

¢) duracdo de tnes tuinos de seis horas, nao geminadod;

) suplementacdo com radic transceptor, armamento e equi
pamento peculiar,” (12) B

Outros aspectos, além dos principios ja mencionados, de

vem ser observados e cumpridos pelos patrulheiros, tais como:

(12) Aurimar e outros. Emprego da motocicleta no policiamento ostensivo, 1987. p. 7.
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oxccucao de patwulhamento continuo o pe, enquanto pard
do, nas proximidades do posto, sem perder a motocicle
ta de vista;

escuta constante das transmissoes e recepcoes via COPOM;
atendimento de ocornencias 40 com o apoio de Gu RP,
principalmente as domicifiares;

nunca Antervii em ocornencia em que houver SUPRIALONAL
dade de fonma adversarnia; _

em situacoes normais, obediencia total as noxmas de
thansito;

nao feitura de desfocamentos em Locais perigosos e er
mos;

ovitarn deslocamentos em Locais de dificil — circulacdo
(becos e ruas escarpadas);

nao deixar a chave de {gnicao, ao estaclonar, — meAmo
sem se agastan do veiculo;

nao executar o motopatulhamento sem os meios de comu
nicacdo."(13) B

2.10 - Elaboracao do Cartao—-Programa

Deverdo estabelecer-se, na elaboracdo do cartao-programa,

os pontos-base nas proximidades dos seguintes locais:

"a)

Estabelecimentos:

- escolares;

- bancarics;

- comernclads;

- hospitatares;

- publicos;

Casas Lotericas;
Instalacoes vitais;

Pontos de taxi;

Residencias de autornidades;
CLubes sociais; ‘
Conjuntos habitacionals;
Itinerarios, pontos §inais e garagens de onibus." (14)

(13) Aurimar e outros. Emprego da motocicleta no policlamento ostensivo, 1987. pp. 9-10.

(14) Ibidem. p. 9.




111 - 0 MOTOPATRULHAMENTO NA PMSP

3.1 - A criagao da ROCAM

A Policia Militar do Estado de Sao Paulo (PMSP), em 30
de agosto de 1982, deu inicio 3 criacao de uma nova modalida
de de policiamento ostensivo, denominada Rondas Ostensivas com

Apoio de Motocicletas - "ROCAM".

0 sucesso dessa modalidade de policiamento depende do en
trosamento dos componentes das patrulhas e do sincronismo com
os policiais militares da Area em policiamentos a pé, motoriza
do, a cavalo etc., tendo o COPOM como centralizador das ocorrég

cias em que haja necessidade de apoios.

3.2 - Do Projeto de Radiopatrulha Padrao

O Projeto de Radiopatrulhamento Padrao preconiza que a
PMSP deve tornar-se capaz de atingir os objetivos de antemao fi

xados, ou metas comuns, COmMO:

"a) oconrendo solicitacdo do pibico, atende-fa em  menos
de 03 (tres) minutos;
b) proporcionan a detencao de 70% dos delinquentes — auto
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nes de crdmes efou delitos;
¢) proporcionar a prisdo em flagrante de 10% de eniming
404 autores de roubos (assaltos);
Assim menswra-se a eficacia da Conporacao e do  sistema
de patwulhas, pelo TEMPO DE RESPOSTA adofado como parame
tho base”, (15 B

3.3 - Do Atendimento e Apoio Rapido

Apesar do aumento da frota de patrulhas da PMSP, o obje
tivo do RP de atendimento rapido das solicitagdes do publico,
em no maximo 3 minutos, deixa de ser alcancgado face aos diver

sos problemas que se apresentam.

NGmero ainda inferior de patrulhas em relagdao ao ideal
exigivel, transito dificil, impossibilidade de deslocamento de
autos em certos terrenos corroboram com a demora da presenga po

licial em um local de ocorréncia.

A motocicleta, se bem utilizada, sendo seu uso planejado
e adequado, poderd proporcionar a PMSP a realizacao desse obje
tivo a ser alcancgado, ou seja, atender ao publico em menor espa

¢co de tempo.

3.4 - Das viaturas de Apoio Operacional

0 atendimento de ocorréncias se tornard mais rapido, po
rém, sempre que houver necessidade, contarao os motociclistas

com o apoio de patrulheiros, e mesmo da ROTA.

As motocicletas da ROCAM (da PMSP), quando no policia

Fatado do CGolde )
epia DE POLICIA MILITAR
7-A@AD_M\ )

(15) Rail de Mendonga Junior. Motociclismo Policial, 1989. p. BIBLIO TECA
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mento ostensivo, deverdo sempre manter-se dentro do raio de al
cance do radio HT, que portam as patrulhas, com as viaturas de

apoio.

Basicamente as viaturas de apoio, desde o inicio da "RO
CAM", foram instituidas com a finalidade de prestar todos os ti
pos de auxilios as patrulhas de motociclistas. No inicio essas
viaturas eram de marca Volkswagen, modelo Gol e cada uma delas
apoiava um determinado nimero de patrulhas. Com o correr do tem
po elas foram remanejadas para outras OPM e em seu lugar foram
utilizadas as viaturas marca Chevrolet A-10 do tipo Veraneio.
Conforme se pode verificar essas viaturas conduzem um efetivo

maior de PM e tém compartimento para conduzir pessoas detidas.

3.5 - Da Participacao do Cerco

Tal participacdo foi estabelecida conforme a NI n2 39EM/

PM-005/32/82:

"(...) a titwlo experimental as Rondas 0stensivas com Apoio
de Motocicletas, preve a possibilidade desse  polictamento
participor de "cenao" com as devidas cautelas e s0b o coman
do inico, ficando vedada a perseguicdo de vedculos. Va&LOé
foram os "cercos” de que a "ROCAM" participou e nao poderia
em h&poieée nenhuma, particlpar dem contar com ab Y,
de apodlo. Torna-se menaticaveﬂ a perseguicac de  qualquen
velculo com a motocicleda. Estarnia aumenfando sua vulnerabl
Tidade, ao passo que as viaturas de apoic tem obtido exito,
por senem viaturas de porte, tendo consideravel conzxngeniee
contando com radios que permitem, atraves do COPOM, acionan
as viaturas da area em que estiverem operando.

A vulnerabilidade da moto ¢ Levada em conta no planejamento
do policiamento, nazdo pela qual o ROCAM opera em areas pre
viamente determinadas, sempre contando com ¢ apoio de reta
guarda das viatwras pro Veraneio, comandadas porn ofieial au
xiliado por Sargentos. A 5Lnaﬂidade dessas viaturas ¢ phes
tan todo auxifio que porventura possam os patrulheinos — ne
cessitan”. 1® (o grifo & meu) B

(16) Silvio Montini Jinior. A motocicleta no policiamento ostensivo e em acoes de choque, 1987.
p. 39.
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Pela sua versatilidade e facil mobilidade no transito,
em razdes sujeitas a congestionamentos, calgadoes e vias sem
pavimenta¢do, as patrulhas conseguem multiplicar a ostensivida
de do policiamento, inibindo a acdo de viloes e, consequentemen

te, reduzindo o indice de criminalidade.

3.6 — Das Viaturas de Apoio Administrativo

Além das viaturas de apoio operacional, a "ROCAM" neces
sita também de uma viatura de apoio administrativo para prestar
oS socorros mecanicos. A viatura ideal para este tipo de socor
ro mecanico & a do tipo caminhonete ou furgao. Estes carros cons
tituem verdadeiras oficinas moéveis que tentam sanar os proble
mas mecanicos surgidos, no proprio local, evitando a remocgao da
motocicleta e o desmantelamento da patrulha. Nos casos em dJue
nao ha condicdes de serem consertadas no local, as motocicletas
sao removidas para oficinas em uma carreta para motos, que nor

malmente é atrelada a uma das viaturas de apoio.

Quando a "ROCAM" vai operar em area das OPM da periferia
é acompanhada do mecdnico do dia a CIA, que normalmente conduz
para o local uma moto reserva sobre a carreta, rodas dianteiras
e traseiras com pneus sobressalentes, para pronto atendimento a

frota.

3.7 - Transporte da Tropa de Choque em Motocicletas

A Policia Militar do Estado de Sao Paulo (PMSP), a todo

instante depara com movimentos grevistas, engarrafamentos e ou
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tras situacoes que impedem o acesso da tropa de choque ao local

dos acontecimentos.

Uma greve programada antecipadamente permite que ela se
ja divulgada com antecedéncia por todos os veiculos de comunica
¢des e a Policia Militar tem condig¢Oes de planejar o emprego da
tropa de maneira mais eficiente. Na maioria das vezes desloca
com antecedéncia para a regiao afetada, ou a ser afetada, os

apoios necessarios a OPM da area.

Nas situacgdOes em que um tumulto tem inicio, sem que te
nha havido um planejamento anterior pela categoria, a forca po
licial tem que ser deslocada, quando da manifestacdo ja esta em
andamento. Uma consequéncia natural & o congestionamento do tran
sito na regiao, impedindo que as viaturas policiais cheguem com

facilidade até o local.

A tropa, geralmente transportada em viaturas do tipo "es

pinha de peixe", ndo tem condigdes de ser fracionada em nivel
menor do que o pelotdo, somado ao fato de que o transito em Sao

Paulo & sempre congestionado.

Uma tropa que tem obtido sucesso em chegar a esses locais
€ a Cavalaria pela sua versatibilidade no transito, porém ela é

limitada pela distancia.

"Dentrne os melos de transporte com que atualmente conta a
Policia MiLitan, a motocicleta talvez sefa o Unico veleu
Lo que consegue se desfocar em thansitos congestionados
e, diferentemente da Cavalaria, a qualquer distancia.

Com uma pequena adaptacdo no veleulo usado como ranspor
te — a motocicleta — tera a Policia MiLitar uma trhopa
de choque em condicoes de sen conduzida a qualquern Local
de tumulto, no menor tempo possivel, independente da dis
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tineia a sen perconrida ¢ do thansito a sen vencido.” 7

A "ROCAM", além das instrugoes especificas de policiamen
to ostensivo, recebe constantemente instruc¢oes sobre as ativida
des de policia de choque, visando controlar greves e disturbios

civis.

3.8 — Constituicao do Pelotao de Choque

O Pelotao de Choque transportado em motocicletas teria

uma constituicdo semelhante aos Pelotdes de Choque empregados pe

lo Regimento de Cavalaria, com uma diferenca basica: a tropa so
iria operar como choque, desembarcada. A motocicleta seria ape

nas o meio de transporte.

"0 Pelotao devidamente comandado por um Tenente PM seria com
posto de tres grupos de combate, comandados por Sargento P,
e cada ghupo de combate composto por duas esquadras comanda
das porn Cabo PM. B
A menon fracao de emprego seria a esquadria e, para tanto,cad
da esquadra deveria contar com um SD PM seguranca encarrega
do da guanda das motocicletas. B
Em cada grupo, a motocicleta "serna fila"  seria  adaptada
com uma fibra de vidrno maiorn que as caixas Laterais padrao,
que servirniam Auprimento ao Pelotao.

Para que o Grupo de Combate pudesse ser subdividido em  Ep
quadras sernia necessario dar-Lhe uma formacao difernenciada.
Sempre que a Esquadra operar isolada, havera a necessidade
de uma seguranca. ELa seria composta entao de: um Cabo PM -
Comandante, um SD PM escudeiro, um SD PM atirador, um SD PM
Lancadorn e um SD PM seguranca (guarnda moto).

0 efetivo do Pelotao seria o seguinte:

- 01 - Ten PM Comandante do Pelotao

- 03 - Sgt PM Comandante do Grupo de Combate

- 06 - Cabos PM Comandante de Esquadra

- 06 - SD PM Atinadones

- 06 - SD PM Lancadonres

- 06 - SD PM Seguranca (guanrda moto)

- 01 - SD PM Seguranca do Cmt Pel™, (18)

(17) Silvio Montini Junior. A motocicleta no policiamento ostensivo e em acoes de choque, 1987.
p. 43,

(18) Ibdem. pp. 43-44,
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3.9 - Uniforme Utilizado

Seria o mesmo utilizado no servico de policiamento osten
sivo, utilizando capacete de choque ao invés do capacete de mo

tocicleta.

A tropa da "ROCAM", mesmo estando no policiamento osten
sivo, em caso de necessidade, podera ser recolhida ao batalhao,

e em pouco tempo & constituido o Pelotdo de Choque.

3.10 - Do Deslocamento do Pelotao de Choque

O Pelotio de Choque embarcado em motocicletas desloca-se

da mesma forma que o pelotao a cavalo.

"Dependendo da situacio do transito podera  deslocar-se
em cofuna de tres, em coluna de dois ou em coluna por
um. Uma vez no Local, a tropa desembarcara e procedera
como 0 pelotdo de choque convencional a pe.

Quando comparamos o pelotdo embarcado em motocicletas,
para §ins de desfocamentos, com © pelotao montado a ca
valo, ndo ¢ sem razao. E muito semelhante a forma em

- que sendo utilizados, nos deslocamentos, em funcao da
facil Locomogao.

Para pequenas distancias, indiscutivelmente a cavalaria
Leva grande vantagem. Seu desfocamento e rapdido e, quan
do houver necessidade do emprego da tropa. Sera de ma
neina mais eficaz, visto que podera operar a pe, ou mon
tada. Porem seu emprego, se prolongado pon muitos honas,
acarnetanda a necessidade de Aubstituicdao das montarias,
ou alimentacdo dos mesmos." X '

A motocicleta, por sua vez, pode operar diuturnamente e

a qualquer distancia.

(19) Silvio Montini JUnior. A motocicleta no policiamento ostensivo e em acoes de choque, 1987.
p. 45.
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Nas acOes de piquetes ou saques em pontos isolados, a
agilidade da motocicleta permite que um grupo de combate, ou uma
esquadra exergam agoOes isoladas de choque, reunindo-se novamen
te, se houver necessidade, em curto espa¢o de tempo. A mobilida

de acarretarad uma acao de presenga mais efetiva.

Outra grande vantagem da motocicleta &€ a autonomia de

seu tanque de combustivel.

3.11 - Da Adaptacao das Motocicletas

Poucas sao as adaptagoOes a serem feitas, visto que as mo

tocicletas servirao apenas para o transporte da tropa.

"Testes realizados demonstraram que o escudo de  choque,
pelo seu tamanho, em qualquer Lugar que foi  Anstalado
na motocicleta, cria turbulencia no desfocamento, — dimi
nwindo sensivelmente a estabilidade do veiculo. Pox ou
trho Lado o para-brisa atualmente wtilizado nestas moto
cicletas pode ser facilmente substituido e em seu ALugarn
sen adaptado um novo tipo com dupla ginalidade, ou 3¢
ja, a de servin tambem como escudo para operacoes de cho
que. Cada motociclista portaria um desses escudos.

Em demonstracao geita por empresa especializada no hramo
fod apresentado a PMSP um escudo semelhante aos de acd
Lico utilizados pelas thopas de choque, porem com  umd
grande vantagem: a de sen a prova de balas. Se tals es
cudos fossem adaptados as motocicletas, a PMSP ternia a
vantagem de aumentar a seguranca do poK&c&aﬁ militar tam

bem no policiamento ostensivo.

As caixas Laterais que equipam as motocicletas da "ROCAM"
permitem acondicionan os petrhechos quimicos com  todas
as segurancas. Nonmalmente o pelotac convencional, ao se
desfocan, Leva no interior da viatura uma caixa de _Aupri
mentos de municoes quimicas. Esse suprimento podera Zam
bem sen transportado pela "ROCAM" se adaptanmos em uma
mofocicleta por grupo de combate uma caixa Lgual ou AL
milar aquelas utilizadas pelos estagetas, caixas estds
facilmente encontradas no merncado. Essas  mofocicletas
serndiam destinadas aos PM encarregados da Ae%unanca das
motocicletas, quando o peloido desembarcar." (29

(20> Sfivio Montini Jinior. A motocicleta no policiamento ostensivo e em acoes de choque, 1987.
p. 46,




IV - 0 MOTOPATRULHAMENTO DA PMGO

4.1 - Da Carencia de Doutrina

Como foi referido anteriormente, a PMGO & carente de dou
trina quanto ao emprego tatico da motocicleta no policiamento
ostensivo, fazendo, no entanto, seu uso de forma consuetudiné

ria.

Ha que se atentar, no sentido de desenvolver estudos,
apresentar propostas e sugestdes, visando acumular um somatorio
de experiéncias, com o objetivo de consolidar uma doutrina prd

pria.

4.2 - Tipos de Policiamento Executado

A Policia Militar do Estado de Goias (PMGO), ha anos vem
utilizando a motocicleta no policiamento ostensivo e no cumpri
mento de diversas missdoes atinentes ao servigo policial militar.

Dentre os varios tipos de servigos executados destacamos:

1) transito urbano e rodoviario;
2) transito e patrulhamento escolar;
3) escolta de dignatarios (SV batedor);

4) fiscalizacao do SPO a pé;
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5) servico administrativo (estafeta):

6) patrulhamento de ciclovias e pistas de atletismoj;

7) patrulhamento de estacionamento de shoping, ginasios
de esportes e campos de futebol;

8) servigo de informacoes.

4.3 - Da ampliacao do Motopatrulhamento

No tocante a ampliagaoc do motopatrulhamento, ¢ momento é
por demais oportuno, pois, no dia 05 de fevereiro de 1993, a
PMGO recebeu 100 motos Honda, sendo 80 motos CG 125 CC (Anexo
E) e 20 motos CB 450 CC (Anexo C) para o servigo de Policiamen
to de Transito de Goiania, rodovias e das cidades de Rio Verde,
Jatai, Anapolis, Catalao, Itumbiara, Caldas Novas, Pires do Rio,

Luziania, Formosa, Porangatu e Ipora.

A Constituicao Federal, em seu artigo 144, § 59, estabe
lece que compete a Policia Militar a policia ostensiva e a pre
servacao da ordem publica. Em razdo do alto indice de criminali
dade, o atual sistema de policiamento deixa a desejar quanto

ao aspecto preventivo.

Com base nesta afirmacao, a ampliacao do motopatrulhamen
to faz-se necessaria, dado o seu carater preventivo e a sua gran
de mobilidade. Sera uma excelente opgdo na preservacao da ordem

publica.

Além dos servicos de policiamento ja executados pela FMGO,
consiste a ampliagao do motopatrulhamento em lancar no servigo ope
racional, duplas de motocicletas com apoio constante das viaturas de
RP e sob coordenacao do COPOM, executando policiamento preventivo

e, somente em casos excepcionais, atuara repressivamente, oca
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sido em que transferira a ocorrencia a guarnigao de RP.

4.4 - Polemica quanto ao emprego da motocicleta no SPO

A questao do emprego da motocicleta no policiamento osten
sivo & polémica, pois ha quem afirme tratar-se de um policiamen
to ineficaz, do ponto de vista operacional e inseguro dada a vul

nerabilidade da motocicleta.

Entretanto tal polémica ndo tem procedencia. A falta de
um planejamento adequado e dos meios de comunicagao & fator que
impede um melhor rendimento dessa modalidade de policiamento,
pois, o patrulheiro, estando sem comunicacao, esta isolado e nao

ha como apoia-lo ou solicitar-lhe apoio.

Em razao da vulnerabilidade da motocicleta, somente em
casos excepcionais ela devera ser utilizada repressivamente, sen
do seu emprego de carater preventivo. Prevenindo, estara contri
buindo para desestimular a criminalidade e colaborando no senti

do de preservar a ordem publica.

Com a melhor utilizacao da motocicleta no servico poli
cial, gracas a um eficiente sistema de comunicacao e apoio dire
to de viaturas operacionais, dado ainda, o seu carater eminente
mente preventivo e a sua grande mobilidade, o motopatrulhamento

muito auxiliara na prevencgao e controle da criminalidade.

4.5 - 0O Motopatrulhamento Comunitario

O motopatrulhamento integra-se perfeitamente a mentalida
de de policiamento comunitario, dado o seu carater eminentemen

te preventivo, e também possibilita um contato mais amigavel com
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o publico que solicita os préstimos da policia.

0 Comando de Unidades da area de atuacao do motopatrulha
mento comunitario, devera estabelecer convénios com as Associa
coes de Bairros, no tocante a aquisigdo e a manutencao das mo
tos. Os custos serdao bem mais acessiveis em relacdo & aquisicgao

e a manutencao de viaturas de RP.

Os Postos de Policiamento Militar (PPM), situados nos di
versos bairros das principais cidades do Estado de Goias, podem
servir de base de apoio para os motopatrulheiros, inclusive com
viaturas que estariam nesses PPM prontas para apoias os motoci

clistas.

Os motopatrulheiros deverdo trabalhar por um periodo mi
nimo de seis meses no mesmo bairro, visando a integracao com a

comunidade.

O bom relacionamento entre policiais e cidadaos &€ alta

mente favoravel a boa atuagdao da Corporagao.

4.6 - 0 uso da Motocicleta por Marginais

Hoje em dia, € comum a utilizacao da motocicleta por mar

ginais para a pratica de assaltos.

Para roubar uma motocicleta, por exemplo, marginais se
deslocam em uma unica moto, e, no momento em que um motociclis
ta é obrigado a parar, geralmente em um semadforo de pouco movi
mento, o marginal da garupa, ja de arma em punho, larga o parcei
ro e monta na garupa do moticiclista, dizendo tratar-se de um

assalto.
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Dominado, o motociclista é obrigado a seguir para um lo
cal isolado, sendo escoltado de perto pelo outro marginal. Apds
roubar-lhe a moto, o dinheiro e objetos de uso pessoal, o moto

ciclista & abandonado, ou morto.

A moto atualmente é utilizada, com frequencia, nos assal
tos a banco, dado a sua grande mobilidade, o que facilita a fu
ga, e, quando os marginais si3o perseguidos pela Policia, estes
acabam se envolvendo em graves acidentes de transito, perdem a
diregcao tomada pelos marginais ou ficam presos em engarrafamen

tos.

4.7 - O Servico de Informacgoes

O servico de informagoes, utilizando-se de motocicletas,
tem apresentado bom rendimento, pois Policiais Militares, vela
dos, tém acompanhado com eficacia todos os acontecimentos em que
se faca necessaria a presenca da policia, transmitindo as infor

magoes ao escalao superior em tempo habil.

Para se ter uma idéia da importancia desse tipo de servi
go, até nas operacdes de combate a assalto a bancos, este tipo
de policiamento velado tem obtido sucesso, gquer perseguindo os
marginais a distancia e transmitindo informa¢Oes sobre seu para
deiro, quer estreitando a aproximagao, visando obter informacoes

sem levantar suspeitas.

Apos essas consideragdes sugerimos a destinagdo de um
grupamento de motocicletas mais potentes, (250CC - Anexo D —

e 450CC — Anexo C), para o servigo de informagoes.

Uma vez acionado, o pessoal de servigo de informagdoes che
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gard primeiro ao local, entretanto o confronto devera ser evita
do. O pessoal do servigo de informacdes devera perseguir e man
ter os assaltantes em fuga sob visao, possibilitando, com a co
municacdo, as manobras de outras forcas para a acao de bloqueio,

cerco e interceptacgao.

4.8 - Da conducao da Tropa de Choque

Dada a facilidade de acesso e a dimensao da capital Goia
na, a qual conta ainda com regimento de cavalaria, nao ha neces
sidade de conduzir tropa de choque em motocicletas, entretanto
achamos perfeitamente vidvel a proposta para a capital paulis
ta, que tem grande dimensao e o transito totalmente congestiona

do.

4.9 - A Unidade Especializada

Somos de éarecer favoravel a que se crie uma Unidade Ope
racional de Policia Militar especializada em motopatrulhamento.
A consolidacao de doutrina disciplinara sobre o uso/emprego/manu
tencao de motocicletas e formacao de profissionais especializa

dos.

Nao ha na PMGO, oficinas qualificadas, bem como mecani
cos especializados para a eficiente manutencao preventiva e/ou

reparativa das motocicletas.

A pratica tem demonstrado a necessidade de se manter uma
oficina para pequenos reparos, pois a motocicleta & um veiculo
que requer manutencao quase constante. A unidade especializada
devera possuir uma oficina e mecanicos qualificados para a manu

tencao das motos.
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Devera ser destinada uma viatura para prestar SocOrros
mecanicos, no local onde surjam os problemas, evitando, assim,

a remocao da motocicleta e desmancha da patrulha.

Nos casos em que nao haja condigOes da motocicleta ser
consertada no local, esta sera removida para a oficina da unida
de. Para tanto, devera a viatura de socorro possuir uma carreta
para transporte de motos e uma motocicleta de reserva, bem como
rodas dianteiras e traseiras sobressalentes, para pronto atendi

mento da frota.

4,10 - 0 Aspecto Logistico

Quando ao aspecto logistico, temos que salientar que o
motopatrulhamento na PMGO, foi langado sem um planejamento pre

vio, em que houvesse a previsao de todas as necessidades.

A Unidade Operacional que ficar responsavel por esse pro
cesso de policiamento, obrigatoriamente tera que possuir uma in
fra-estrutura basica que possua o minimo necessario para a boa
e eficaz operacionalidade. Tera essa OPM que ser dotada de ofi
cinas, equipamentos, ferramentas, mao-de-obra especializada, ga

ragem, fardamento e boa formagao dos motociclistas.

O fardamento e o equipamento deverao ser adquiridos em
quantidade suficiente para que nao faltem pecas para reposicao,
quando danificados, e para quando forem lancados VIR e motoci
clistas reservas. Ha que se registrar que, se o uniforme comple
to & um incentivo ao policial, o uniforme mal conservado, ou com
plementado com pegas de outro fardamento, causa um péssimo vi

sual.

A PM devera lancar os patrulheiros com culote e bota
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apropriada, blusa de couro, macacao de plastico até mesmo cole
tes reflexivos, quando as situac¢les assim em exigir. Convém re

gistrar que o policial, estando devidamente uniformizado e equi

pado, estara sempre mais incentivado para o servigo.

4,11 - O Sistema de Comunicacao Ideal

Vimos que, para o éxito do motopatrulhamento, a comunica
cdo é de fundamental importancia. A PMGO devera contatar empre
sas especializadas em comunicag¢ao, visando desenvolver um proje
to de comunicacgdes, em que o motopatrulhamento possa operar o ra
dio, estando em deslocamento, sem retirar as maos do "guidon"

da motocicleta.

4,12 - As Motocicletas Ideiais

Durante anos, praticamente todas as Policias Militares
do Brasil e Forcas Armadas acumularam experiéncias e desenvolve
ram estudos, utilizando-se de inumeras marcas e modelos de mo

tos, visando atender as necessidades policiais.

Paralelamente, a Honda, o maior fabricante de motos do
Brasil, sentindo o potencial e a necessidade do mercado poli
cial, passou a desenvolver uma motocicleta que pudesse atender

os anseios da comunidade policial.

ApOs estudos da Honda e das Policias Militares pode-se
chegar a denominador: que as motocicletas ideais sao preferen
cialmente os modelos Honda: CG-125CC (Anexo E) para o policia
mento normal e os modelos XL-250CC (Anexo D) e CB-450CC (Anexo

C) para as agoOes especiais com caracteristicas repressivas.

Hoje, a Honda fabrica para todas as Policias Militares
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do Brasil motocicletas para o servico policial, sendo que a CB-
450CC, é considerada a moto policial por exceléncia, dadas as

suas caracteristicas (Anexo B).

4.13 - Custo de Aquisicao

Dada a crise econdmica que atravessa o Estado de Goias,
e em face da necessidade de expandir o policiamento ostensivo,
as motocicletas Honda, apresentam-se como excelente opg¢ao, pois
sio resistentes e robustas, tém maior durabildiade e manutencao
simples. Com a verba destinada a aquisicao de um carro modelo

basico, compram-se trés motos Honda CG-125CC (Anexo A).

Numericamente, podemos exemplificar que, com a verba uti
lizada para a aquisicdo de 130 carros, podemos comprar aproxima
damente:

- 468 motos CG-125CC;

— 247 motos XL~250CC;

— 182 motos CB-450CC.

4.14 - O Custo de Manutencao

As motocicletas sdo extremamente econdmicas, pois a sua
relacdo Km/litro é baixissima. Com 01 (um) litro de combustivel
uma motocicleta roda cerca de 38 quildmetros, o que &, em média,

04 vezes mais do que um automovel.

Numericamente podemos exemplificar que, com a verba uti
lizada para aquisig¢ao de 5.000 litros de gasolina, roda-se apro

ximadamente (Anexo A):

— Carro = 52.000 km Estado de Golde
ACADEMIA DE POLICIA MILITAE

BIBLIOTECA




44

— Moto = 190.000 km

No tocante ao estacionamento, as motocicletas demonstram
gque sao os velculos indicados para o patrulhamento das grandes
cidades, de transito congestionado, pois o espago destinado pa
ra se estacionar um carro € o mesmo espago para se estacionarem

quatro motos (Anexo A).

As garagens sao extremamente importantes, para que as mo
tocicletas nao fiquem expostas ao tempo, proporcionando o desgas

te prematuro pela acdo das intempéries.

A construgao de garagens para abrigar a frota da Policia
Militar implica gastos e disponibilidade de espaco. Numericamen
te podemos exemplificar que as garagens destinadas a abrigar car
ros/motos da-se na seguinte proporgao:

- 80 carros

— 320 motos

4,15 - O Custo/Beneficio

Fazendo uma analise dos custos acima expostos, chega-se
ao denominador que o custo de aquisicido e manutencdo de uma mo
tocicleta &€ bem menor do que o de qualquer outro veiculo automo

tor.

Também o custo de depreciacdo de uma moto &€ muito menor
que o dos demais veiculos. Tal custo € menor em face da vida

util da maquina.

Enquanto um automdovel, além do motor, causa outras preo

cupagoOes dispendiosas, como carrocaria, suspensao etc., pela sua
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propria natureza, isso nao ocorre com a motocicleta.

Quanto ao beneficio, a motocicleta & tao importante quan
to o carro para o policiamento ostensivo. Se, por um lado, a mo
tocicleta sofre limitacgoes no servigo operacional, o carro tam
bém apresenta limitacOes praticamente na mesma proporgao, donde
concluir-se que ambos apresentam vantagens e limitacdes e sao

de fundamental importancia para o servigo da Policia Militar.

Finalmente, considerando a melhoria que o motopatrulha
mento trara ao policiamento ostensivo, o problema custo, ou se

ja, do ponto de vista custo/beneficio, torna-se irrelevante.

4.16 - Da Importancia da Instrucao

Este &, talvez, o ponto mais importante a ser registrado
no planejamento do motopatrulhamento. E, para que o emprego da
motocicleta no policiamento ostensivo obtenha éxito, & necessa
rio que seja dada especial atengao a instrucado a ser ministrada
a tropa. Afinal, como em todas as atividades policiais, a ins
trugdo, se bem assimilada, traz o necessario preparo profissig
nal e, consequentemente, um melhor atendimento a sociedade pode

ser fornecido.

4.17 - Os Cursos de Reciclagem

Nesse caso, especificamente, a preocupagao comec¢a com a
selecao do pessoal a ser empenhando nessa ativiaade, e ela deve
ser feita dentre os habilitados a pilotar uma motocicleta, logi
camente, e, apos selecionados, devem passar por um curso de re
ciclagem, que serad também seletivo, cujos instrutores e planeja

dores deverao se preocupar com: 1) matérias fundamentais - 1lin
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portuguesa, nocoes de direito e relacoes humanas etc., que vi
sam melhorar a desenvoltura do policial em contatos com o publi

co; 2) matérias profissionais - técnica policial, tiro etc., pa

ra melhor atuagao dos patrulheiros em abordagens e ocorrencias;

e 3) matérias especificas - técnicas de pilotagem de motocicle

ta policial militar. Estas Ultimas se fazem necessarias porque,
como se sabe, para possuir-se uma carteira de habilitacao, nao
€ preciso passar por nenhum curso de preparacao, basta saber con

duzir o veiculo.

E evidente que um homem, s0 habilitado para conduzir uma
motocicleta nao € o ideal. Necessitamos de um especialista em
motociclismo que conheca os riscos de seu meio de locomogao e de

sua funcao.

4.18 - Do Ensino Especifico

E preciso que a reciclagem se atenha ao ensino especifi
co com maior eénfase, devendo constar, entre outros, os seguin

tes itens:

a) A motocicleta Policial

- Apresentacdao do veiculo, seus equipamentos e meios de

conserva-los.

b) Manutencao Preventiva

- Estabelecimento de uma rotina diaria de cuidados, vi
sando aumentar o tempo de durabilidade das pecas, ou seja, a ma

nutencao de 192 e 20 escaldes.

- Elaboracao de um quadro de inspecao, onde constario as

acgoes a serem adotadas diadria e periodicamente no campo de manu
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tencao das viaturas.

c) Equipamentos Pessoais e de Seguranca

- Indicacao da necessidade do uso de equipamentos, tais

como capacete, Oculos adequado etc.

d) Técnicas de Pilotagem

- Adaptacao do motociclista com os comandos existentes

na motocicleta e suas funcoes.

e) Pilotagem com Sequranc¢a - Direcao Defensiva

- Tornando os motociclistas mais prudentes através de mé

todos de prevencao de acidentes.

f) Policiamento com Motocicletas

Contendo o sugerido nesta proposta;

- Policiamento de transito com motocicletas;

Escoltas e seguranca.

O Manual do Patrulheiro Motociclista da Policia Militar
do Estado de Goias, aborda todos os assuntos referentes ao ensi

no especifico, para se ministrar uma boa reciclagem.

A motocicleta como veiculo policial militar & extremamen
te vulneravel e varios cuidados devem ser tomados para minimi
zar os riscos decorrentes. Surge a necessidade de serem estabe
lecidas certas normas de acgao visando propiciar o maximo de se
guran¢a aos Policiais Militares, para melhor desempenharem as

missdes que lhes sao confiadas.

A norma mais importante talvez seja o perfeito dominio
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do veiculo por parte do motociclista (binomio homem maquina) e

isto se tem conseguido através de cursos.

Esses cursos tém a finalidade de condicionar omotociclis
ta a conduzir o veiculo com a maior seguranga e explorar, desde
o momento em que liga a motocicleta, até sua postura, a maneira
de freiar, os cuidados nas curvas, nos cruzamentos, as precau
¢Oes em pisos ondulados e com buracos. Além da maneira prudente

de conduzir a motocicleta em dias de chuva ou a noite.

4.19 - Os Cursos oferecidos pela Honda

Quase sempre novos equipamentos, novos aparelhos e novas
maquinas sao fornecidas a Policia e necessitamos aprimorar os
conhecimentos de nossos homens, aperfeicoando-os na utilizacgao

desses conhecimentos.

A Policia acompanha a evolugdao dos materiais, devido a
aquisicao constante, quase que anual, assim sendo, a pratica de

utilizacao destes também se torna fundamental.

Periodicamente & necessario que os motociclistas frequen
tem os cursos e estagios proporcionados pelas empresas fabrican

tes de motocicletas.

A Honda oferece cursos de orientacdo e cursos avancados
de pilotagem, visando ao prolongamento da vida Gtil da frota,
bem como ao uso sabio e seguro da motocicleta. Em alguns casos,
a Honda oferece também todo o material necessario para a forma

gao de instrutores dentro da propria empresa.

Necessario se faz estabelecer um convénio entre a PMGO e

a Honda, visando ministrar periodicamente cursos de manutencgao




de motos para mecanicos e cursos avancados

Oficiais e Sargentos da PMGO.
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de pilotagem para




V-SUGESTOES

Visando melhorar esta modalidade de policiamento, enume

ramos algumas sugestoes que consideramos de fundamental impor

tancia.

1)

2)

3)

4)

Criar uma unidade operacional PM, especializada em mo
topatrulhamento, dotada de toda a infra-estrutura ne
cessaria: oficinas, equipamentos, ferramentas, mao-
de-obra especializada, garagens, escola de formagao

etc.

Atribuir a nova unidade a incumbéncia de realizar es
tudos, pesquisas sobre o emprego tatico da motocicle
ta no policiamento ostensivo visando consolidar wuma

doutrina propria.

Ampliar o motopatrulhamento, landando no servigo ope
racional duplas de motociclistas com apoio constante
das viaturas de RP e sob coordenacao do COPOM, execu

tando o policiamento ostensivo preventivo.

Inserir o motopatrulhamento comunitario nos bairros e,
para tanto, estabelecer convénios entre a PMGO e as

Associac¢oes de Bairros, no tocante a aquisigdao e a ma




5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)
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nutencao das motos.

Ampliar o sistema de informacOes com a criacdao de um

grupamento de motos mais potentes (250CC e 450CC).

Dado o carater eminentemente preventivo do motopatru
lhamento, elaborar um cartao-programa, estabelecendo

os locais de patrulhamento.

A PMGO devera contatar empresas especializadas em co
municag¢ao, visando desenvolver um projeto de comunica
¢Oes, em que o motopatrulhamento possa operar o radio,
estando em deslocamento, sem retirar as maos do guidon

da motocicleta.

Destinar uma viatura com carreta e moto reserva, ro
das dianteiras e traseiras, para prestar socorros me
canicos nos locais onde surjam os problemas, sem a ne

cessidade de desativar a patrulha.

O fardamento e o equipamento deverao ser adquiridos
em quantidade suficiente, para que nao faltem pecas
para reposicao. O uniforme completo &€ um incentivo
para o policial, o qual transmite uma boa imagem para

a comunidade.

Periodicamente, realizar cursos de reciclagem na PMGO,
com a finalidade de condicionar o motociclista a con
duzir o veiculo com maior seguranca e explorar todo o

potencial da maquina.

Estabelecer um conveénio entre a PMGO e a Honda, visan

do ministrar periodicamente "cursos de manutencao de
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motos", para mecanicos", e "cursos avancados de pilo
tagem" para instrutores, para Oficiais e Sargentos da

PMGO.

12) Rigoroso planejamento, antecedendo a ampliacao do mo
topatrulhamento, cuidando principalmente das instru
¢bes a serem ministradas, e atencgao especial ao aspec
to logistico, tanto para a implanta¢ao adequada do sis

tema, como para a efetividade desse processo.




CONCLUSAO

O presente trabalho técnico-profissional foi realizado
com o objetivo de demonstrar a viabilidade do emprego da motoci
cleta no policiamento ostensivo, o qual denominamos motopatru

lhamento.

Inicialmente procuramos estabelecer a relacdo entre cri
me e policiamento, concluindo que o policiamento tem por objeti

vo principal impedir, prevenir e controlar os avancos do crime.

Das diversas formas de policiamento, o processo motoriza

do é considerado o mais dinamico de todos.

Neste contexto, procuramos tratar do emprego da motoci
cleta no policiamento ostensivo, do ponto de vista tatico, ten
do por base estudos realizados pela PMMG, PMRJ e PMSP, com o ob
jetivo de fornecer subsidios para estudos futuros, visando a con

solidacao de uma doutrina propria na PMGO.
Procuramos, ainda, responder as seguintes indagacoes:

1) O atual sistema de policiamento atinge o objetivo em
relacao a missao constitucional da PMGO? Constatamos que o atual

sistema de policiamento deixa a desejar no aspecto preventivo,
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dado o alto Indice de criminalidade, principalmente nos grandes

centros.

2) O emprego da motocicleta auxiliard na prevencao e con
trole da criminalidade? Vimos que, em razdo de seu carater emi
nentemente preventivo e sua grande mobilidade, o motopatrulha
mento muito contribuird na preservacao e controle da criminali

dade.

3) A implantacao do motopatrulhamento, do ponto de vista
custo/beneficio, sera viavel? Concluimos que o custo de agquisi
¢ao e manutencao de uma motocicleta & bem menor do que o de qual
quer outro veiculo automotor, e, ao considerar a melhora que o
motopatrulhamento trara ao policiamento ostensivo, o problema

custo torna-se irrelevante.

4) O emprego da motocicleta & ineficaz e inseguro? A ques
tdo é polémica, no entanto ndo tem procedéncia. Através de um
planejamento minucioso, dispondo a motocicleta de um sistema de
comunicacao eficiente, e contando, ainda, com o apoio direto de
viaturas de RP, o motopatrulhamento apresentara resultados posi
tivos. Quanto a vulnerabilidade da motocicleta, somente em ca
sos excepcionais ela deverad ser utilizada repressivamente, sen

do seu emprego de carater preventivo.

Prevenindo, estara contribuindo para desestimular a cri
minalidade, e colaborando no sentido de preservar a ordem publi

ca.

Finalmente, tratamos do emprego da motocicleta no poli
ciamento ostensivo na PMGO, concluindo que o motopatrulhamento

é uma modalidade de policiamento perfeitamente viavel, em razao
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do baixo custo/beneficio, em relagao aos veiculos de quatro ro
das. Seu carater eminentemente preventivo encaixa-se perfeita
mente dentro da mentalidade de policiamento comunitario. Com um
sistema de comunicacao eficiente e apoio direto de viaturas de
RP, gracas a sua grande mobilidade, certamente muito contribui

rad na prevencao e controle da criminalidade.
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