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A NECESSIDADE DE REPOSICIONAMENTO DAS UNIDADES
OPERACIONAIS DA POLICIA RNODOVIARIA FEDERAL NO ESTADO DE GOIAS E
READEQUACAO DE SUAS CIRCUNSCRICOES

Evandro Dalton Martins?

RESUMO

A Policia Rodoviéaria Federal (PRF) em Goias vem enfrentando problemas no que se
refere a alguns trechos sob sua jurisdicdo no Estado. Tal fato se da em virtude da
enorme extensdo de malha viaria federal que corta o Estado, incompativel com o
namero cada vez menor de servidores na Instituicdo e a pequena quantidade de
Unidades Operacionais existentes nestas rodovias. Assim, o presente trabalho
busca analisar a atual circunscricdo de cada Unidade Operacional, bem como suas
localizacdes, apresentando ao final, uma proposta de readequacdo dessas
localidades e circunscri¢gfes, através de critérios objetivos, buscando proporcionar
uma melhor prestacdo de servico a sociedade e até mesmo aos préprios Policiais
Rodoviarios Federais.

Palavras - chave: PRF. Unidades Operacionais. Eficiéncia.

ABSTRACT

The Federal Highway Police (PRF) in Goias has been facing problems with regard to
some stretches under its jurisdiction in the state. This is due to the enormous
extension of the federal road network that cuts the State, incompatible with the
decreasing number of employees in the Institution and the small number of
Operational Units existing on these highways. Thus, the present work seeks to
analyze the current circumscription of each Operational Unit, as well as its locations,
presenting at the end, a proposal to readjust these localities and circumscriptions,
through objective criteria, seeking to provide a better service to society and even To
the Federal Highway Patrols themselves.

Keywords: PRF. Federal Highway Police. Operating Units. Efficiency.

! Policial Rodoviario Federal, lotado na Superintendéncia da Policia Rodoviaria Federal no Estado de
Goias; Bacharel em Analise de Sistemas pela UNIVERSO — Universidade Salgado de Oliveira Filho e
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INTRODUCAO

Com a evolucdo dos tempos, muito se tem falado na especializacdo dos
servicos publicos. A sociedade tem exigido cada dia mais de seus governantes, uma
prestacdo de servico com qualidade, principalmente dos érgdos de seguranca
publica. Estes, por sua vez, devem proporcionar ou pelo menos buscar promover,
uma prestacao de servico com a exceléncia que a sociedade merece.

Neste contexto, como um dos Orgdos de seguranca publica inseridos na
Constituicdo Federal, a Policia Rodoviaria Federal — PRF deve prestar um servico
adequado a sociedade, garantindo seguranca com cidadania nas rodovias federais e
em areas de interesse da Unido.

Contudo, tem-se tornado cada vez mais dificil alcancar este padrdo de
qgualidade minima e merecida pela sociedade, pois diminui a cada ano o numero de
servidores na Instituigcdo indo inversamente contra o aumento significativo de fluxo
de veiculos nas rodovias federais e aumento de criminalidade. Desta forma, os
gestores tem que se “reinventar”, buscando de alguma forma “fazer mais com
menos”.

Na area territorial de atuacdo da Policia Rodoviaria Federal em Goias,
existem atualmente, 13 (treze) Unidades Operacionais — UOPs (popularmente
conhecidas como “postos de policia” ou “postos da policia”). Se existisse a
possibilidade de criarmos varias UOPs ao longo das rodovias federais com um
grande numero de servidores disponiveis para a realizacdo do policiamento,
melhoria sobremaneira o atendimento a populacédo e a qualidade da prestacdo de
servicos, mas atualmente tal viabilizacdo € impossivel diante do infimo nimero de
servidores existentes no orgdo. Diante deste fato, devemos buscar formas
alternativas para melhorar a qualidade dos servigos prestados.

Analisando as atuais localizacdes das UOPs da PRF em Goias e suas
respectivas circunscricbes, poderemos propor mudancas, apresentando uma
maneira de melhor reposiciona-las, bem como sugerir a criacdo de novas UOPs,
onde se fizer estritamente necessario. Para tanto, nos nortearemos através do
seguinte questionamento: a atual localizagdo das Unidades Operacionais da PRF
em Goias, bem como as circunscricbes de responsabilidade de cada uma delas,
estdo distribuidas da melhor forma possivel, propiciando uma boa prestacdo de

servico a sociedade?



Acreditamos que a localizacdo das UOPs e suas respectivas circunscri¢coes
devam passar por mudancas que propiciardo a diminuicdo do tempo gasto pelos

policiais para chegarem as ocorréncias, tornando os atendimentos mais eficientes.

1 A POLICIA RODOVIARIA FEDERAL E SEU PLANEJAMENTO

A Policia Rodoviédria Federal foi criada pelo Presidente Washington Luiz
através do Decreto n° 18.323/28 (1928) e sofreu inUmeras mudancas ao longo dos
anos. Com a promulgacdo da Constituicdo Federal (1988), a Policia Rodoviaria
Federal passou a compor o Artigo 144 da Carta Magna, onde encontraremos sua
missao constitucional:

Art. 144. A seguranca publica, dever do Estado, direito e responsabilidade
de todos, é exercida para a preservacdo da ordem puablica e da

incolumidade das pessoas e do patrimdnio, através dos seguintes 6rgaos:

[..]

Il - policia rodoviaria federal;

8 2° A policia rodoviaria federal, 6rgdo permanente, organizado e mantido
pela Unido e estruturado em carreira, destina-se, na forma da lei, ao
patrulhamento ostensivo das rodovias federais. (Grifo nosso)

Além das competéncias definidas pelo Art. 144 da Constituicdo Federal,
temos também algumas atribuicdes da PRF presentes no Decreto n® 1.655/95 que
define algumas de suas competéncias e na Lei n® 9.503/97 que instituiu o Codigo de
Transito Brasileiro e descreve em seu artigo 20° as competéncias da Policia
Rodoviaria Federal, no &mbito das rodovias e estradas federais.

Diante destas atribuicdes e das constantes mudancas no ambiente social e
governamental em que a PRF est4 inserida, e ainda a necessidade em possuir um
planejamento para nortear e alinhar suas decisdes e agdes em diversas instancias,
em 28 de fevereiro de 2014 foi instituido o Plano Estratégico da Policia Rodoviaria
Federal para o periodo 2013 a 2020 de onde se retira seu o Mapa Estratégico

(2013)?, estabelecendo assim uma importante diretriz que deve nortear a instituicdo

2 https://www. prf.gov.br/portal/acesso-a-informacaol/institucional/planejamento-estrategico



na conducao do trabalho e dos caminhos a serem trilhados durante a execucdo dos
seus servicos para a sociedade.

No Mapa Estratégico apresentado em seguida, destacamos trés importantes
pontos para este estudo: a sua missao, os resultados institucionais esperados e
ainda o vetor articulacao.

Figura 01 — Mapa estratégico da PRF — periodo de 2013 a 2020
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Fonte: Pagina da Policia Rodoviaria Federal na internet (2013)

A missao define a razdo de existir de uma organizacédo. A missdo da PRF,
segundo consta no seu Mapa Estratégico, é “garantir seguranca com cidadania nas
rodovias federais e nas areas de interesse da Unido”. A readequacéo de trecho esta
intrinsicamente ligada a garantia de seguranca, pois, aumentaria a eficiéncia da
instituicdo no que se refere ao atendimento as ocorréncias.

Outro destaque do Mapa Estratégico € o resultado operacional esperado, que
busca o aumento da percepcdo de seguranca dos usuarios das rodovias federais.
Neste contexto, o reposicionamento das UOPs e readequacéo das circunscricbes
irdo auxiliar na busca desses resultados, uma vez que trara mais efetividade e
presenca da PRF em locais mais longinquos.



Por fim e ndo menos importante, temos o vetor articulacdo, que busca o
fomento de melhorias legais e estruturais relacionados a missao da PRF, validando
totalmente este estudo cujo objetivo é apresentar ao final, uma proposta destas
melhorias, aumentando as condicbes de seguranca nas rodovias federais que

passam por Goias.

1.1 As Unidades Operacionais da Superintendéncia da Policia Rodoviéria
Federal em Goiés

A Superintendéncia da PRF em Goias tem hoje sob sua jurisdicdo 13
Unidades Operacionais — UOPs. Estas UOPs séo instalagfes fisicas construidas ao
longo das rodovias federais, dotadas de meios de comunicacdo e equipamentos
especificos, utilizadas como base de apoio para o desenvolvimento dos servicos da
PRF, com circunscri¢cdes especificas.

Segundo o dicionario Michaelis, circunscricdo é uma “divisdo territorial
administrativa” (CIRCUNSCRICAQ, 2017). A circunscricdo de cada UOP é sua area
geogréfica de atuacdo pré-definida, ou seja, € a rodovia federal e os respectivos
quildmetros sob sua responsabilidade.

Cada UOP tem um respectivo numero de policiais responsaveis em atender
as ocorréncias policias no seu respectivo trecho.

Desta forma, estando estas Unidades melhores distribuidas e realizando uma
readequacéo dos trechos sob responsabilidade de cada uma delas, teremos uma
melhora nos tempos de deslocamentos para atendimento as ocorréncias, ganhando
assim, a sociedade que é a maior interessada nesta melhora de prestacdo de
servigo.

Um dos indicadores da qualidade de servico da PRF é o tempo resposta, que
nada mais é do que o intervalo de tempo existente a partir do acionamento da PRF
até sua chegada a cena do evento. Neste contexto, percebe-se que em alguns
pontos das rodovias federais que cortam o Estado de Goias, o tempo resposta da
PRF é acima do esperado, prejudicando demasiadamente o atendimento ao
cidadao, seja em caso de acidentes de transito, seja em ocorréncias criminais. Tal
fato se da principalmente pela grande quantidade de quilémetros sob circunscricdo
de uma determinada UOP em detrimento de outra.



A quantidade atual de UOPs na Superintendéncia da PRF em Goids bem
como suas respectivas localizacdes e divisbes, estdo desadequadas para oferecer
um servico com a qualidade que a Instituicdo busca alcancar.

Cabe lembrarmos um dos principios constitucionais previstos no artigo 37 da
Constituicdo Federal que merece destague em nosso estudo: o principio da
eficiéncia. Como bem cita Meirelles (2013, p 102)% “é o principio que exige que
atividade administrativa seja exercida com presteza, perfeicdo e rendimento
funcional.”

Como a busca pela eficiéncia deve ser constante na administracdo publica,
apresentaremos uma forma de tornar a atuagédo da PRF um pouco mais eficiente.

Segundo Alexandre Mazza (2014, p113)*: “economicidade, redugdo de
desperdicio, qualidade, rapidez, produtividade e rendimento funcional séo valores
encarecidos pelo principio da eficiéncia”, e 0 que se espera aqui, hada mais é do
gue a busca por esses valores.

Assim, apresentaremos uma proposta de reposicionamento das UOPs da
PRF em Goias e alteracdo de suas circunscricées de forma a tornar o atendimento
as ocorréncias mais eficientes propiciando uma melhor prestacdo de servico a

sociedade.

1.2 As rodovias federais e localizacdo das UOPS sob responsabilidade da

Superintendéncia da Policia Rodoviaria Federal em Goiés.

A area de atuacdo da PRF em Goias ndo compreende todo o Estado de
Goias. Algumas rodovias federais que passam pelo Estado de Goias sdo atendidas
pela Superintendéncia da PRF do Distrito Federal. Sob os cuidados da
Superintendéncia de Goias temos 9 (nove) rodovias federais, sendo elas: BRs 050,
060, 070, 080, 153, 158, 364, 414 e 452, totalizando 2.838,70 quildmetros de
extensdo. Cada uma das 13 UOPs existentes na Superintendéncia de Goias tem

sua propria circunscricdo de atuacédo divididas da seguinte forma:

® MEIRELLES, Hely Lopes; ALEIXO, Délcio Balestero; BURLE FILHO, José Emmanuel. Direito
Administrativo Brasileiro. 39. ed. Sao Paulo: Malheiros Editores, 2013.
*MAZZA, Alexandre. Manual de direito administrativo. 4. ed. Sdo Paulo: Saraiva, 2014.



Tabela 1 — Circunscricdo da PRF em Goias, dividida por UOP

. . Total de
st OpergC|o~naI el BR | Km Inicial | Km Final | Extensdo do Trecho em KM | KM por
Localizacao UOP
UOP Goiania 060| 107.9 140.1 32.2 493
(BR 060, Km 131,8 - Goiania/GO) [ 153 | 489.8 506.9 17.1 '
UOP Guap6 060| 162.0 275.0 113.0
(BR 060, Km 182 - Abadia de 117.7
GoiAs/GO) 060| 34.0 38.7 4.7
UOP Hidrolandia 153| 507.0 553.0 46.0
(BR 153, Km 525 - 58.1
Hidrolandia/GO) 060| 38.8 50.9 12.1
UOP Andnoli 060 42.1 107.8 65.7
napolis
(BR 060, Km 85,9 - Anapolis/GO) 153| 400.8 | 444.6 43.8 252.1
414 300.0 442.6 142.6
UOP Jaragua 070 65.0 191.2 126.2 240.8
(BR153, Km 362, Jaragua/GO) | 153 | 286.1 400.7 114.6 '
UOP Morrinhos
(BR153, Km 609,7 - 153| 553.1 660.0 106.9 106.9
Morrinhos/GO)
UOP Itumbiara 153| 660.1 | 703.8 437
(BR 153, Km 688,9 - 158.6
UOP Rio Verd 060| 2751 | 439.1 164.0
io Verde
7 282.0 475.5 193.5
(BR 060, Km 390 - Rio gsg 0.0 1557 1557 595.2
Verde/GO) ' : :
452 0.0 82.0 82.0
UOP Jata 060| 439.2 470.0 30.8
atai
(BR 364, Km 192 - Jatal /GO) 158| 155.8 277.0 121.2 426.4
364| 113.1 387.5 274.4
UOP S&o Siméo
(BR 364, km 12 - 530 Simao/Go) | 204 00| 1130 1130 13
UOP Cataldo
(BR 050, Km 286,8 - Catali0/GO) 050| 120.1 314.2 194.1 194.1
UOP Porangatu 080| 365.0 416.0 51.0 Lo
(BR 153, Km 67, Porangatu/GO) 153 0.0 143.0 143.0
UOP U 080| 91.6 181.3 89.7
ruagu
(BR 153, Km 193 - Uruacu/GO) 153| 143.1 286.0 142.9 332.5
414| 200.0 299.9 99.9

Fonte: Retirada da Portaria de Circunscri¢des da Superintendéncia da PRF em GO (2017)
Na tabela apresentada, vemos os trechos de cada Unidade Operacional da

PRF em Goias. Percebemos que algumas UOPs, a exemplo de Rio Verde e Jatai,




estdo sobrecarregadas no que diz respeito a grande extensdo de trecho sob sua
circunscricdo, inviabilizando totalmente um atendimento eficiente. E € buscando
diminuir esta discrepancia entre as Unidades Operacionais que apresentaremos
uma sugestao de criagcdo de novas UOPs e nova redistribuicdo de trecho entre as
UOPs existentes.

3 METODOLOGIA

A Policia Rodoviaria Federal possui diversos softwares gerencias que
possibilitam realizar levantamentos necessarios para auxiliar na tomada de
decisbes. Para tanto, foram realizados levantamentos através da plataforma de
dados do sistema BRBRASIL, levando em consideracdo a série histdrica dos
acidentes dos ultimos cinco anos (2012 -2016) na malha viaria federal que encontra-
se sob circunscricdo da Superintendéncia da Policia Rodoviaria Federal em Goias —
SRPRF/GO, através do sistema de gerenciamento SIGER2.

Para tornar possivel a comparacdo dos acidentes entre os diversos trechos,
foi optado por utilizar o indice de gravidade (IG), que € uma ferramenta comparativa
direta, utilizada por extenséo do Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada - IPEA.

Ao analisarmos o impacto socioecondémico dos acidentes, foi possivel extrair
um fator multiplicador, analisando os trechos de acordo com sua gravidade,
equalizando as trés opcoes:

e Acidentes sem vitimas — fator multiplicador 1 (x1);
e Acidentes com vitimas — fator multiplicador 5 (x5);

e Acidentes com mortos — fator multiplicador 25 (x25).

4 RESULTADOS E DISCUSSOES

Para nortear as propostas que serdo apresentadas, inicialmente
apresentaremos em graficos, os dados retirados dos sistemas gerencias da PRF,



10

contendo a distribuicdo percentual dos acidentes ocorridos no periodo de 2012 a
2016, divididos por Unidades Operacionais sob circunscricdo da Superintendéncia
da Policia Rodoviaria Federal em Goiés.

Nele percebe-se que as maiores concentracdo de acidentes ocorrem nas
circunscri¢cdes das UOPs de Anapolis, Goiania e Hidrolandia:

Gréfico 1: Distribuicdo percentual dos acidentes por unidade operacional

= UOP Goiéania
® UOP Guapo
= UOP Hidrolandia
® UOP Anapolis
® UOP Jaragua
= UOP Morrinhos
® UOP ltumbiara
= UOP Rio Verde
# UOP Jussara - Desativada
m UOP Jatai
= UOP Sé&o Siméo
" UOP Santa Rita - Desativada
UOP Cataléo
UOP Porangatu
UOP Uruagu

Fonte: Autor (2017)

Neste segundo grafico, temos a quantidade absoluta do nimero de acidentes
na barra azul e destes, representados pela barra vermelha, o resultado por indice de

gravidade, obtidos através do IG de cada um dos acidentes:
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Grafico 2: Numero Total de Acidentes x Numero de Acidentes por IG
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Fonte: Autor (2017)

Como ja explicado, na metodologia utilizada, para obtermos a soma de indice
de gravidade, multiplicamos cada acidente ocorrido pelo seu IG, sendo 1 para
acidentes sem vitimas, 5 para acidentes com vitimas e 25 para acidentes com morte.

Levando em consideracdo a circunscricao territorial de responsabilidade de
cada UOP e o numero absoluto de acidentes, apresentaremos as propostas de
modificagdo necessaria e ainda a criagdo de outras.

4.1 Proposta de redistribuicdo das circunscricbes referentes as UOPs de

Anépolis, Jaragué e Uruacu.

A atual UOP de Jaragua nao esta situada naquele local em virtude de critérios
técnicos. Na verdade, o prédio utilizado por aquela UOP pertencente ao Estado de
Goias e encontrava-se desocupado. Entdo, a partir de um termo de cooperacéo, o
mesmo foi cedido para uso da PRF por um determinado periodo, ou seja, uma hora
ele devera ser devolvido.

Acreditamos existir forma melhor de se distribuir os trechos referentes as UOPs
de Anapolis, Jaragua e Uruacu.
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Para tanto, mostraremos os atuais trechos de responsabilidade das respectivas

UOPs, através da tabela abaixo:

Tabela 2: Trechos sob responsabilidade das UOPs Anapolis, Jaragua e Uruacgu

. DISTANCIA TRECHO | TOTAL EM KM POR

UOP's BR KM INICIAL KM FINAL EN KM LoP
60 421 107.8 65.7

ANAPOLIS 70 0 0 0 252.1
153 444.6 400.8 43.8
414 300 442.6 142.6

ARAGUA 70 65.5 191.2 125.7 2404
153 286.1 400.7 114.7
80 91.6 181.3 89.7

URUAGU 153 143.1 286 142.9 332.5
414 200 299.9 99.9

Fonte: Retirado da portaria de circunscrigcdes da Superintendéncia da PRF em GO (2017).

Nos trechos sob circunscricdo das UOPs de Anapolis, Jaragua e Uruacu
temos respectivamente 4 rodovias, 2 rodovias e 3 rodovias.

Percebe-se na tabela que parte da BR414 é de responsabilidade da UOP de
Uruacu. Isso causa um enorme prejuizo, pois dependendo do local que a viatura
policial esteja, teremos uma demora muito grande para que a mesma chegue ao
local da ocorréncia.

No mapa apresentado abaixo, fica mais claro essa afirmagao, pois veremos
gue a viatura que se encontra na UOP de Uruacu teria que percorrer parte da
BR153, passando por quase 90 quildbmetros de trecho da BRO080, para entao

acessar a rodovia BR414:
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Imagem 1: Trechos sob responsabilidade das UOPs Anapolis, Jaragua e Uruacu
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Fonte: Autor (2017).

Em virtude do prédio da UOP de Jaragua nao pertencer a Policia Rodoviaria
Federal, na proposta que se segue, sugeriremos o remanejamento do efetivo desta
UOP (Jaragua) para uma nova UOP, com localizacdo mais adequada que a vigente.

Acreditamos aqui, que a criacdo de uma nova UOP no entroncamento da
BR414 com BR080, no municipio de Assuncédo de Goiés, traria 6timos resultados no
atendimento as ocorréncias deste trecho. Chamaremos a mesma de UOP de
Assuncéao.

Ademais, ocorrendo uma nova redistribuicdo de trechos entre estas UOPSs,
nenhuma delas sairia prejudicada e ainda teriamos melhora nos atendimentos
necessarios.

Diante do exposto e das justificativas que virdo a seguir, apresentamos uma
proposta de redistribuicdo de circunscri¢cdes para estes trechos especificos:
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Tabela 3: Nova distribuicdo do trecho para UOPs Anapolis, Assuncédo e Uruacgu

UOP's BR KM INICIAL KM FINAL TRECH?GI\;?(?:EICADO Togé\; E,I\glfM
60 421 107,8 65,7
) 70 129,1 191,2 62,1
UOP ANAPOLIS 251
153 4446 3711 73,5
414 392,9 442,6 49,7
70 65,5 129,1 63,6
UOP ASSUNGAO 80 91,6 181,3 89,7 346.4
414 393,1 200 193,1
80 0 0 0
UOP URUAGU 153 1431 371 2219 227.9
414 0 0 0

Fonte: Autor (2017)

Perceberemos no mapa apresentado a seguir, como é evidente a melhora

com essa readequacao:

Imagem 2: Nova distribuicdo do trecho para UOPs Anapolis, Assunc¢éo e Uruacu
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A partir desta nova redistribuicdo, a UOP de Uruacu teria uma reducéao de
quilometragem no seu respectivo trecho e ainda ficaria apenas com uma rodovia de
atuacdo: a BR153. Seria interessante também, quando possivel, trazer a referida
UOP para uma area mais centralizada da sua circunscricdo para um melhor
posicionamento em seu trecho.

A UOP de Anépolis receberia um acréscimo de trecho na BR 153 e absorveria
uma parte da BR070, mas ficaria com a mesma quantidade de quildbmetros na sua
circunscricao.

E, por fim, sendo possivel a criagdo da UOP de Assunc¢do no entroncamento
da BR080 com BR414, teriamos uma UOP bem localizada, com uma boa
centralizacdo e mais proxima de qualquer ocorréncia em sua respectiva area de

atuacao.

4.2 Proposta de criagdo de duas UOPs e consequente readequacdo dos

trechos envolvidos

No passado, duas UOPs da PRF em Goias foram fechadas, sendo uma na
BR0O70, no municipio de Jussara e outra na BR364 no municipio de Santa Rita. O
trecho atendido pela extinta UOP de Jussara foi repassado para a UOP de Rio
Verde e o trecho atendido pela UOP de Santa Rita foi repassado a UOP de Jatai.

Tal fechamento provocou um grande acréscimo de trecho para as duas
Unidades que as absorveram prejudicando em muito o atendimento as ocorréncias
dessas regides. Neste caso, pela extensa malha viaria que ficou sob circunscricdo
das UOPs de Rio Verde e Jatai, ndo existe outras sugestdo que nado seja a criacao
de novas Unidades.

A UOP de Sao Simao tem em seu trecho apenas a BR364 e assim, ocorrendo
a criacdo de duas novas UOPs, faz-se necessario que esta unidade absorva
também alguns quilébmetros a mais.

Vejamos na tabela que se segue a atual distribuicdo dos trechos destas
UOPs:
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Tabela 4: Trechos sob responsabilidade das UOPs de Rio Verde, Jatai e Sdo Simdo

UOPs BR | KM INICIAL KM FINAL D'STA'EIS/:/?JARECHO To;g; E'\ggf'\"
060 275.1 439.1 164.0
UOP Rio Verde | 070 282.0 4755 1935 o5
158 0.0 155.7 155.7
452 0.0 82.0 82.0
060 439.2 470.0 30.8
UOP Jatai | 158 1558 277.0 1212 426.4
364 113.1 3875 2744
UOP Sio Simdo | 364 0.0 113.0 113.0 113

Fonte: Retirado da portaria de circunscrigcdes da Superintendéncia da PRF em GO (2017).

A UOP de Rio Verde e de Jatai possuem trechos muito extensos que

impossibilitam a atividade de policiamento e atendimento a acidentes com eficiéncia.

Criando duas novas UOPs e redistribuindo o trecho entre elas, teriamos

condi¢cdes de realizar um melhor atendimento as ocorréncias que surgirem. Vale

lembrar que a criacdo de novas UOPs demanda aumento de efetivo propiciando a

operacionalizacao destas Unidades.

No caso em questdo, acreditamos que seria necessaria a criacdo de uma

nova Unidade Operacional na BR364 no municipio de Mineiros/GO e outra Unidade

no entroncamento da BRO70 com BR158 no municipio de Aragarcas/GO. A tabela

abaixo sugere uma distribuicado de trecho ocorrendo a criagcado destas duas unidades:

Tabela 5: Nova distribui¢do do trecho para as UOPs de Rio Verde, Aragargas, Jatali,

Mineiros e Sao Simao.

UOPs BR KM INICIAL KM EINAL DISTANCIA TRECHO EM | TOTAL EM KM POR
KM UOP
. 060 275.1 439.1 164.0
UOP Rio Verde 246
452 0.0 82.0 82.0
070 282.0 475.5 193.5
UOP Aragarcas 293.5
158 0.0 100.0 100.0
060 439.2 470.0 30.8
UOP Jatai 158 100.1 277.0 177.9 293.7
364 150.1 235 85
UOP Mineiros 364 235 390 155 155
UOP S&o Siméo 364 0.0 150 150 150

Fonte: Autor (2017).
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Percebe-se aqui claramente que, sem a criacdo das novas UOPs sugeridas,
melhorar os servigos prestados é totalmente inviavel, pois existem deslocamentos

para atendimento & ocorréncias que duram mais de 3 horas.

4.3 Fechamento de Unidade Operacional

Toda Unidade Operacional da PRF carece de uma infraestrutura minima que
demanda efetivo para cuidar da prépria UOP, efetivo para realizacdo das atividades
policiais no respectivo trecho da UOP, infraestrutura predial, equipamentos de
comunicacao e informatica, manutencdo, além de inUmeros outros gastos.

Desta forma, considerando o escasso efetivo existente atualmente e diante da
enorme demanda de atendimento a ocorréncias que se concentra nos trechos das
UOPs de Goiania e Hidrolandia, sugerimos que ocorresse a juncado destas duas
Unidades em apenas uma. Tal juncao deixaria o trecho da UOP em questdo com
107,4 quilémetros e incorporaria o efetivo das duas Unidades em apenas uma.

Vejamos na tabela a seguir o atual trecho desta UOPs:

Tabela 6: Trechos sob responsabilidade das UOPs de Goiania e Hidrolandia

, DISTANCIA TRECHO TOTAL EM KM POR

UOP's BR KM INICIAL KM FINAL EM KM UoP
060 107.9 140.1 32.2

UOP Goiania 49.3
153 489.8 506.9 17.1
UOP 153 507.0 553.0 46.0

i 58.1
Hidrolandia | 060 38.8 50.9 12.1

Fonte: Retirado da portaria de circunscrigcdes da Superintendéncia da PRF em GO (2017).

A Unidade Operacional de Hidrolandia, que foi construida mais recente que a
Unidade Operacional de Goiania, tem melhor estrutura fisica, melhor péatio e melhor
seguranca. Desta forma, em caso de juncdo das UOPs, o melhor prédio a ser
utilizado seria da UOP de Hidrolandia que ficaria com o seguinte trecho apés tal
juncéo:

Tabela 7: Novo trecho para a UOP de Hidrolandia apos a juncao com UOP de
Goiania



18

\ DISTANCIA TRECHO | TOTAL EM KM POR
UOP's BR KM INICIAL KM FINAL EM KM UOP
060 38.8 50.9 12.1
uoP
T 060 107.9 140.1 32.2 107.4
Hidrolandia
153 489.8 553.0 63.1

Fonte: Autor (2017).

Percebemos que mesmo com a juncado destas duas UOPs a quantidade de
quildmetros total sob circunscricdo da mesma nao sera tdo grande. Na verdade, a
UOP de Hidrolandia estard entre as UOPs que possuem a menor quantidade de
quildmetros sob seus cuidados. Porém, de acordo com os gréaficos de acidentes,
esses trechos estdo entre os mais complexos do Estado, possuindo grande
guantidade de ocorréncia. O beneficio aqui seria 0 aumento de servidores em
servigo nesta UOP de Hidrolandia, pois todos seriam realocados da UOP de Goiania
para esta, e 0s servidores empenhados em cuidar da Unidade Operacional seriam
remanejados para os atendimento a ocorréncias. Ou seja, teriamos mais policiais

disponiveis para os atendimentos necessarios.

CONSIDERACOES FINAIS

Apresentamos neste artigo, desde solucfes simples até a mais complexa. A
readequacdo de trecho é algo tecnicamente simples de se realizar, pois ndo carece
de previsdo orcamentaria, dependendo mesmo de articulagdo e vontade dos
gestores.

Neste caso, 0s gestores que executarem esta readequacdo, além de
concordarem e apoiarem tais mudancas, deverdo também deixar claro ao seu
efetivo 0 quao elas sdo importantes. Temos consciéncia que a unanimidade né&o
existe e como tal, os mesmos irdo encontrar quem discorde desta urgente
necessidade de readequacao.

Contudo, o que esta em discussdo aqui, € a prestacdo de servico com
qualidade que a sociedade merece. Assim, ndo existindo qualquer Obice que

inviabilize as mudancgas para melhor, elas devem ser realizadas.
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No que diz respeito a criacdo de novas Unidades Operacionais, o problema
passa a ser mais complexo: aqui temos demandas de ordem financeira e
operacional. Primeiramente tem que existir previsdo orcamentaria para que se
consiga realizar o pleito e, depois, devem-se suprir as caréncias pessoais, ou seja,
conseguir mais policiais para inserir nestas novas Unidades. Justifica-se 0 inicio
rapido deste processo, por se tratar de algo mais complexo e que demanda mais
tempo.

E de suma importancia iniciar melhorias no atendimento as ocorréncias da
PRF em Goias pois a demora excessiva demonstra que a policia de alguma forma
esta falhando.

Assim, buscamos através deste trabalho, comprovar a necessidade de se
readequar os trechos de algumas Unidades Operacionais da Policia Rodoviaria
Federal em Goias, bem como a urgente criacdo de novas UOPs, visando melhorar o
atendimento as ocorréncias diarias, proporcionando um servico com a qualidade que

a sociedade merece.
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