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TEORIA DOS 3

. 14 . P 8T

Surgida ns decada de 20 nos Fetados Unidos, um dos ramos
da Engerh8ris Civil, batizada com o nome de Engenharia do !
" £ > - " .
Trafego, gue convencionsva os digpositivos inleiasis de con -

-

trole das correntes de transito, as

ras de uso das vias,'
Foram introduzidas nos Cddigos de Trinsito daguele e de  OU~
tros pa¢sa>* Com os recursos publicos e grande parbticipacaoc’
de iniciativa privada, osg Estados Unidos iniciaran uma  Cale

panha de transito, resultando na "IEBORIA DOS 3-B", culio sl

o) ﬁeguinte:
8l > (&)

sencering (U

genharia), FOTI G-

b
L& §

stion (BAucacso)e
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SUMAR IO

0 presente trabalho monogréfico é fruto de pesqui
sas real izadas em diversas Fontes; desde autores;~estudio-
sos do assunto, trabalhos de encontros nacionais de entida
des e até mesmo da vivéncia diaria com os problemas - do
transito.

Comecando pela hist&ria do transito; onde se cons
tata que o‘problema do acidente de trgndito é tgo antigo
quanto o pr&prio autom&vel/ pois ambos datam de 1771.

O crescimento dos acidentes de trgnsito provocan-
ffndices exorbitantes de &bices, cujo fator preponderante de
suas causas, ngo é outro} sengo o pr&prio HOMEM af quali-
ficado como integrante do sistema de trénsito.

Os fatores que concorrem para fazer do homem um
instrumento causador da mortal idade nos acidentes de tran-
sito; tais como: o despreparo (menores amo volante); a ma
qualiFicagSo dos motoristas e a embriaguéd.

A falta de uma legislaggo mais rfgida e principal
mente o descumprimento da jé{existente, como forma de impu
nidade para os reSponséveis pelos delitos de trgnsito;1 jé
nacionalmente conhecidos como "CRIMES SEM CASTIGO”,

Os métodos pelos quais poderiamos humanizar o no§ 
so sistema viério; se contéssemos com a participaggo ativa
de todos os &rg;os encarregados de sua seguranga; bem comg
da participaggo de toda a sociedade brasileira,

E Finalmente;ras maneiras como cada segmento da
sociedade brasileira podera contribuir na EDUCAGAO PARA 0
TRANSITO," que em si & parte da EDUCACAO PARA A VIDA.
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INTRODUCAO

ld L
0 presente trabalho monografico teve como motivo ba-
sico para a escolha do assunto, a necessidade de uma conscien
- Q’ - ~ n -
cia viaria plena e urgente sobre a educagao para o transito.
. . < . . Sy
Evidenciam as estatisticas que a cada minuto no solo brasilei
l £, . . ~ . P
ro, duas pessoas morrem vitimas de acidentes de transito, Ate
Ll - - ~ - - L 3 ~ -
os dias atuais ainda nao se conseguiu uma convivéncia harmon i
. - P : N . ~
ca entre os subsistemas: HOMEM, VIA e VEICULO, os quais vem
- ~ ~ ~ >
causando muita preocupagao quante a preservagao do maior bem

jurfdico da sociedade, que é a VIDA.
| - O HOMEM

Segundo o eminente professor Rozestratem ” 0 HOMEM”
constitui a peca mais importante da engrenagem do sistema de
tr‘é}nsitoa E o subsistema mais complexo;-no qual héhmais fato-
res em jogo. Este elemento humano poderévdesempenhar vériospg
péis. Como participante ativo do transito e usuério da via pé
blica o homem poderé desempenhar o papel de pedesére,ciclista
além de diversos tipos de motoristas. Hé ainda outros homens
cujo o desempenho e cuidar da seguranca: “os pdliciais de
transito". Outros que embora ngo desempenhem atividades de
I inha (contato direto com o publico) sao de grande importan-
cia, pois suas atividades e decisSes imfluem predominantemen~
te no aumento ou diminuig;o dos acidentes de transito: ” Sgo
as autoridades de trénsito e dos engenheiros de tréfego,A que
decidem sobre a regulamentagao urbana e rural, determinando o
fluxo, os sinais, os seméforosf as zonas de estacionamentos f
etc, As decisses destes homens. podem criar situagoes altamen-

- 4 » ”~ - .
te perigosas, e assim podem ser responsaveis pelos acidentes”

2 - VIA

r

” ~ . . .
A VIA que e uma palavra que nao indica apenas a pis-
ta de rolamento, mesmo que seja este seu principal significa-
‘ L ) - - 3
do,’ mas reune em um todo o tipo de pavimento: as guias e os

A}

g » -
avisos de "PARE”, os pedagios e os desvios,.
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Inclui também os veiculos que circulam em torno do nosso, in~-
clusive bicicletas; motocicletas e outros, ngo esquecendo na
turalmente dos pedestres que podem surgir é nossa frente nos
momentos mais inoportunos. Tudo isso ele definiu como via, ma
is ﬁa a considerar que esta via esté enquadrada dentro de um
ambiente global maior: o sol encandescente,’ as érvores; 0S pos
tes; oS anﬁnciosf os luminosos,’ as casas, as lojas e ediFf—
cios,' como também as condigges climéticas. "Via neste sentido
& todo o ambiente que rodeia o vefpulo ou o pedestre e no
meio do qual eles se movimentam”, Apesar de tudo isto, nada
impede que o termo seja usado no seu sentido mais restrito a-

penas como “pista”,

3 - 0 VEfcuLo

0 veipulo élo subsistema que aparece nas mais vari-
adas formas,’ como caminhgof automéyelf camioneta,’ motocicleta
ciclomotor,’ triciclo,’ etc, Cada um tem seus dispositivos es-
senciais para determinar §nggip¢g§9, para regular sua veloci
dade e para frear. Todos estao ou deveriam estar equipados pa
ra fornecer uma ampliaggo do campo de visgo através de espe-~
lhos retrovisores e muitos deles possuem indicadores de velo-
cidade, de quilometragem,’ de quantidade de combustivel e de
outros componentes”, Este elementos mencionados pelo profes—
sor Rozestraten, para tornar claro que tudo isso é campo de
informaggo para o motorista,’ dos quais ele deve estar atento,
além de ter que prestar atengéo % vida. Os veiculos "djépégmw
ainda de meios de comunicacao, tais como: pisca~pisca dire-
cional, luz de freios, buzina, etc., através dos quais o con=-
dutor procura comunicar suas intengoes aos demais condutores’
e pedestres em torno dele, pois, como diz o proFessor) " o

~ - d - . .
transito e um movimento essencialmente social em que sempre

temos que contar com o outro”.

N e
Ainda sobre o VEICULO o professor Rozestraten tem a
. ~ z S,
sabia concepcao de que “cada veiculo constitui-se numa massa
Pl
em movimento e como tal obedece a todas as leis fisicas de

- . . : .7 £ L L. %
corpos em movimento uniforme ou variado, retilineo ou :eurvi| i

. - -~ . ” . oS 7
neo,’ submetido a forca da inercia, as forcas centrifugas e



1=

centripetas. Esta massa muitas vezes de diversas toneladas,sub

metida a uma velocidade de 80 quilametros/horéhio;‘constituium
verdadeiro tanque de guerra em tempo de paz, perfeitamente apto
para matar ou destruir. 0 peso e a velocidade sgo dois fatores
que causam e aumentam este perigo”

Dos trés subsistemas do trénsitof o HOMEM, num - jogo
de lances violentos e desumanos,fé‘o que se apresenta como
maior fonte de acidentes,

Para se criar uma conscnencta capaz de neutralizar os
efeitos terrlvels que as estatlstlcas insitem em demonstrar, é
de fundamental importancia o apoio e a participagao das Poli—
cias Militares, dos Departamentos Estaduais de TrSnsitos e da
populaggo em geral.

Evﬁambém extremamente importante na soluggo dos pro-~
blemas de tranSIto, a colaboragao dos veiculos de comunlcagao
de massa,' sendo a imprensa televisada o mais 1mpresc:nd|ve| fa
ce a sua capacidade de penetragao nos lares. A televisao deve
estar voltada para o fim preficuo de educar a crianga, o ado~=
lescente e o usuario mais ativo no trsnsitof o adulto, Ela
nunca deve estar voltada para publicidades nocivas que estimu-
la a juventude impetuosa de nossos dias,., Como ilustraggo deste
caso podemos citar os comerciais utilizados para a venda de
automéyeisﬁ exibidos pela TV sem a observaggo de qualquer me-
dida restritiva. Neles colocam sempre alguém dirigindo um vef~.
culo e realizando as mais audaciosas manobras, Frenagéns,”cayg
los de pau”, arrancadas violentas, alta velocidade,‘conversSes
bruscasﬁ etc,, todas contrépias és normas gerais de circulaggo
constante da legislaggo nacional de trénsito, Tudo isso é pre-~
senciado pela crianca e pelo adolescente., E o capitalismo sel~
vagem expressando em suas mais variadas Formas;

NSo raro vemos nessa juventude conteporgnea, o espi~
rito de exibiggo e a vontade de se fazerem com que sejam nota-
dos; usando como sua propaganda a arma inescrupulosa da arte
de dirigir,' como as rfspidas arrancadas,’ as curvas inadequadas

” -
e as brucas freagens desnecessarias,
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L B A ) Id
» - . - . ;
Como ja foi dito, dos tres subsistemas,’ o HOMEM e o
.. . aA L -
principal causador dos acidentes de transito,' portanto e o que
deveria receber maior atencao por parte de nossos governantes,
o que na realidade nao acontece, Os maiores investimentos sao
. ~ . . . . .
destinados as VIAS, enquanto os maiores incentivos se destinam
‘ - » < " » . ~
aos setores privatizados do VEICULO, ficando a edicagao do HO-
MEM relegada a um terceiro plano. A tecnologia, como setor pri
- . ~ ¢ P
vado, investe em larga escala na modernizagao do veiculo, in-
- .’ - ’ - - -
clusive ja existem prototipos de carros projetados para depois
do ano 2.000; entretanto, nao houve ainda uma preocupagao vi=-
sando a formagao e educagao dos condutores que irao dirigir es
.: ~ e rd -
ses veiculoss Nao ha que se negar o melhoramento tecnico na
~ b ;( :.
formagao de nossos condutores de veiculos, mas, temos que con
- - - ’
vir que muito ainda ha para se fazer.
L4 . . PPN . . .
Os dados estatisticos justificam a necessidade imedia
. N . . . .A -
ta de uma consciencia viaria plena, por meio de um modelo ade~
~ ~ - - o~ -
quado de:educagcao para o transito. Segundo informagoes colhi=
das,' em cada 100 acidentes, 70 sao causados por falta de educa
~ - - OA - - g
cao do motorista; 15 por deficiencia de seguranca das vias pu~
. ~ L ¢ .
blicas; 12 por falhas mecanicas do veiculo e 3 devido a outros
fatores (neblina, fumaca, animais, chuvas, etc.).
’ ~ Vs . . .
Portanto, e absolutamente necessario nos dias atuaisa
- ~ - - ~ "~ -
existencia de um sistema de educacao para o transito em todo o
L. S e . . ~ . ..
territorio brasileiro,/ cujo raio de agao devera atingir +todas
as camadas sociais sem qualquer discriminagao« Paralelamente a
este sistema o governo deveria implantar uma legislacao mais
- - o~ . -
forte como forma de prevenir (atraves da educagao) e reprimir(
Vs r . - ~ .
atraves do Codigo Penal) os crimes de transito,
Nossos juristas dizem: "ausenta~-se da real idade so~
- - - "N -
cial e humana quem considera os delitos do transito bagatelas
. . . . -
penais,' mesmo os de simples perigo”. Nos Estados Unidos da Ame
» ', . ~ -
rica do Norte, onde existe a melhor seguranca de transito do
' € L. . ' . A .
mundo,’ o indice de 50 mil mortes e mais de hum milhao e me io
de feridos por ano, sao de inteira responsabilidade dos aciden
A . . -
tes de transito. Se o nosso sistema de seguranca fosse aplica~
c £ .. . .
do naquele pais,' os indices citados teriam um aumento de & a

d
10 vezes do que la ocorre,
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. - ~ -
Isso demonstra a precariedade do sistema de seguranca de transito

no Brasil,

0 momento atual esta a exigir ainda a criagao de san-
gges penais privativas de |iberdade inaFiangéveiS, para todo aque
le condutor reincidente e altamente consciente de suas agSes que
ao volante de seu veiculo comete os mais bérbaros del itos,ceifan-
do vidas humanas, incapacitando fisica ou mentalmente pessoas in=
defesas, e no entanto; esses cidadgos permanecem impunes,

A educag;d para o transito deveré ser dirigida a to-
dos os pedestres e condutores de vefculos de ambos os sexos, ida-
des; ragas e credos religiosos; ﬁ de fundamental importancia que
essa educaggo se inicie na infsncia, tendo em vista Que a crianga
representa um potencial latente muito Fértil, A crianca esté_ na
expectativa de descobrir um mundo novo que a acompanharé ate a fa
se adulta de sua vida. E conveniente que esse mundo seja ofereci~-
do a crianca, procurando preparé-la para uma convivéncia social fu
tura nos diversos segmentos da sociedade. E através da educag;oda
crianga que se prepara o jovem e o adulto para enfrentar o mundo
que os aguarda. A crianca é como a planta, necessita de cuidados’
acurados antes mesmo do seu nascimento. Um solo sem adubo e mal
cuidado, dificilmente irélproduzir uma boa planta, e esta por sua
vez, bem cuidada daré bons frutos. 0 investimento na educaggo hé
de ser voltado principalmente para a crianca, pois esta fase adul
ta, dificilmente assimiléré tudo com a mesma facilidade. O hébito
na crianga é»mais Fécil de ser implantado e nela se apega com
mais consténcia, senao vejamos: a titulo de i lustragao citaremos’
o caso do Fumante, hébito que praticamente todos que o tém; ini-
ciaram a experiéncia quando criangca e, dificilmente conseguem se
livrar dele quando na fase adulta.

A educacao para o trénsito deve comegar tao cedo quan
to possfvel. Deve inclusive fazer parte da Formaggo bésica da cri
angas

E constrangedor o fndice de acidentes que envolvemcri
ancas (pedestre) uma faixa etéria de 3 a 7 anos. Os registros con
Firmam\que a causa dominante dos acidentes com vftimas infantis e
o inadequado comportamento destas como pedestres.,

L L s
Para atenuar esse quadro deploravel e nessario que




a preparaggo adequada da crianca seja iniciada na idade pré—esco—
lar, ainda sob a responsabilidade dos pais ou professores de Jar-
dins de Infancia. Para tanto, pais e mestres devem receber escla~
rescimentos basicos sobre seguranca de transito,

£ importante a Criaggo de cursos de eSpeciaIizaggo pa
ra professores de Jardins de Inféncia, Maternais e Creches, de ma
neira a capacitérlos para a ministraggo de tgo importante assunto.
Esses estabelecimento devem inserir, gradualmente, preceitos de
educaggo para o transito em suas atividades de ensino, procurando
incorporé;la no currfculo obrigatério.

A educacao para o trgnsito se ampliaria no Ensino de
primeiro e segundo grau, assim como no de nfvel superior, como m§
téria obrigatéhia em todos os curriculos., |

Finalmente, de tudo isto exposto, vimos a necessidade
de um sistema de conscientizagao viaria do adulto, da criangca e
de todos enfim,’ de maneira a tornar harmanica a covivéncia do vei
culo entre os homens,

| 0 professor Rozestraten afirma: "que a nostalgia dos
campos de uns tempos para caf com a sua tranquil idade, represntaa
face de uma moeda que traz no seu verso (a outra face) o desenho
da agonia das cidades, expressada na queixa genepral izada em rela~
gao aos problemas de trénsito"a Ha uma necessidade premente de se
reverter este quadro atréz, buscando o equilfbrio harmanico das
duas Taces da moeda.

E buscando o professor Eraldo Lopes, temos:

~ o ‘z - -
"Transito,’ um problema criado pela tecnologia
# -
que so pode ser adequadamente resolvido com o

~ ~
apoio da educacao. Por isso, a educagao para

o transito ¢ parte da EDUCACAO PARA A VIDA”,




capiTuLO |

A INTEGRAGAO DO VETCULO A VIDA DO HOMEM
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I - A INTEGRAGRO DO VEfcULO A VIDA DO HOMEM

| - HISTORIA DO TRANSITO (Evolugao):

Em tempbs primitivos o homem usava como unico meio de
Iocomoggof os pr&prios pés, Com o passér dos tempos, veio tambeém
o avango nos meios de transportes, passando o homem a utilizar ca
chorros; boisf cavalos; burrosf renas; camelos e elefantes, Para
o transpdrte de cargas,o homem inventou a padiola com duas das ex
tremidades amarradas ao animal e as outras duas arrastando ao so-
lox No antigo Egito,’ foi onde primeiro ocorreu a evoluggo dos
transportes,/ passando o homem a empregar carros com rodas, sendo’
que nas Américas,*esse uso s&}se deu ap&s a chegada dos conquista
dores europeus,

"Na integracao do Império Romano, um fator foi essen~
cial, a construggo de estradas, fator esse que em seguida ~ foi
abandonado, sénsendo retomado sisteméticamente no fim do século
XVl. Os franceses usavam o trabalho compu|s&rio dos camponeses feu
dais para construir estradas cobertas de pedregulhos, E, no final
do século XVIl1,' resolveu~se a questgo da drenagem e escoamento
das éguas nas estradas”, '

"Oficialmente, foi em 1771 que se deu a inveng;o do
autom&velﬁ quando o francés Nicholas Cugnot inventou um motor a
vapor, o qual precisava de ser reativado a cada 100 metros e atin
gia uma velocidade de 5 km/h. No século X1X e primeira década do

’ o ¢
seculo XX, a grande meta era fazer um veiculo que pelo menos fun~-
cionasse”,

"Em 1885 - 1886, o alemgo Gottlieb Daimler inventouum
motor revolucionériof o atual motor a diesel. Em 1896, Henry Ford
inventou o seu primeiro carro”.

Paralelamente ao aperfeicoamento dos carrosfevoluiram
também os caminhSes, os Snibusf os tratores, méquinas agrfcolas e
até mesmo os aviSesa
2 -0 TR@NSITO COMO PROBLEMA NA COMUNIDADE:

"Em meados do ano de 1771 Nicholas Cugnot teve o seu
primeiro carro pronto, o qual alcancava a Fantéstica velocidade de
I 5km/h. Foi também naquela época que ocorreu o primeiro acidente’

N S R
automobilistico da historia, quando Cugnot chocou o seu carro
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”
contra o muro do patio de manobras do Quartel Real de Vicenes”,

O primeiro acidente com vitima de que se tem notfcia
ocorreu em 23 de junho de 1834, na Frangca. No Brasil o primeiro ’
carro chegou para o Estado de Sso Paulo, no ano de [893 e perten
cia a Henrique Santos Dumont. Entretanto, o primeiro acidente re-
gistrado ocorreu no Estado do Rio de Janeiro em 1897f com o carro
de Jose do Patrocfnio} dirigido na oportunidade por Olavo Bilac,

0 parque automobilistico brasileiro, foi implantadono
Estado de Sgo Paulo em 1956, quando contévamos com uma frota . de
600 vefpulos importados. Em l964ﬁ jé tinhamos um milh;o de vefcu-~
los nacionais e seiscentos mil importados, ‘

0 envolvimento do tr%nsito na vida da comunidade, tem
muitas vezes reflexos negativos; principalmente nos grarides cen~
tros urbanos, Cou o aumento desenfreado da nossa frota, distribu

<
L
' Ve
da principalmente nos grandes centros urbanos,onde os veiculos (

lo

~ . . H
automoveis) passaram a disputar metro-a-metro o solo dessas cid
d

£
i

des, onde,! juntando-se outros fatores, culminaram com o alto indi
ce de acidente de trénsito/ com o qual nos deparamos hoje.,
3 - AUMENTO DO INDICE DE ACIDENTES:

Com a rapida e desordenada fntroduggo do veiculo no
cenario brasileiro,’ veio também um sério problema: nosso homem
ngo estava (como ocorre ainda hoje) perfeitamente qualificado pa
ra usufruir daquela maravilhosa conquista. 0 processo de apren~
dizagem para o uso do automavel fora implantado de maneira empf~
-rica. As escolas de Formaggo de condutores de veiculos automoto-
res,’ denominadas de “Auto-Escolas”,’ eram (como ainda hoje sgo)dg
ficientes,! nSo conseguindo alcangar na sua plenitude os fins que
se propunhams As "Auto-Escolas” ofereciam ao aprendiz de motoris
ta,' apenas as éondigges bésicas para que o mesmo pudesse colocar
um vefculo nas vias pﬂblicas e sair por af tentando o aprimora-—
mento de sua parcas condigSes técnicas na arte de dirigir, o que
raramente o salvava do envolvimento em acidente de transito.

Os subsistemas de transito - HOMEM - VIA - VEfcULO;!

nao se integravam um ao outro,’ o que nos fez crescer assustadora

< - . . . ~ .
mente no indice de mortal idade proveniente de acidente de transi
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0 Brasil,' que na decada de 50 e inicio da decada se
guinte participava no cenario mundial apenas como mero espectaw—
dor dos acidentes de transito com vitima fatais; conseguiu em
1970,! se elevar ao 52 lugar em numero de mortes provocadas  por
esses acidentes,’ sendo superado apenas pela ltalia (42 lugar) ﬁ
Franca (32 lugar), Alemanha (22 lugar) e Japgo (12 lugar).

A partir de 1975 a situaggo tornou-se mais drastica’
com a Peversgo do quadro que elevou o Brasil % condiggo de 12 lu
gar,’ | amentavel posiggo que ostenta até os dias de hoje, fazendo
do padium uma ocupaggo vitalicia.

Diante do clamoroso quadro que se apresentavaf a par
tir dos anos 70 o governo brasileiro resolveu tomar alguma deci~
sges importantesf visando reduzir a indices suportéveis 0S Pro~—
blemas existentes na nossa malha viéria. Enviou técnicos para os
Estados Unidosﬁ Iglaterra e outros centros evoluidos,’ a fim de
estudarem e conhecerem as atividades relacionadas com o direito’
de ir e vir do homem moderno. Esses técnicos voltaram aprimora-=—
dos e encontraram aqui os mesmos problemas que haviam deixado.
Procuraram realizar um trabalho que desse condicoes de reduzir o
namero de acidentes; no entanto até hoje ngo conseguiram o seu
objetivoy

E cristalino que o governo brasileiro, na busca de
solugSes para o problema,’ tomou decisSes louvaveis; entretanto ,
esqueceu a mais importante, ou seja o investimento do Brasil no

Homem brasileiro.
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0S DESAF10S DO TRANSITO
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Il - 0S GRANDES DESAF10S DO TRANSITO

| - TRANSITO (Conceitos):

Segundo o mestre Auré}io Buarque de Holandaf em seu novo
Diciqnério da Lfngua Portuguesaﬁ trénsito é "o ato ou efeito de
caminhar,’ de passar; marcha; trajeto; passagem, afluéncia de vi~-
adantesﬁ conjunto de normas que governam os movimentos dos vei~
culos nas vias’,

Ja o eminente Jurista brasileiro Hely Lopes Meireles o)
define como: "o deslocamento de pessoas ou coisas pelas vias de
circulaggo distinguindo-o do Tréfego,{que seria o mesmo Trénsito
em miss;o de transporte”,

A legislaggo brasileira ao tratar do Regulamento do C&di
go Nacional de Trgnsito (RCNT - Dec. 62.127 de janeiro de [1968)
o conceituou para fins legais: "Transito é a utilizaggo das vias
pablicas por pessoas,'veipulos e animais isolados ou em grupos
conduzidos ou ngof para fins de circulaggo;?parada e estaciona -
mento” . Este conceito ngo abrange os pricipios gerais das regras
de circulagao e utilizagao das vias de maneira adequada e segura,
Pelo seu conteﬂdo,ﬁn;o se encontra nada que estabelegca como ovei
culo e o pedestre devam se posicionarem nas vias ao utilizé—lasﬁ
cada qual em seu espaco préprio ou que lhe foi reservado, Veja~-
mos entgo o comentério do ilustre psc&logo e professor Rozestra-
ten "estas definicoes denotam simplesmente uma movimentaggc;{ o
que ngo impl ica necessariamente numa norma,’ e pose ser uma circu
laggo completamente desorganizada”. [ prossegue: "o especfficodo
TRKNSITO me parece estar no fato de que é,uma movimentaggo orga-
nizadaf em que um movimento ou proibe ou permite o outro”. E pro
pSe finalmente como conceito de TRANSITO o seguinte: “0 conjunto
de deslocamentos de pessoas e vefpulos nas vias pﬁblicasf dentro
de um sistema convencional de normas com o fim de assegurar a
integridade de seus participantes”.

2 ~ ACIDENTE DE TRANSITO (Conceito ~ Evoluggo):
A‘palavra acidente} conforme consta no dicionério Lello

Universal ! significa: ”“fato casual,' fortuito, imprevisto, inespe
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Quanto aos acidentes de transito;‘antigamente eram deno~-
‘minados “desastres” e considerados por muitos como frutos do aca
so ou do azar. Foi um perfpdo marcado pela "Fatalidade”, em que
os motoristas eram vftimas de seus praprios destinosy

Hodiérnamenteﬁ surgiu um conceito de acidente de trgnsi~
to como sendo EVITAVEL E NKO EVITAVEL/ no qual se enfatiza prin-
cipalmente% a EVITABILIDADE DO ACIDENTE,' abandonando o aspecto ’
CULPABILIDADE,

Deste Gjtimo conceito os técnicos se interessaram sobre~
tudo pelo evitéyel e pabtindo daf o conceituaram: "ACIDENTE EVI-
TAVEL é aquele em que o préprio motorista deixou de fazer tudo
que razoavelmente poderia ter sido feito para evité—lo. Usaram a
palavra “razoavelmente” em vez de”possivelmente”por concluirem 7
que seria exagero que todo acidente é‘evitévelﬁ porque existe sem
pre algo que possivelmente evitaria o acidente,’ como por exem~
plo: um retardamento da marcha, tomar intinerério diferente da -
quele em gue ocorreu o acidente ou até,mesmo deixar o vefpulo em
casas

Nestac@bato, pode se chegar a induggo de que o seria o
homem a principal causa de todos os acidentes que ocorrem em nos
sa malha viaria; o que realmente ngo ¢ verdade, A falta de inves
timento na educagao desse homemﬁ a falta de um maior empreendi——
mento no sistema de sinalizagao e um apoio maior ne disciplina~—
mento do trsnsitoﬁ sem dﬁvida nenhuma contribuirfam para a dimi~
nuigao do nosso indice de acidentes,

Existe ainda o que poderemos considerar mais que concei~-
tos,' o dia~a~dia,! onde vemos acidentes que ocorrem por despreocu
paggo) ou sejaﬁ aqueles que o condutor,por indisciplina e as ve-
zes por excesso do poderio economico, sabedores da impunidade,'os -

praticamas
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3 - A SEGURANCA DO TRANS ITO:

Os acidentes de transito ocorrem em ordem inversa % sua
seguranca , dai a déduggo de que pafses desprovidos de segurancade
transito estgo tadados a pagarem um alto custo por essa inobservgg
cia, caso em que o Brasil ngo se constitui exceggog

£ comum se estabelecer paralelos entre o que ocorre nos
Estados Unidos da América do Norte e no Brasil e, para ngo fugir-
mos é regra, fTaremos uma comparaggo de como se apresentavam os jn-
dices de acidentes de trénsito nos dois pajses na década passada ,
tomando como exemplo mais precisamente o ano de 1977, a exatamente
Il anos atras. Naquele ano os dados estatfsticos dos dois pafses,

rd . ~ A - -
referentes ao numero de acidentes de transito eram o seguinte:

oo —
am——

FERIDOS: lMORTOS- FROTA([O&OOO‘Vﬁ){

PAIS ‘AC!DENTES

ESTADOS UNIDOS {|7 800,000 {1,900 000 }49 500 | 15.000

|
| BRASIL | 4104000 |- 251,000 {17,300 | 14000, i

¢ . £ . )
Dai resultarem os seguintes valores indices relatlvos a

grupos de 10,000 vefﬁulos:

VALORES INDICES

{-DISCRIMINAQKO‘ACIDENTES-‘»~ FERIDOS~-‘MQRTOSa},

g'Estados Unid,{ 1 .186 | 26 { 3,3 I

l Brasi | 410 251 17,3

Fonte: Dep§rtamento Estadual de Transito de
Goias. '

Observando a tabela acima, podemos concluir a respeitodo
quadro de acidentes de trénsito,‘que o Brasil mantinha uma posig%o
tranquil izadora em se tratando dos acidentes; mas passando para
o quadros de mortos e feridos, a situaggo mudava completamente a
pouco mais de um térgo daquele pafs, nossos feridos somavam o do~

3 - ’ »
bro e os mortos cinco vezes mais do que la ocorriam. Esses dados
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4 . ~ . 7.
vem demonstrar o quanto e violento o transito em nosso territorio

nacional,

Na década atual, ngo houve grandes modificacoes, pois
enquanto contavamos com uma frota de pouco mais de 10 milhoes de
veiculos no ano de 1981, morreram 21,000 pessoas vftimas de aci-—
dentes de transito; enquanto os Estados Unidos em I978,’trés anos
antes; com uma Trota I5 vezes maior que a nossa (150 milhgesde
vefculos);*tiveram 52,400 vitimas fatais, pouco mais que o dobro’

dos que morreram no Brasil.,

4 - ALCOOL - UMA PESSIMA COMPANHIA:

A embriagés produz o estado de euforia e/ou depress%o
com o consequente retardamento dos reflexos. Para termos certeza’
de que nossa habilidade de dirigir ngo esté sendo comprometida, de
vemos nos abster de ingerir qual quer eSpécie de bebida que conte-
nha alcool. Uma so dose deste conteudo pode afetar a nossa habili
dade de dirigir. Se desejarmos tomar um simples aperitivo antesda
reFeiggo,»poderemos Fazé—lo; desde que deixemos passar o perfodo
de pelo menos uma hora para dirigir veiculos. Este é.o tempo mf—
nimo para que o élcool seja eliminado pelo organismo, quando se
toma apenas um “drink” ou uma garrafa de cerveja, Duas horas seré
o tempo hecessario para o dobro dessa quantidade de bebida. Por
mais insignificante que possa parecer, um copo de cerveja ou um
simples "aperitivo”, é‘potencialmente perigoso para quem dirige,

E o élcool um dos fatores que mais concorre para fazer
do homem a principal causa geradora dos acidentes, g necessériose
adotar medidas capazes de co:bir o uso da bebida por parte de quem
se encontra no volante,

0 professor Waldir de Abreu, em sua obra Direito Penal
do Transito,iafirma que”foram os escandinavos os primeiﬁos a sen~-
tirem a necessidade de rprimir esta grave causa de inseguranca no
trénsito como delito autSnomo”,

A Noruega a partir de 1926, adotou um tratamento penal
severo para o inﬂivfduo que fTosse surpreendido conduzindo vefculo
'motorizado; sob inﬁluéncia de substéncia alcéplica; punindo-o com
multa ou prisgo até um ano,fapreensgo da licenga para dirigir no
minimo por um ano e cassaggo desta na reincidéncia. A partir daf

” -
outros, adotaram a mesma pratica.
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E continua o ilustre professor Waldir de Abreu: "Legis~
Iagges estrangeiras, ainda mais cautelosas,‘ngd restingiram a re~
pressgo apenas aos veiculos motorizados. Ha mais de dois decénios
a lei francesa diz apenas: "dirigir vefculos”. Alcanga desta ma~
neira todos os outros vefpulos;iinclusive os movidos a propulsgo’
humana ou traggo animal. A lei de trsnsito holandeza declara ex—
pressamente: ”vefpulo a motor ou bicicleta”. A lei belga vai mais

. z
longe, referindo~-se a "veiculos e cavalgaduras”,

|"'—.\

0 nosso C&digo Nacional de Trénsito estabelece: "é pro
bido a todo condutor de vefculo dirigir em estado de embriaguéz ’
alcoolica ou sob efeito de substgncia téxica de gualquer natures—
za” .

Na sociedade brasileira, cujo sistema convencional de
circulag%o de transito tornou~se um verdadeiro flagelo, vamos en~
contrar muitos antagonismos na repress;o da embriagués ao volante
me smo até,devido a Tacilidade com que o cidad%o tem acesso % subs
tancias alcaplicas e a outros inebriantes nefastos; Hé nessa, co~
mo em outras irregularidades que ferem grave e constatemente a
legislaggo de trsnsito,finjunQSes polfticas que dificultam e %s
vezes atéuimpedem o trabalho da polfcia ou outros profissinais en
carregados da seguranca do sistema.

No Brasil se faz necessério a implantag;o com urgéncia’
de um tratamento penal rigoroso e instaténeo para punir os que
ultrapassam a taxa legal de teor alcéplico permitido em nossa lei
que é‘o 0,0 gramas por litro de sangue,

Os embriagados ao volante constituem hoje uma das for~
mas mais encontradas de ”Direggo Perigosa”, representando portan-

r - - -~ - . I'd -
to, um serio risco a incolumidade publica.

5 - MENORES NA DIREGAO: |

Pela nossa |egislag50 vigente, ”“os menores de I8 anos f
sgo consideradas pessoas imaturas,’ portanto; isento de responsabi
|l idade penal pelos crimes e contravengSes praticadas; ficando su-

» - - - ’ a
jeitos perante a lei somente a medida de carater pedag&glco”. Po

=

seprem essas pessoas menores de |8 anos, sao legalmente imposibili

tadas de adquirirem uma Carteira Nacional de Habilitagao - CNH -
i .

para dirigirem veiculos automotores. No entantoiiencontramos es=-

¢ . . >
sas pessoas ao volante de um veiculi, num total desrespeito as

-
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leis do transito. Mesmo os que ja passaram dessa faixa etaria, ma

is que ainda ngo adquiriram um amadurecimento profissional,causam
problemas ao nosso sistema viério, Comprovadamenteﬁ 0os motoristas
mais mogos tém a seu Tavor "reflexos répidos"ﬁ o que ngo lhe con-
fere experiénciaﬂ pelo contrériof a impetuosidade lhes conduz %
imprudéncia. As estat;sticas mostram que os motoristas com idade’

~ rd
entre |8 e 25 anos sao responsaveis por aproximadamente 64% dos

acidentes fatais.

6 - DAS PENAS PRIVATIVAS DE LIBERDADE:

Pelo tema deste trabalho -~ EDUCAGAO PARA O TRANSITO -
talvez venha a causar estranheza se falar em penas privativas de
| iberdade,' no entanto hé de se convir que embora sejam medidas 7
coercitivas,! n;o deixam de propiciar educag%o;?ou pelo menos um
pouco mais de respeito %s leis de transito,

Eminentes juristas tém sido taxativos em afirmar que,' o
desrespeito %s normas tecnicas do transito no Brasil sgo de tgo
alta gravidade que merecem ser equiparadas, no tratamento penal,
a outros crimes diversos,., Algumas das infrag&es que se enquadram
perfeitamente neste caso sao: transitar com veiculo em mau estado
de conservaggoﬁ avango de semaforo, dirigir sob a inFluéncia de
substgncia alc&plica e outros inebriantes Ietaisﬁ etc.

Os simples procedimentos administrativosﬁ como a aggode
multar,’ ou outras mais rigorosas comé a apreensgo do vefpulo ou

da Carteira Nacional de Habilitagao, ainda nao estao sendo sufi-—

cientes para inibir "os desajustados do volante”
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CAPITULO 111

DA PARTICIPACAO DA NAGAO BRASILEIRA
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[11 - DA PARTICIPAGAO DA NAGAO BRASILEIRA

| - IMPORTANCIA E PARTICIPAGAO DAS POLICIAS MILITARES:

A Policia Militar & o instrumento que o Estado utiliza
para dar eficacia ao direitof preservar a legalidade e a justiga
social, com o objetivo do governo propiciar o bem comum % socie~
dade,' resguardando sua integridade individual e coletiva,

A atividade especffica das Polfcias Militares do Bra-
sil como 6rg$o que exerce a- atividade de policiamento de Trénsi
to no pafsﬁ esta preceituada no Decreto n2 88,777 (Regulamenfo r
para as Policiais Militares e Corpo de Bombeiros Mil itares),’ de
30 de setembro de 1983,' em seu Capitulo II; Art,. ZQf n® 27. -

De conformidade com o Manual Bésico de Policiamento Os
tensivo (Capftulo I111) vigente nas Polfcias Militares seguindo
orientagges da Inspetoria Geral das Polfcias Mil itares IGPM; tem
~-se a seguinte conceituaggo e particularidades do Policiamento de
Trgnsito;

"Tipo especffico de policiamento ostensivo executadoem

vias urbanas abertas % livre circulaggof visando a dis

ciplinar o pﬁblico no cumprimento e respeito %s regras

e normas de transitof estabelecidas por Srggo competen

teﬁ consoante o C&digo Nacional de Trsnsito e'Legisla-

'gao pertinente”,

Assimﬁ partindo-se dessa premissaf conclui~se que as
polfcias Militares em cada Estado membro da Federaggo;isgo quem
através de seus homemsf mantem o contato direto com a populag;of
com o usuario e seu vefpuliﬁ com o pedestref o ciclista) o moto~-
ciclistaf a criangaf o adoléscentef etc, Sgo elas quem sentem de
perto os problemas do sistema viériof a insuFiciéncia e/ou defi~-
ciéncia da sinalizagao de transitof quem abordam>os infratores ﬂ
atendem ocorréncias de transito (acidentes),' prestam as mais di-
versas inFormagSes ao pﬁblico em‘geral, Enfim; as Polfcias Mil i~
tares sgo os érggos estatais que apresentam melhores condigSesde
educar para o trSnsito; sisteméticamente; EDUCAR PARA A VIDA.

2 ~ IMPORTKNCIA E PARTICIPAQKO DOS DETRANS

O DETRAN de cada Unidade Federativa do pajis, como in-
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tegrante do Sistema Nacional de Transito (Art, 9,‘aljnea “C" do
Codigo Nacional de Trsnsito)ﬁ é o &rggo de execugao com jurisdi-
ggo sobre todo o territério do Estado-Membro considerando; compe
tir-lhe a deFlagraggo de campanhas educativas de transito;fsegug
do preceitua a al}nea "a” do Art. 10 do C&digo Nacional de Tran-
sito. De outro modo esta atividade educacional se acha prevista’
no Art. 125 da Lei n® 5.!085 de 21/set/1966 (o ja citado diploma
legal)f regulamentado pelo Decreto n? 62,127 de I6/jun/l968;Art.
229ﬁ ou sejaﬁ o Regulamento do pr&prio CNT.

Desta Forma; amparado legalmente pelos mencionados di
plomas legaisﬁ os Departamentos Estaduais de Transito;’preocupa—
dos com o elevado ;ndice de sinistros de transifo registrados em
todo territario nacionalf vém cumprindo ovqﬁe prescreve a legis~
Iag%o vigente, Entretantoﬂ se observa com meridiana clareza que’
as campanhas educativas ngo tés surtido o efeito almejadof pOpr =~
que a cada dia a situaggo se torna inexorévelmente mais draméti—
cas, Um dos fatores mais importantes que tem contribuido para a
elevaggo do fndice de acidentesf reside pura e simplesmente na
falta de uma educaggo permanente do indivfduo; o DETRAN nao de-
veria |imitar~se apenas a campanhas esporédicas e anuaisfatravés
de semanas de trénsito. A soluggo de continuidade prejudica noto
riamente a conscientizag;o completa;da populag;o e leva o usué~
rio a se expor de maneira totalmente absurdaﬁ aos perigos ofere~-

» - -~ - ~ ’ .
cidos pelas vias abertas a circulagao publica.

3 - PARTICIPAQKO DAS REDES DE ENSINO

Os estabelecimento de ensino das redes Oficial e Parti
cular como instituigges que abrangem uma universidade de coisas~
fatos e que devem contribuir com a ag%o e PeFIexgo crftica para
a solugao dos problemas nacionais,’ tambem nao podem ficar alheios
a essa grande mobilizaggo no pais, Cabe~lhes por seu turno,’ preo
cuparem-se com os problemas referentes ao transitof ou de outro’
modo ,/ voltar suas atengSes para os variados aspectos em que esta
problematica se manifesta, procurando SQIugses e determinandof&g
mulas de proteggo % sociedade bﬁasileiraa

E nécessério portanto,’ que as comunidades educacionais

(estabelecimento de ensino do Brasil), sejam acionadas em torno
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de uma ampla discuss;o a respeito desse inimigo comum. Que pas~
sem de meros espectadores a agentes de transformaggo da antigapa
ra a nova real idade, unindo~se as acoes de educacao na area de
transito,

Isso nos leva a colocar que as comunidades escolares de
vem viabilizar estratégias que resultem efetivamente no condicio
namento da crianca, do jovem e do adulto;

Obviamente faz~-se necessério o curricu!o ”TRANSITO" em
todos os niveis de ensinof n;o ficando restrito apenas % introdu
,950 da matéria nos cursos universitarios.

Em verdadef sbemos que até o presente, os currfculos es
colares de Igﬁ 22 e 32 Graus ngo envolve nenhuma atividade espe~
cffica de trénsitof de maneira dinamica. Alguma atividades em
tase embrionériaﬁ estgo se desenvolvendo nas escolas, mas; pela
ngo sistematizaggo do assunto,’ os resultados ngo vém sendo obti-
dos positivamentey Dai a sugestgo de implantaggo do assunto TRAN
S1TO em forma de disciplina obrigat&ria; ngo permitindo que os
seus conteﬂdos sejam dilufdos de modos diversos nos cursos uni-
versitarios. A clientela estudantil em todos os nfyeis devem re
ceber aulas de regras de circu|aggo viaria, sinalizaggo; seguran
ca no transito {nogoes basicas de Diregao Defensiva). A diluigao
" do contéﬁdo centhal s& viria desvirtuar a idéia de aprendizado
unificado ou pelo menos sincronizado, Para os diferentes cursos?
universitériosﬁ n%o fugindo ao asunto principal e carga~horéria
inerentes a estes,’ poderiam ser acrescentados,’ em forma de exten
ggo;?temas relativos a cada um; Exemplo: no curso de mateméticaf
na parte relativa a estatfstica estudér gréficos e curvas de
acidentes,! os indices de mortalidade, o crescimento da frota na-

cional ' etcs

4 - DA PARTICIPAGCAO DOS MEIOS DE COMUN ICAGCAQ

Os veiculos de comunicag;o participariam desta grande
cruzada Nacional colocando % diSposig;o dos poderes pﬁblicos to
do seu poderio de alcance e capacidade de penetrag%o nos lares ﬁ
comunidadesﬁ organizagSes;iempresas;finstituigSesf sindicatos, 7

etcy
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Mediante convenios entre os governos (Federal e Estadu~
ais) e as principais redes de comunicaggo nacionaisﬁ visando im~
plementar uma plitica de educacao para o transito,’ o que viria a
beneficiar eficientemente os orgaos publicos e a sociedade,’ da
qual fazem parte.

4.1 - Como os Meios de Comunicagao Podem Participar:
Adelel = A Imprensa Escrita:

Dara sua afetivas colaboraggo através de seus edito~
riais, cronicas e reportagens,' colocando em evidéncia temas rela
tivos a transito. Abriria espagos em suas colunas para a publica
ggo de dados estafis%icos sobre acidentes de transito no Brasil”
em relaggo a outros pafses? langamento de mensagens a respeitoda
falta de formagao viaria do usuario brasileiro e o que ele vem
causando em termos de perdas humanas? divulgaggo de regras de
circulacao para veiculos e pédestres; enfim, medidas de educagao
para o pﬁblico em gerals

Adela2 -~ A Imprensa Falada:

As emissoras de radio,' quando da divulgagao de seus no
ticiériosﬁ inserirem assuntos eSpecfﬁicos sobre trgnsito (aciden
tesf aumento da frota nacional e suas consequénciasf condigSesde

€ . .
icio e no final dos progra-

vias,' etcs)« Enfoques especiais no in
mas.
4ele3 = A Imprensa Televisada:
Considerada polo de atracao e lazer, esta seria a maior
arma no campo das comunicagSes de que disporiam os arggos prli-
COSs Consideréﬁdo o grande Fascfnio que ela exerce sobre as pes~
soas, em potencial sobre as criangas,’ contarfamos entgo com a
educagao para o trSnsito nas mais variadas formas..
~ Os programas de TV,! que muito primam pelos seus apresen
tadores,! deveriam obter maior rendimento destesf se em vez de
preocuparem em Fazé—losf "macro~estrelas”,’ se preocupassem em ofe

% - ~
recer a comunidade um pouco de educacao.
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5 = DA PARTICIPAGAO DA SOCIEDADE EM GERAL:

A educaggo & algo préprio do ser humano, Nunca houve so
ciedade, por mais simples que fosse em que nao existisse o pro-
cesso da educaggo. 0 homem na sua Concepggo mais pura e simples,
4
e um ser que depende do seu semelhante para sobreviver, integran
do-se um ao outro. £ atraves dessa educagao e integracao que
nasce a vivéncia comunitaria, E evidente que muitas vezes essa
integraggo social é afetada por conflitos, pois, individualmente
somos dotados de peculiaridade e fatores diversos, muitas vezes
trazendo como consequéncias um relacionamento negativo da convi-
véncia social, onde os homens possam se ajudar mutuamente, par-
tindo daf, para um processo de educaggo social.

A escalada da violéncia do trgnsito que atualmente vem
sol apando o nosso pafs, causando panico e gerando neurose nas

pessoas e/ou grupos sociais, requer da sociedade uma tomada de

Vy

posicao para fazer face ao inimigo e reduzir o alarmante indices
de violéncia causada pelos acidentes de trgnsito, E, essa tomada
de posfggo sé(poderé ser eficaz se iniciada pela educag;o.

0 inimigo deve ser imunizado % altura dos recursos dis-
ponfveis no pafsa Somas asthonamicas nada resolvergo se forem
aplicadas sem obedecer a um planejamento sistematico. A existen-
cia de uma sociedade organizada e orientada. para uma missgo edu~
cativa, representa um menor investimento econamico com possibili
dades de um maior retorno social,

5.1 - Da Participacao da Comunidade:

Comunidade évuma palavra que tem sua origem no ' latim
"comunio”, que significa "uniao com outros”, ¢ comumente concei-
tuada como "um grupo de pessoas ou de Famf!ias com oS mesmos ih-
teresses que convivem em um mesmo e |imitado espaco geogréfico"u
Desta forma, um bairro, um povoado, um conjunto residencial; uma
vila, uma cidade, constituem uma forma de ”“Comunio”, na conéep~~

rggo popul ar, |

Contudo, o fato de se conviver no mesmo espago geogréfi
co, de possiir aspiracoes e interesses comuns, no sentido etmolé
gico da palavra, ngo ¢ o suficiente para a constituiggo de uma

" comunidade. E preciso, gue a base desta instituicao esteja conso
‘lidada na organizaggo de Grupos Sociais, com atitudes, interes~-

ses e sentimentos compartilhados dentro de um mesmo espago, com
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relacionamento direto entre os seus membros,

Nao influi na comunidade, a heterogeineidade das diver~
sas classes, sociais, profissionais; hiveis de instruggo, cultu~
ra e religigo; etc. 0 que conta e a homogene idade da Ifngua, ha-
bitos e costumes que unem as pessoas, visando alcangaros objeti~
vos comuns e Tacilitar o relacionamento entre seus grupos,

Se uma comunidade com a participacao de seus membros
soluciona diversos problemas, tais como: a limpeza de uma rua, a
canalizaggo de um esgoto, a arrecadaggo de fundos para auxiliapr’
uma pessoa necessitada, a consﬁruggo de um centro comunitério ou
quadras de esportes, a programaggo de atividades recreativas e
culturais. E porque ngo a pPogPamagSo de atividades educativasde
transito? As quais poderiam ser divididas em tarefas e distribui

das a cada um dos grupos que compoem essa comunidade,

5.2 - Da participaggo dos Grupos:

Grupo é, enfim, uma Peunigo de pessoas em pequena as-
sociaggo, formando um todo coeso, A!integraggo dos grupos forma
a comunidade,

E inerente % prapria natureza do ser humano;'trabalhar’
em conjunto com outros na mesma atividade, portanto, a necessida
de do aproveitamentQ desses grupos na viabilizaggo da educag;opg
ra o trénsito[ uma vez que oS mesmos objetivam os interesses de
sua comunidade,

5.3 - Da Participacao dos Lideres:

Cada comunidade possui um deer que prepresenta o conta-
to direto entre a sua comunidade e os arggos do governo. Esse Ii
der nas comunidades mais organizadas, é:conduzido a tal Funggormg
diante escolha da prépria comunidade que o elege através do vota
A partir desse momento ele passa a exeprcer o cargo de Presidente
da Associagao de um ou mais bairros, com a obrigacao de represen
tar a sua comunidade e defender os seus direitos junto aos mais
diversos 6?9505 integrantes do sistema governamental.

Qutros existem, que mesmo sem chegarem % condiggo de
Presidente de Associacao de seu bairro ou setor, exercem um domi
nio incomum sobre a comunidade a qual pertence, sgo os chamados’

‘ - .
de lideres natos. Estes tambem procuram corresponder aos anseios
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de seus | iderados.

Os lfderes sdo personal idades que exercem grande in-
fluéncia nos liderados e tem um incrivel poder de arrebatamento,
E neles que poderemos nos apoiar melhor para a organizaggo ade=~
quada da comunidade, conscientizando-a dos perigos que o transi-
to representa em nosso convivio diério, se nao forem adotadas me
didas e condutas que permitam a utilizacao das vias de circula—
ggo com absoluta margem de segurancga,

Se os |ideres receberem uma orientaggo eficiente e vol~-
tada para o fim que propomos é comunidade, ceptamente havera um

retorno compensador,
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CAPTTULO 1V
ATIVIDADES PROPOSTAS
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IV =~ ATIVIDADES PROPOSTAS

Com a educacao para o transito ¢ um problema de todos e
que necessita urgentemente de um engajamento pleno de toda a so-
ciedade brasileira para a consecuggo de seus objetivos, nadamais
Justo que cada segmento da sociedade tomasse para si; encargoses
pechicos de sua area de atuaggo, no concernente % educaggo do
homem, dando~lhe uma conscientizaggo plena a fim de que possausu
fruir de um sistema viario menos violento e mais humano.

Na educagSo para o trgnsito, poderia se caminhér rumo ao
que julgamos ideal, se cada um dos setores da sociedade colocas~
se em prética 0 que a seguir se propge:

I -~ PARA AS POLICIAS MILITARES:

a)+ que os nossos policiais militares sejam qualifica—
dos completamente na fase de Formaggo; a fim de desempenharem sa
tisfatoriamente a sua proFiSsgo e galgar a confianca da nossa co
letividade; |

b) - A implantag;o obrigataria de aulas de turismo e re
IagSes humanas nos currfculos dos diversos cursos das PolfciasMi
|itares:;

c) - A criaggo de auto-escolas e moto~escolas; também 7
nos diveprsos cursos da Polfcia Militar; para ~ o pessoal a ser
empregado no setor de trénsifo; |

d) ~ Curso completo de educag%o para o trénsito para
Oficiais e Pracas das Policias Militares; mediante convénios com
os Departamentos Estaduais de Trénsito em cada Estado-membro da
Federaggo.

2 -~ PARA OS DEPARTAMENTOS ESTADUAIS DE TRKNSITO:

a) - Que os Departamentos Estaduais de Trsnsito do Pafs
proponham ao Conselho Nacional de TrSnsito ~ CONTRAN - a inclu=-
sao do curso de Direcao Defensiva nos requisitos basicos para a
obtengao da Carteira Nacional de Habilitacao. Este curso seria
ministrado nas dependéncias de cada Departamento Estadual de
Transitoﬁ através de seus préprios técnicos;‘durante a fase do
ensino~aprendizagem para os condutores de veiculos automotores e

3 -~ L4 - -
obviamente as expensas dos proprios candidatos;
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b) ~ Reciclagem semanal dos infratores que cometessem in

Fragges do tipo: “fila~dupla”, "avanco de seméforo"; "estaciona~
mento em local nao permitido”, “estacionar em desacordo com a re
gulamentacao” e outros. O comparecimento do infrator seria soli=-
citado atraves de “carta-convite”; sendo que o nao comparecimen-
to ou a nao justificativa, implicaria em adoggo de medidas poste
riores mais rigidas, tais como a reversao em multa da infracao ,
a suspensao do direito de dirigir por um determinado perfodo ou
outras, a critério da autoridade de transito.

3 -~ PARA AS COMUNIDADES:

a) a criaggo de Conselhos Comunitério de Seguranga; do~
tados de personal idade jurfdica/ sem fins lucrativos e nem cono-
tagges polftico—partidériasﬁ devendo no entantok reconhecer e
respeitar as autoridades legalmente constitufdas. Este Conselho
ao tratarem da seguranca geral de sua comunidade, enfatizariam a
seguranca de transito em seu bairro;

b)‘— Programaggo de agSes comunitérias de trénsito,para
serem desenvolvidas mensalmente; ”

c) Encaminhamento %s autoridades competentes, de criti~
cas, com propostas para solugSes dos problemas de trgnsito gque se
apresentassem em seu bairro ou setor;

d) Desenvolvimento de campanhas educativas de trgnsito'
com a participaggo de técnicos da ;rea de transito, mediante so~
licitacao dos mesmos ao &rggo competente;

e) - Realizagao de palestras proferidas por autoridades
técnicos ou entendidos do assunto,’também mediante convites ou
solicitacoes aos mesmos.

4 - PARA OS MEIOS DE COMUNICACJES:

Os meios de comunicagSes; através da Imprensa Escrita f
Falada e Televisada, mediante convénios com as éreas governamen-—
tais ou mesmo a titulo de colaboraggo com a sociedade;°ou ainda
em ambos os casos, proporcionariam ao seu pﬁblico uma gama sen-—
sivel de inFormagSes sobre a educaggo para o trgnsito; procuran-
do incentivar para que a sociedade em geral pudesse tirar provel
to dos seus ensinamentos,

4.1 -~ Para a lImprensa Escrita:

] 3 - ” » - . - - ~ -
a) Os jornais, diarios e semanais, publicariam cronicas
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~ ~ - 5 -~ -
sobre a educagao para o transito, enfocando as beneficas que es

ta educaggo poderia resultar para a sociedade;

b) - Destinariam uma coluna para publicaggo de assuntos
referentes aos problemas do transito, com dados estatjsticos so
bre acidentes de transito e outros dados;

c) ~ Publicar sinais de transito, tais como as placasde
Adverténciaﬁ de Regulamentaggo e as Educativas, com os respecti-
vos significados;

d) - Nas edigges dominicais, criar um complemento (jor-
nalzinho) sobre a edUCag;o para o trgnsito, como acontece em al-
guns jornais que tém esse complemento voltado para outros assun-
tos, tais como: a agricultura;éa moda; as novelas de televisgo e
outros,

4.2 - Para a Imprensa Falada:

a) - As rédios em seus programas musicais,’ lancar con-—
cursos com perguntas sobre assuntos relacionados com o,tPSnsitof
feitas com o auxflio do telefone, e, recompensa de um brinde pa-
ra quem acertar as respostas. Neste caso, o pablico atingido de
vera ser a crianca;

b) Usar alguns dos intervalos entre uma m&sica e outra’
para transmitir notfcias relacionadas ao trsnsito{ tais como: aci
dentes recém-ocorridos, estado de conservacao das rodovias,condi
gSes climéticas,’e outras;

c) - Resultado de acidentes causados por motorista Em=
briagados;

d) - Mensagens aos motorista desejando~lhes uma boa via
gem ou prevenindo-os dos perigos que os cercam,

4.3 - Para a Imprensa Televisada :

a) - No programa Telecurso de |2 e 22 Graus, promover '
cursos de educag;o para o trgnsito;

b) - O programa “Globo Rep&rter”: efetivar um estudo a
pPoFundadoﬁ a nfveis estratégicos/ das principais causas dos si-
nistros viérios no Brasil., Devendo ser levado ao ar em diversas’
partes semanais;

c) - Programas como os do “Silvio Santos”, “"Xuxa” e ou
tros: desenvolverem atividades Iﬁdicas com as criangas, utilizan

- o~ - o~ « -
do pequenas competigoes e dramatizagoes vivenciando o uso corre-
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to das vias e da sinalizaggo;

d) ~ Na linha de jornalismo: o apresentador, no inicioe
final de suas apresentaggoﬁ levaria ao telespectador mensagens -
legendas em forma de manchetes,’ evidenciando a triste realidade’
social;

e) -~ As emissoras de um modo geral: durante os interva-
los comerciaisf trariam a conscientizaggo para o telespectador '
sob.as formas de vinhetas, nas quais, o ve{culi; a via e o pedes
tre recebessem enfoques diversos. Dentre algumas situagges:reprg
sentar por exemplo, uma pessoa atravessando perigosamente a via
fora da faixa de seguranca e o que isso representa; um veiculo a
vangando um semaforo e as consequéncias que podergo causar esse
procedimento§

f)=Um pedestre desatento passando pelo meio da viae o
perigo a que se encontra exposto;

g) ~ Os perigos que uma pista molhada e/ou escorregadia
oferece aos vefculos que por ela transitam;

h) = Os acidentes que pode causar um motorista dirigin-
do sem a devida atenggo;

i) - 0 perigo que representa um carro com os pneus |i-
SoS;

j)=0 perigo que representa criangas brincando no meio
da rua;

k) - Os danos fisicos que podem ser evitados pelo uso
do cinto segurancga, no caso de acidentes;

) - A importéncia do uso do capacete pelos motociclis-
tas.

5 - PARA AS REDES DE ENSINO:

a) - Celebraggo de convénios entre o Conselho Nacional’
de Transito ~ CONTRAN e o Conselho de Reitores das Universidades
Brasileiras -~ CRUB, para treinamento de professores com a finali
dade de atuarem na area de transito, em cursos ministrados pelos
Departamentos Estaduais de Trgnsito - DETRANs;

b) - Entendimento entre os dois orgaos (CONTRAN o CRUB)
para a implantaggo de exame de Iegisléggo de trgnsito nos concur

~ o - s -
sos vestibulares, nas condigoes das demais materias;




-39~

c) - Aulas praticas de transito nos respectivos 6rggos;

d) - Aulas prgticas de campo nas vias de circulaggo ter
restres com a participagao das Policias Militares;

e) - lmplantaggo de "Auto~Escolas” e "Moto-Escolas” pa~
ra os universitérios.
5.1 = ATIVIDADES PROPOSTAS POR GRAU DE ESCOLARIDADE:

a) - para Jardins de Infancia:

]
l
|

=

OBJETIVOS ASSUNTOS

~ Orientar a crianca pa- | - Nocoes de direita, . es

ra adquirir comportamen~ querda;
tos adequados em relaggo -,NogSes de ruas, aveni-—
as normas de transito; das, faixa de pedestres ,
calcadas;

- NogSes de uso das vias

onde o pedestre deve an-

dar.

- Conhecer os meios de - Semaforo, cores e sig-

|
I
|
l
l
I
I
I
l
I
i
|

sinal izagao nificado;
~ faixa de pedestre;

- Sinal”PARE"”

e seus gestos,

RSSO S LA U OUUUUUE S Sy UUU MU NUPUI N

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

~Conhecer os elementos - 0 pedestre;
- ~ - . -
do sistema de transito -~ 0 ciclista;
- 0 motociclista;
~ 0 motorista
= E outros.-
-~ Conhecer os diversos | = Caminhao;
. < A .
tipos de veiculos e ~ Onibus;

- ~ L4
sua destinagao - Automoyvel ;
- Motocicleta;

|
l
I
|
|
|
!
|
I
|
|
I
|
l
|
l
|
l
l
- 0 Policial de Trgnsito }
|
l
|
l
|
|
I
|
l
l
|
|
|
|
|
- Bicicleta; %
|

|
|
|
I
l
l
|
I
I

~ Carrocga; etc, -
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~ procedimento no trans

porte escolar

~Como se portar no interiorl
A . : !

do onibus escolar;

~Como esperar e como descer

~ -
do onibus,

~ . o~
Transito em sua fungao

l
l
|
|
|
|
|
} ~Conhecer o Policial
|
|
|
|
I
l

de

P
|
|
|
|
|
! :
|
|
|
|
|

~Qual a finalidade do po-
licial de trSnsito;
~Como solicitar o seu
auxf]io para atravessar
uma rua ou como lhe pedip

|
|
|
|
+
|
|
l
I
|
|
l
|

- ~
informagoes.,

s -
~ Para o 12 Grau -~ da 12 a 42 serie

OBJETI1VOS

T
1

——

ASSUNTOS -

| ~Conhecer o sistema de

~ -
Transito e suas regras

. "~ L3 ~ .
~Transito: conceito simples

~Vias Urbanas: tipos

- LOgPadOUPOS'PainCOSA’

Conhecer os perigos do
i

fransito e como fazer

.
para evita~los

-

-Nogoes de regras de circu
o~ ¢
lagao para pedestres e vei
culos;
~Por onde o pedestre deve
circular ou atravessar uma
rua;
. L4
~Cuidados ao descer do vei

culo;

~Como transitar com segu-

ranca em bicicletas,

4
—~Conhecer os veiculos
- " "~ .
e sua importancia no

EE ) ~ -
sitstema de transitos

'

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

g o~ ¢
~Classificacao dos veiculos

~ o, ; . ~ J
o onibus,’ o caminhao, o au-

o}

L4 4 N .
tomovel,' a motocicleta,

bicileta, etca.
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. - N
~Valorizar a importan 4 =0s sinais de TranSIto,
L4 - - ~
cia da sinalizagao co= | ~As vias sem snnallzagao. os

‘mo fator de seguranga perigos que elas representam

- - ~ - '
se ao Policial de Tran ua importancia;

Sitoa Significado dos seus sinais

| |

| |

| |

| l

| |
-Conhecer e integrar- ~Sua fun ao,

IICh int {SF(;

| | S

| | 5

| |

] | por meios de gestos e apitos

|

I
I
|
|
|
|
|
I
|
|

-

I

c) - Para o 12 Grau - da 52 a 82 Série

r——m——-"-"——z
OBJETIVOS ASSUNTOS

~Compreender a lmportan - Educaggo para o Transito:

- » ~ -~
ia da Educagao para o motivos e importancia.

Transitos

--Compreender as normas ~Comportamento adequado de

de comportamento adequa | passageiros no interior dos
d

do em velculos particu- veiculos;

‘

lares e coletivos ~Como se comportar em veicu-

los de transportes coletivos

. ¢ .
~Conhecer as pPlnClpalS ~Posicao do Veiculo na via;

- regras de c:rculagaoe ~Mudangas de direcao;
compreender a sua im- ~Condicoes de ultrapassagem;
portancna. ~Paradas e estacionamentos;

~Velocidade,.

~Interpretar os diver~ -Sinalizagao vertical

sos tipos de sinaliza=- ~Sinalizagao horizontal;
cao e suas fungoes, ~Sinal izagao luminosos;
~Sinalizagao viva;

~E outras.

1
| l
l l
| |
| c I
| |
! |
l |
| !
I |
| d l
| 4 |
| I
| l
| l
| | o
! ! (QnibUS)u
l l
| |
| - l
l |
| I
| |
| |
| |
I |
| I
I |
| I
I |
l |
| I
| I
| |
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-~ Para o 2° Grau:

OBJETI1VOS

ASSUNTOS

~Compreender a importan

cia da educagao para o

~ .
transito

~Transito: Conceito conforme
Regulamento do Cédigo Nacio-
nal de Transito - RCNT;
~Educagao para o trSnsito:

sua necessidade face aos aci-

dentes de trénsito

~Famil iarizagao com os
£ (ad N
Orgaos do Sistema Na-

"~ -
cional de Transito,

~CONTRAN ~ Conselho Nacional
de Trsnsito;

~DENATRAN - Departamento Na-
cional de Trsnsito;

~DETRAN -~ Departamento Esta
dual de Trénsito;

~CETRAN -~ Conselho Estadual
de Trgnsito

~CONTRANDIFE - Conselho de
Trgnsito do Distrito Fede-~
ral ;

~-E outros.,

-Adquirir conhecimentos

sobre as regras de cir-

culacao

~Mudanga de direggo}
~Ultrapassagem;
—Preferéncia;
~Velocidade.,

-Sinais de Transito;
-Parada e Estacionamento;

-Vias de Circulaggo,

~Adquirir responsabili
dades como condutores

<
de veiculos,

~-Aspectos de envolvimento do
homem nos acidentes de tran-
sito:

(~) excesso de velocidade;

(=) embriaguez;
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e) - Para o 32 Grau:

e —— m—
———

BJETIVOS

ASBUNTOS

0l. Insercao do assunto | Ol, Estudo do Codigo Nacional
TRANSITO na Universida- de Transito e seu Regulamento.
de

02. Necessidade de uma

conSC|ent|za§ao raplda

02. Curso de Direcao Defensi-
urgente ;

Vaa

03.-Formagao de profes 03. Nocoes de Engenharia de

sores para a area de ,
P Trafego.

_— Lt e

educagao de transnto.

K
|
I
I
|
|
|
|
l
l
|
|
|
!
l
l
|
|
|

lf

——

|

s e ————

. < . | .
NB.: No ensino de nivel superior, sem prejuizo,da carga ho-
’ . . s o~
raria normal, podera haver extensao de outros assuntos

Lo
nos cursos especificos,
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CONCLUSADO

Considerados na sociedade contemporanea como macro-proble~
ma, os acidentes de transito vem se constituindo no flagelo da co
munidade. No territorio brasileiro onde esta grave situacao Hor-
nou-se mais acentuada, a problemética tende a serp irreversfvel ;
caso nao sofra um processo de transformaggo adequado.

£ imprescindivel que o povo brasileiro tome conhecimentode
que os sinistros viério vem extinguindo vidas acima dos nfveis a
tingidos por qualquer doencga incurével. Nem mesmo a Sjndrome da
Deficiencia lmunolégica Adquirida, a famigerada AIDS, vem conse—
guindo suplantar esse gravfssimo problema.

Gastos faraonicos dispensados % normal izagao de nosso sis-
tema viario estao sendo infrutiferos face ao quadro que se apre—
senta, De um lado nao estgo sendo aplicados no ponto chave da
questgou De outro, a grande fonte de acidentes nao esté recebendo
um tratamento educacional % altura. Enquanto isso,' continuamos no
pédium internacional dos acidentes de transito com vitimas fa=-
tais.

A anélise dos recursos que foram aplicados no transito na
incrementaggo do - sistema viério ou no desenvolvimento de campa
nhas educativas efémeras; proporciona a conclusgo de que muito se
gastou e nada foi solucionado,

Além da educaggo permanente do cidadgo é de bom alvitre ve
rificar se nossas vias estgo atendendo aos requisitos bésicos de
seguranga com a presenga a “priori” de sinalizag;o horizontal e
vertical. Caso negativo seria viével estabelecer em todo. territé
rio nacional vias onde houvessem menos cruzamentos,' através da
instalacao de passarelas e construcao de viadutos.

£ hora de se colocar um "basta” no estado de coisas em que
se encontra o Brasil em termos de transito. Nossos anseios relati
vos ao sistema de transito, estao fincados nas autoridades do sis
tema. Convocamos essa s autéridades a colocarem discussogs volta

. €. . 4 . . . .
das para o lado juridico dos acidentes, procurando imprimir modi

ficagoes urgentes na estrutura dos dispositivos legais existentes,
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0 juizado de Pequenas Causa,’ criado apenas para solucionar
os problemas dos acidentes de trgnsito,iconstitui uma boa propos
ta. Melhor seria a implantaggo da justica exclusiva para o trgﬂ
sito, subdividida em : Penalf para solucionar os chamados delitos
de circulaggoj e Civil, para os acidentes em que houvessem somen
te danos materiais.,

Os acidentes de transito no Brasil Pevertergo seus indices
é medida em que existir educacao para o trgnsito e instantaneida
de do fato punitivo em relaggo ao infrator; tal seja pelo cercea
mento da liberdade, pela puniggo imposta através de pesadas mul
tas ou pela su3pensgo do direito de dirigir. Isso tudo; porquanto
ngo existir uma consciéncia natural plena.

Campanhas passageiras} congressos; encontros,’ ngo solucio~
nargo o impasse decorrente da falta de uma consciéncia do cidadgo
brasileiros Ensinar motoristas habilitados de longa data a cumprir
normas de trgnsito é procedimento de difjcil eFetivaggou A ngo r
sepr em phincfpio com medidas drésticas ou uma continuada educagao
para o trgnsito.

E tese nossa que se deva estabelecer critérios para a libe
Paggo de veiculos apreendidos em decorréncia de acidentes de trgﬂ
sito em todos os Departamentos Estaduais de Trgnsito da Unigo,BUE
camos com isso, concretizar um entendimento no melhor hivel entre
os Departamentos de Trénsito e a prapria Justica. Quando ocorre
um acidente o primeiro arggo ao qual a vftima recorre é o DETRANf
visando obter em seu beneficio uma solugao. Neste caso; havendo
acidente entre dois vejculosf ambos seriam recolhidos ao pétio r
do orgao de trsnsito e somente ocorreria a liberagao apos a deci
350 imediata da justica a ser criada, e , quando esta determinas-
se que assim o procedesse.

0 usuério ao recorrer do que acha lhe seja de direito;apas
uma série de indecisogs por parte da justigé; procura sempre "o

DETRAN ob_jetivando sanar o problema. Evidenciada a certeza da i

Nk
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punidade e por diversas vezes solidarios com a condigao da vit,
< . . ' . .e
ma,’ a titulo de arbitrariedade,' existem funcionarios encarregados

~ < - ~ . ‘.
da liberagao de veiculos que em algumas ocasioes praticam o Abuso
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de Autoridade,' permanecendo com o veiculo retido ilegalmente por

algumas horas a mais ou até mesmo dias, a espera de uma decisao ’
da justicas

Na verdade), veiculos recolhidos ao 6ngo de transito em '
virtude de acidente,' achando~se eles devidamente regularizados ou
ngof se o proprietério exibir documentos legais de habilitaggo ;
de propiedade do veiculo e outnosf e recolher os tributos devi
dos,' nada poderé obstacularizar sua safda; mesmo sendo o &nico 4
Pesponsével pela ocorréncia, Enquanto isso; o cidadao que figurar
como vitima cairédefinitivamente no prejuizo, Principalmente se o
endereco do indiciado nao expressar a verdade. |

Do outro prisma, se a autoridade policial resolver segurar
o vefculo ilegalmente;‘Ficaré exposto a uma agSo judicial franca~
mente desfavorével que a sujeitaré a responder pelo abuso,

0 importante mesmo é que se pudesse imprimir % sociedade ’
uma concientizaggo viéria plena, Seria salutar para essa socie
dade que a "CONSCIENCIA VIARlA" do cidadgo estivesse pelo menos
ao nivel da "CONSCIENCIA ECOLéGICA" que o homem jé adquiriu por
interferéncia de escritoresf pensadores,’ poeta e sobretudo pela
magnffica contribuiggo da imprensa,

Assimﬁ complementando este trabalho monogréfico em sua
fase conclusiva,' registramos mais algumas propostas que certamen
te iriam viabilizar a incrementagao da educagcao para o trgnsito ;
tais como:

- Maiores recursos destinados aos orgacs de Transito e Poli
cias Militares;

- Reestruturagao do modelo da Carteira Nacional de Habilita
ggo; CNH,! abrindo espaco para registros de dados importan
tes da atividade profissional de seu possufdor;

- Cursos de Direcao Defensiva para motoristas ja habilita
dos,! principalmente para os de transporte de passageiros
e/ ou cargas em carater obrigatorio;

- Introdugao de Educacao para o Transito no servigo militar
obrigatario;

- Destinaggo de maiores recursos para as pesquisas de tr%g

sitoy
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Ocupa¢ao dos cargos de direggo geral e setorial dos or

gaos de transito por pessoas especializadas;
Criaggo de cargos de psicélogos e transito nos respect i
vos orgaos;

Palestras para associaggo de moradores de bairros;
Campanhas educativas permanentes;

lmplantaggo do Ano Internacional do Trsnsito;

Criagao e Manutencao de Patrulhas Estudantis de Trénsito
para exercerem atividades és sa;das das escolas;
Implantaggo de sinalizaggo de trsnsito nas proximidades e
dependéncias das escolas, com a participag;o da inicia

tiva privadas
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Acidentes matam 6

Francisco Filomia de gouza Janior ¢ Afonso Cam-
pos Filomia morreram por volta de 1,30 horas da ma-
drugada de ontem, apos o capotamento do Gol GT
1.8, placa BL-3749, de Brasflia, ocorrido no quildome-
tro 59,6 da Rodovia BR-020, trecho Brasilia-Formosa.
Quiras quatro pessoas faleceram nas rodovias fede-
raié, neste final de semana.

. As 14 horas de donmingo, a colisdo entre a camio-
neta Ford 1-1000, placa YP-4141, de Sdo Paulo € o ca-
minhdo Mercedes Benz, 1R-3740, de Jales (SP), acon-
tecido no quilometro 135,2 da Rodovia 1BRR-4H2, tre-
cho compreendido entre Rio Verde e ltumnbiara, pro-
vocou a morte de Lourival Douglas Costa e pPawlo Tei-
xeira Reis, ambos ocupantes da camionete. O moto-
rista do caminhio, Wagner Carvalho Rodrigues, nada
sofreu.

Um caminhao Mercedes-Benz 608-1), sem identi-
ficacio, atropelou ¢ matou o motociclista Sebastido
de Paula Felipe, as 92,30 horas de sabado. O moto-
queiro trafegava pelo quilometro 1230 da Rodovia
BR-153, trecho Ax‘ufmolis-Jumguﬁ, e uma tonda
CG-125, placa CK-898, de Anapolis. Apos o atropela-
mento, O .aminhoneiro deixou 0 local, sem prestar
socorro i vitima, antes da chegada da Policia Rodo-
vigaria Federal.

O caminhio Mercedes-Benz 1113, palea XV-9373
de Andpolis, capotou no quilometro 924 da Rodovia
BR-153, trecho Guarai-Colinas de Goiis, as 4,30 horas
da madrugada de sibado. O motorista Antonio Xavier
teve morte inst antanea.
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- Na BR, trés criancas
- mortss e duas feridas

Trés meninos de rua morveram
e dois outros ficaram gravemente
" feridos na noite de onten, atrope-
Ludos por un Gol branco MU-8183,
de Golania, propricdade da Cajxe.
go. O acidente aconteceu as 20 ho-
ras, na altura do quilometro 156
da BR-153/060, poucos quildme-
Lros apds o posto da Policia Rodo-
vidria Federal, saida para Andpo-
lis.

Os corpos foram retirados do
local cerea de uma hora o meia do-
pois, peli Divisdo de Medicina Le-
gal. Morreram os menores: Ales-
sandro Siqueira Soares, 13 anos;
Cristiano Moreira da Sil a, apeli-
dado por Necas ¢ outro conhecido
por Branquinho. Os feridos: Alex
de Souza Soares, 11 anos ¢ Wendol
Gregdrio, 13, tiveram fraturas de
pernas ¢ bracos e foram levados ao
Pronto Socorro do Hospital Geral
do Inamps.

VIAGEM

Um grupo de 11 meninos de
rua de idades variando entre nove
e 14 anos saiu a pé de Goiania com
destino a Andpolis, segundo eles,
para ir & casa da avé de um deles,
BPurante todo o percurso até o qui-
lometio 156, onde ocorren o atro-
pelamento, eles tentaram pegar
carona, sem €xito, pois nenhum
motorista se arriscou parar. Inda-
gados porque nao pediram a ajuda
dos patrulheiros rodoviirios para
obterenm a carona, cles nio soube-
ram explicar.

i

Os meninos contaram que o
grupo ia tranquilo pelo acostamen-
to, pois levavam, inclusive, ali-
Mentacao para comer no caminho,
quando viram wm curo em alta
velocidade, “fazendo zigue-zague
na pista” no que a tragédia foi
consuwmada.

Conforme informagées do pa-
trulheiro que prestou socorro no
local, o Gol, cujo motorista fugiu
sem ser identificado, desenvolvia
alta velocidade. o veiculo ficou
com a frente totalmente danifica-
da ¢ grande quantidade de sangue
€ pedagos de massa cefilica nos
bancos-dianteiro do passageiro e
traseiro. O patrulhiciro disse que a
primeira crianca foj atropelada na
beira da pista e os outros quatro,
Jdno acostamento, O Gol s6 foi pa-
rar 500 metros depois do impacto
da batida.

Os menores sobreviventes, en-
tretanto, informaram que todo o
grupo vinha pelo acostamento. Se-
gundo eles, o primeiro a ser colhi-
do pelo veiculo foj Cristiano. Ain-
da em estado de choque, as crian-
¢as falavam da morte dos colegas
como se fosse algo natural, pois,
a0 que tudo indica, ainda ndo ti
nham tomado consciéneia da gra-
vidade do acidente, . e

Meninos de rua mostram as seqgiicias do alropelamoento
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Uma camioneta C-10 furtada,
que hd seis meses esti nas miios da
policia, atropelou seis monores
terca-feira, as 19,40 horas, na ci-
dade de Sio Luiz de Mantes Betos,
matando duas meninas ¢ deixando
quatro feridos. O carro era ocupa-
do pelos soldados PM Miguel Ma-
riano Prito, Lizaro Inacio Taveira
¢ Donizete Teodoro Matias, que
fugiram com o veiculo sem prestar
50COrTo as vitimas e estio presos
no destacamento da Policia Militar
em Itapaci. As duas vitimas fatais
foram sepultados ontem em Sio
Luiz, acompanhadas por um corte-
Jo com mais de 500 pessoas, todas
revoltadas com a tragédia.

Tiveram morte instantanea
Valéria Silvério de Aratdjo, de scis
anos e Cliudia Aparecida Alves
Cardoso de Souza, 15 anos, ambas
filhas dnicas. O menino Dione Mi-
guel Archanjo, seis anos, foi trans-
ferido para Goidnia com politrau-
matismo ¢ estd internado na U2
do Hospital da Crianca. Maria
Aparecida da Cunha, 12 anos, estd
internada no Hospital de Sao Luiz
de Montes Belos, com 'fratura no
brago dircito e ferimentos por (o-
do o corpo. Outras duas vitimas -
Rosiingela Alves Ferreira, 12 anos
e Elizangela Alves Ferreira, 10 - ti-
veram ferimentos leves e recebe-
ram alta ontem do mesmo hospi-
tal.

TRAGEDIA

O grupo de menores estava

Cconversanda Lrnonilananea. — -
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passeio publico, por volla das
19,40 horas de anteontem, em
frente ao namero 1,185 da aveni-
da Rio da Prata, naquela cidade, A
camionete vinha desenvolvenda
alta velocidade ¢, sem qualquer
explicacio - pois era o Gnico veicu-
lo que transitava no trecho - inva-
diu a calgada ¢ arrastou, por cerca
de 10 metros, os meninos. Cliudia
estava sentada num tamborete,
com Valéria no colo ¢ as duas fo-
ram esmagadas contra a parede,
tolnbando mortas. As marcas de
sangue, dos pneus do carro ¢ peda-

¢os do tamborete permancciam

ontem a tarde no local.

it

Sem ligar para os gritos de ago- o

nia das vitimas, os ocupantes do =
carro imprimiram marcha a ré e o

partiram rapidamente. Alguns mo-

radores tentaram persegui-los comw |
seus vefeulos. Na altura de uma -~
ponte sobre o cdrrego Santana 1, a o

dois quilémetros do centro da ci- o

dade, a camioncta se desgovernou »

e ficou presa num barranco. Os. 1

trés soldados abandonaram o car-
ro e fugiram & pé. O delegado de
Sdo Luiz, José Francisco Ribeiro,
informou que eles foram presos
em flagrante na cidade de Ipord,
onde foi instaurado o inquérito.
Quanto a camioneta, Ribeiro escla-
receu que ela foi furtada em Pira-
canjuba e apreendida, dia 5 de fe-
vereiro dltimo, em Goidnia. Se-
gundo os moradores de Sio Luiz,
hd quatro meses ela se encontra

com o destacamento.da PAM na ei.

2

&

O carvo que malou Cliudia, 15 anes e Valéria,

6 anos

i
]
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- Acidente no Parque
e fere 2

mata menor

A menor Aline Cristina ™
Aleixo Barbosa, 11 anos,
morreu no local, 0 pai dela ¢
Antonio Crisostenmo Barbosa,
37 ¢ o irmdo Leonardo Cri-
sostemo Barbosa, 9, ficaram
gravemente feridos no aci-
dente ocorrido as 17 horas de
ontem, na avenida que dd
wso ao Parque das Laran-
jeiras, em frente ao Posto La-

ranjeiras.

Antonio Crisostemo teve
Sfratura exposta num dos bra-
feos e foi submetido a cirurgia

no Hospital dos Acidentados
- Clinica Santa Izabel, na
Avenida Paranafba. Segundo
informagoes do hospital, o
estado dele é grave. Leonar-
do nio apresentava externas
mente nenhum ferimoento,
por isso, foi chamado um ci-
rurgiao geral para cexamind-
lo, diante da suspeita de que
estivesse com hemorragia in-
ferna.

() pai ¢ as duas criangas
{rafegavam numd moto Hon-
da ML MK 986. de Goiania, no sentido
Centro-Parque das Laranjeiras. No
mesmo sentido trafegava também o ca-
minhdo Mercedes Boenz, azul KN 2302,
de Gotinia, de pr()priud:ulv da Cons-
trutora Rechedo ¢ que ora conduzido
pelo motorista Geraldo Rdvard Gomes,
que fugiun.

Segundo informacdes dos militares
que prestaram socorro no local, a moto

1 Muaeda

Yosika

L] M

Caminhao arrasta na lateral

com as vitimas vinha logo na frente do
caminhdo. No eruzamento, quase em’
frente ao Posto favanjeiras, N S 8-
be como o auto-carga bateu na frazeira
da motocictety, arrastando-a CArIoS
metros para a vud lateral ¢ passando
por cima das vitimas. Leonardo, segun-
do um popular, 50 escapou com vida,
porque caiu entre as duas rodas dian-
teiras.

-,,_._—-_——--—--—-—"“"',,____.—-—-'—-——""'""
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Daildo Pereira (folo menor),

PoPLLAR - (033

vitima de colisao na BR

Camioneiro morre na
colisfio com carreta

O caminhoneiro Daildo Pereira
de Almeida, que residia em Inhu-
mas, morreu na tarde de onten,
vitima de acidente de transito
ocorrido na altura do quilometro
80 da BR-1563, cntre Andpolis ¢
Abadiinia. O caminhao Mercedes
Benz, vermelho, FG 5862, de
Inhumas, que cle dirigia colidiu
com uma carreta Volvo, K7 8186,
de Sao Paulo (SP), propriedade do
Répido 900 ¢ conduzida por Joa-
quim Melquindes, que saiu ileso.

O Mercedes Benz ficou total-
mente destruidae, com pneus ¢ ro-

I "

At
. 2

das espathados ao longo da pista
por virios metros do ponto de im-
pacto. Daildo morrei no local ¢ ©
Ccorpo preso entre os destrogos.
pPatrulheiros da Policia Rodovidria
Federal que prestaram socorro no
local do desastre, sinalizando e de-
sobstruindo a pista de rolamento,
nao informaram as causas do aci-
dente ¢ nem o vefeulo causador. O
acidente aconteceu cerea de 15,30
horas ¢ durante muito tempo 08
patrutheiros {rabalharam no sentis
dnldv impedir novo acidente no lo-
cal. .

5
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Se o recordista das multas no Rio atribui
o acimulo de infracoes 2 resisténcia em
pagar suborno, o motorista de taxi José
Tenuto, 57, hd 15 anos sem muitas, embora
rode diariamente por horas seguidas no
transito, asscgura que nunca saltou do carro
para pedir a um policial de transito que lhe
aliviasse uma infracio ou para pagar propi-
na. Para fugir das multas, anda na linha:
quando precisa parar no Centro, por exem-
plo, prefere pagar estacionamento no Edifi-
cio Garagem como garantia de que nao

=

)

Do BRRSIL
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tdxi, apaixonado pela profissdo — “Como
taxista formei meu filho advogado e fiz
minha casa em Jacarepagud” — Tenuto
passou por quatro tipos de comandos na
fiscalizacio do transito do Rio. Desde a
temida guarda federal, de uniformes verdes,
na década de S0, A guarda municipal, de
farda azul, nos anos 60, at¢ a PM, brago
fardado do Detran/RJ recentemente € agora
ela propria assumindo o controle. Os poli-
ciais militares, para ele, sdo 0s mais benevo-
lentes.

“A PM néo esta chegando e multando
logo. Estd advertindo antes de multar” ¢ a
razio que encontra para a redugdo do nime-
ro de multas, além do encarecimento delas.
Até hd trés anos, Lufs Tenuto rodavade 13 a
15 horas por dia, a partir das 6h. Hoje.
trabalha oito horas, recothendo as 14h, logo
apas o almogo, ¢ filiou-se a uma cooperativa

encontrard o ¢arro multado.

hd algumas semanas, o que the dd mais
Depois de 37 anos como motorista de

tranquilidade para trabalhar, Como sempre.

? no entanto, consegue evitar as multas »

cumprindo as normas de transito: “Nao
ando na contramio, nem fago ultrapassa-
gens forcadas e acima de tudo nio recuso -
passageiros. Sabiam que isto dd multa?”,
comentou. .

Organizado, 0 motorista comprou hé
trés meses um novo conjunto de pneus que
s ird precisar por volta do més de janeiro,
para a sua Belina Del Rey 87 impecdvel.
Acha o transito do Rio tumultuado e o0s
taxistas despreparados — *por isto acumu-
jam um grande mimero de multas ¢ sdo
marcados pelos guardas”. Da sua parte, traz
o regulamento na cabega e quando um
passageiro lhe pede que estacione rapidinho
em local proibido enquanto vai pegar um
embrulho. pede desculpas e diz que dard
uma volta no quarteirdo até que ele volte.
Por causa disto, acha que nada consta contra
sel taxi e garante que “nunca saltei para
comprar um guarda’.

A
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Educacio no trénsito
vem sendo tema de de-
bates e campanhas pi-
blicas  dus  mais varia-
das, com vistas a diminuir 0s
~acidentes nas estradas, 0s es-
tacionamentos irregulares ¢ o
desrespeito aos sinais de tran-
sito, entre outras infragoes.
Mas, apesar desses apelos, an-
_dando pelas ruas da cidade
verifica-se que estes habitos
parecem estar arraigados na
populagdo e um bom exemplo
¢ Botafogo, um dos bairros
mais agredidos pelo ndo cum-
primento as leis de transito:
ali, os pedestres afirmam que
simplesmente perderam 0 di-
reito de andar nas calgadas.
Por isso, a Associacdo de Mo-
radores pretende desencadear
uma campanha em moldes di-

A AMA do bairro quer, agora. punir os maus motoristas. aliviando auem anda nas calcados

»
=y

ferentes, educando ndo sé o
povo, como também o Gover-
no, a quem caberia estabelecer
dress de estacionamento, no
entender da entidade.

O presidente da Associagdo
de Moradores-de Botafogo, Fé-
lix Vieira, explica que a cam-
panha deverd comecar no fi-
nal de novembro com a divul-
gacio de cartazes, a serem
criados pelos alunos de Comu-
nicacdo da Faculdade Hélio
Alonso, contendo o Codigo
Nacional de Transito. Além
disso, serdo pintadas faixas nas
calqadas, alertando os moto-
ristas onde ndo é permitido o
estacionamento, a AMA man-
tera contatos com o Detran
(que deverd definir dreas para
estacionamento), € ao mMesmo

.y
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tempo, fixar uma data limite
para que a Policia Militar co-
mece a tirar os carros da cal-
cada.

Depois de uma ampla mobi-
lizagio se as mudancas dese-
jadas em prol da comunidade
nio ocorrerem ¢ 0s Carros
continuarern parando em fu-
gares proibidos, 0 presidente
da AMA alerta que serd impe-
trado mandado de scguranca
coletivo, obrigando as autori-
dades a cumprirem a lei.

Outra luta antiga dos mora-
dores de Botafogo, como res-
salta Félix Vieira, ¢ a constru-
¢do de uma passagem subter-
ranea nas imediacdes do Rio
Sul, o que acabaria com a
travessia perigosa em frente
ao Canecao.

s S L

s
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Nao séo pou 05 os motoristas que desrespeliam os pedestres
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Duas pessoas ficaram feridas, wina
com lesdes graves, num acidente de
transito que envolveu cinco veiculos
na Avenida Independéncia, Setor Ae-
roporto. O acidente ocorreu as 14,30,
quando a pistano local estava escorve-
gadia devido as chuvas ¢ um dos veicu-
los, ainda ndo identificado pela peri-
cia, freou bruscamente para dobrar a
esquerda. Os que vinham em il passa-
ram 2 s¢ chocar ¢ o Passat, placa NW
31328, de Goidnia, ficou fraprensado en-
tre dois caminhoces.

Estavam no interior do Passat, Ma-
ria do Céu Brilhante Leite, 47, que so-
freu forimentos na cabeea ¢ fratura ex-
posta do malar, seu irmao Juarez Bri-
thante de Aragjo, 51, vitima de contu-
$d30 na perna direita ¢ o motorista, Ma-
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nocl Soares de Matos, 39, soldado da
PM, com escoriagoes leves. Os dois pri-
meiros foram levados para o Pronto So-
corro do Hospital das Clinicas e Maria
do Céu, apds receber o atendimento de
urgéncia, fol transferida no inicio da
noite para o Hospital Neurolagico.
Além do Passat, foram envolvidos
no acidente o Coreel 1, placa BC 7540,
de Goidania, conduzido por Canmpos Be-
zorra, o Monza Jl S6:3-1, dirigido por Jo-
g6 Carlos Simoes Martins, o caminhio
Mercedes Benz VI 0711, com Divino
Martins Guimardes ¢ o oulro cami-
nhito, tatubem Mercedes, LT 7884, diri-

~gido por Valdecit de March. A excegio

do Passat, que ficon literahmente des-
truido, os demauis veiculos sofreram pe-
quenos danos materiais.
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te Paralisacao

de faxineiro
afeta prédio

Decidida em assembléia da catego-
ria no dltimo sabado, a paralisagiio dos
empregados nas empresas de asseio e
conservacio de Goidnia jd atingia on-
{em corea de T0% dos trabalhadores do
setor, segundo cdleutos do Sindicato da
categoria, Deflagrada diante da impos-
sibilidade de um acordo salarial com o
sindicato patronal, a greve jaocnusa
transtornos nos servicos de limpeza de
virios prédios que abrigam bancos ¢
hospitais. Ontme, durante toda o tar:
de, os grevistas realizaram pequenas
passeadtas ¢ piguetes no centro da Cida-
de o reclamarai da repressio policial &
mobilizagio.
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Duas pessoas ficaram feridas, nma
com lesdes graves, num acidente de
transito que cnvolveu cinco veiculos
na Avenida Independéncia, Setor Ae-
roporto. O acidente ocorreu as 14,30,
quando a pistano loeal estava escorre-
gadia devido as chuvas e um dos veieu-
los, ainda nio identificado pela peri-
cia, freou bruscamente para dobrir a
esquerda. Os gue vinham em {ila passa-
ram a se chocar ¢ o Passat, placa NW
2328, de Goidnia, ficow imprensado en-
tre dois caminhoes,

Estavam no interior do Passat, Ma-
ria do Céun Brilhante Leite, 47, que s0-
freu ferimentos na cabega e fratura ex-
posta do malar, scu irntio Juarez Bii-
Ihante de Avadjo, 51, vitima de contu-
siio na perna direita e o motorista, Ma-
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envolveu b carros

noel Soares de Matos, 39, soldado da
I’M, com escoriagoes leves. Os dois pri-
meiros foram levados para o Pronto So-
corro do Hospital das Clinicas ¢ Maria
do Céu, apas receber o atendimento de
urgéncia, foi transferida no inicio da
noite para o Hospital Neurologica.

Além do Passat, foram envolvidos
no acidente o Corcel H, placa B 7540,
de Goiania, conduzido por Ciuapos Be-
zerra, o Monza J 863, dirvigido por Jo-
s¢ Carlos Simoes Marting, o caminhdo
Mercedes Benz VP O7LHL com Divino
Martins Guimardes ¢ o oulro cani-
nhito, tambem Moercedes, LT 7884, diri-
gido por Valdecir de March, A exeegio
do Passat, que ficou literalmente des-
truido, os demais vejeitos sofrervam pe-
quenos danos matteriais.
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Paralisacao
de faxineliro
afeta prédio

Decidida em assembldin da catego-
rin no altimo sabado, a paradisacio dos
cmpregados nas emproesas de asseio e
conservacio de Goianian jd atingia on-
tew corea de 70% dos trabathadores do
setor, segundo cdleulos do Sindlientoda
wtegoria, Deflagrada diante i pos-
sibilidade de um acordo salarial comto
sindicato patronal, a greve Jjio catsi
transtornos nos servicos de Himpeza de
varios prédios que a yrigaun bancos ¢
hospitats. Ontme, durante toda a tar-
de, os grevistas realizavam poguenas
passeilis ¢ piguetes no centro da Cida-
de e reclamaram da repressio paoliciala
mobilizagdo.

De arondn ~=



~50..

Apnexo "Jg©

[ ¢ POPULAR

Cinco pessoas morreram e trés
ficaram feridas em diversos aci-
dentes de trinsito que ocorreram
nas ruas de Goidnia e na BR-153,
todos terca-feira a noite. O mais
grave aconteceu as 22,30 horas,
no quilémetro 360 da BR-153, pro-
ximo a Uruacgy, quando o Volks-
wagen placa WN-5529, de Gold-
nia, saiu da pista ¢ capotou. Mor-
reram os irmdos Nivaldo Dias Qui-
xadeira, 28 - que dirigia o veiculo -

e Rldomir Dias Quixadeira. Outros -’

dois passageiros - Mauro Soares da
Silva e José Roberto Laborca - fi-
aram feridos.

Em Goiania, por volta das 19
horas, o vigilante Joaquim Guima-
ries Dourado, 47, trafegava de bi-
cicleta na avenida Contorno, Jar-
dim Nova Esperanga, quando foi
colhido por um caminhdo Scania,
cuja placa ndo foi anotada. Segun-
do testermunhas, o veiculo possui
cabine vermelha ¢ partiu rapida-
mente apds o atropelamento. A vi-
tima teve morte instantanea e scu
corpo foi removido para o IML, on-
de os policiais descobriram que re-
sidia na Rua Ipiranga, quadra 18,
lote 20, Jardim Nova lisperanga.

MOTOS

OQutro acidente, envolvendo

-aminhdo, ocorreu as 18.30 horas

da mesma terca-feira na avenida
Fued Sebba, Setor Sul. O eletricis-
ta da Celg, José Nogueira Aranha,
38 anos, conduzia sua moto IHonda
CG 125, placa BP 263, de Curitiba
(PR), quando colidiu com um cami-
nhio Mercedes Benz 1513, da
Transportadora Minas Goids. O
motoqueiro foi levado para o Hos-
pital das Clinicas, onde jd chegou
sem vida.

. Na Avenida 4# Radial, Setor
Pedro Ludovico, a moto XK 770
chocou-se com um Passat, que era
dirigido por Licio Ascengo Soares.
O acidente aconteccu pouco de-
pois das 21 horas ¢ o condutor da
moto, Pedro Marciro da Silva, lan-
terneiro, ficou muito ferido e foi
transportado para o Pronto Socor-
ro do Inamps. Apés receber os cui-
dados de urgéncia, na sala de Su-

tura e Ortopedia, ele foi internado .

na Clinica Santa Monica, onde per-
manecia ontem em observagao.
Outro motoqueiro foi vitima
fatal de acidente de transito, na
BR-153. Odair Pereira da Silva via-

java na moto Yamaha PD 180, pla-

ca GI1 519, de Goianja. Na altura do
quilometro 586, trecho entre Gu-
rupi e Paraiso, a moto derrapou e
QOdair teve morte instantanca.
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