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PREFACTO

Nossa Corporagao busca constante aperfeicoamento tecnoldogi
co voltado aos diversos misteres de sua competéncia legal. Desta
forma vem realizando a mais nova modalidade de policiamento osten-
sivo, a radiopatrulha aérea, somando a todo aparato policial, um
recurso que garantira a redugdo dos indices de criminalidade mini-
mizando riscos e contribuindo para o estabelecimento do ambiente

de tranquilidade puablica.

A medida em que os efetivos se especializam, a Corporacao
resente de informag¢bes técnicas que permitam enriquecer os procedi
mentos considerados adequados pela experiéncia obtida e sua trans-
missdao aqueles que venham integrar as Organizac¢des Policiais Mili-

tares especializadas.

O trabalho é arduo, requer dedicacdo e altruismo de quem
se propOe realiza-lo. O Capitdo PM Jorge Sobrinho, pioneiro da ge-
ragao de pilotos Policiais Militares, da Corporacdo, na atividade
de Radiopatrulha Aérea, vem revelando a esséncia dos conhecimentos
técnicos adquiridos nos cursos frequentados. Apresenta este exce;/w
lente trabalho, que temos a plena convicgao, sera acolhido com en-
tusiasmo pela Corporacdao, cujos integrantes lutam com auséncia de
fontes de consulta sobre a atividade e procuram estabelecer empiri

camente a regulamentacgdo para o emprego de helicopteros em missdo

de apoio as OperacOes Policiais Militares.

OMILDO ANANIAS NETO - CEL PM
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INTRODUCAQ

O avango tecnologico das Gltimas décadas e a imaginacao
criativa do homem, tém colocado a disposicdo da policia uma série
de instrumentos com amplas possibilidades de emprego no combate a
criminalidade. Entretanto, tais recursos tém sido aproveitados, qua
se que exclusivamente, no aspecto repressivo do trabalho policial.
No aspecto preventivo, uma grande modificacgao ocorreu em 1929,
guando nos Estados Unidos, as viaturas foram dotadas de radio, cri
ando-se o radio patrulhamento, o qual passou a ser adotado por to-

das as organizagdOes policiais do mundo.

Inegavelmente a outra grande modificacao, em termos de po-
liciamento preventivo, foi a introducao de processos informatiza-
dos, o que vale equiparar a utilizagdo de helicdpteros pelas poli-
cias militares e por outras organizagoes policiais do Brasil e do
Mundo. E certo que toda atividade inovadora gera polémica, no en-
tanto, através de experiéncias vivenciadas e realizadas, em pouco
tempo, policiais e o pablico passaram a confiar na rapidez e mobi-
lidade do apoio aéreo capaz de fazer presente nos mais dificeis lo
cais, quer para evitar a fuga de um criminoso, quer para salvar

vidas. Assim é que,hoje, hd o reconhecimento por parte de todos de
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que o helicoptero policial & instrumento altamente valioso na rea-
lizagao de missOes em apoio aos mais deversificados tipos de poli-

ciamento que a Policia Militar executa.

A Policia Militar do Estado de Goias, ao ingressar no cam-
po do radio patrulhamento aéreo, com a criacdo de um servico, deu
mais um grande passo para o seu desenvolvimento e aperfeigoamento
operacional, a fim de minimizar as acdes criminosas, realgando a
nossa Corpnracio em sua ardua missdo perante a comunidade goiana.
Desta formﬁﬁvem realizando o mais novo processo de policiamento os
tensivo: no ér, a radio patrulha aérea, utilizando maquinas sofis-
ticadas e homens especialmente treinados, guando a rapidez é im-
prescindivel para o cumprimento de uma importante missao, quando"
vidas dependem disso ou quando a policia precisa ter a vantagem de

um ponto no espacgo, eles entram em acao.

Face &s caracteristicas peculiares de sua missao, o Servi-
co de Aviagdo Policial Militar (SAPM), ressente da urgente necessi
dade de uma metodologia que estabeleca os procedimentos considera-
dos adequados pela experiéncia obtida, enriquecidos pelos padrdes
de outros operadores de helicopteros. Esta preocupacgao verifica-se
devido ao elevado grau de complexibilidade das missdes sob a sua
responsabilidade, pois estas requerem simultaneamente a técnica da
aviacdo, englobando rigidos regulamentos e a Técnica Policial Mili
tar com suas diversas nuances. Desta importante Associagdo, o SAPM
procura obter o maximo de eficacia no patrulhamento, razao de sua

existéncia, com maior grau de seguranca de voo.

Estas sio, fundamentalmente, as razbes para a realizacgao
do presente trabalho, uma proposta de diretriz operacional de em-
prego de helicoptero em missdes de apoio as operacdes policiais mi

litares, ressaltando ainda os aspectos necessarios para a estrutu-
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ra e operacionalizacao de um servico de radiopatrulha aérea com

helicopteros.




N e

I - GENERALIDADES

A medida que os criminosos evoluem e sofisticam a sua atua
cdo delituosa, & preciso que a sociedade, através do Estado, aper-
feigoe também, instrumentalizando sua policia, seus métodos de pre
vencao e meios de repressao. Uma Policia Militar que deseje ser
qualificada para atender aosreclamos da comunidade, necessita de
ser atuante na busca de recursos de ordem tecnoldogica que a torne

mais eficiente.

Nos dias atuais,o helicoptero nao & sdO um aparelho ou apa
rato colocado a disposicao dos orgaos de Seguranca Pablica, repre-
senta um recurso de enegavel valor com amplas possibilidades de
emprego nas operacoes policiais militares de preservacao da Ordem
Pﬁblica% Desta forma, & necessario que todos profissionais de se
guranca, busquem a metodologia de emprego operacional de aeronaves
de asas rotativas em agbes e atos ou sininstros que alterem ou per

tubem a ordem pablica.

1. Finalidade
Visa implementar a politica do Comandante Geral e estabe

lecer as orientagdes gerais para o planejamento, coordenacdo, exe-
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cucao e controle do Radio Patrulhamento Aéreo, no ambito estadu-

al, através da utilizacao de helicoOpteros.

2. Objetivos

2.1. Adequar a utilizacdo e o emprego de helicOpteros em apoio as
Operacbes Policiais Militares em missdes de preservacao da Ordem
PGblica, de socorrimento pablico, de defesa civil e de defesa in-

terna;

2.2.Reestruturacdo do SAPM, bem como a sua subordinagao operacio-

. S . . . .
nal, com vistas as necessidades diversificadas de emprego;

2.3. Orientar a utilizacdo e atuacao de pilotos civis, tendo em
vista a formacdo especializada de recursos humanos para uma nhova

realidade operacional;

2.4. Definir critérios de operacionalizacao de helicOpteros poli
ciais militares, possibilitando aumento de a¢les de respostas por
parte das Unidades de Policia Militar a ocorréncias que venham a
superar os métodos e processos tradicionais de policiamento osten

sivo;

2.5. Subsidiar as autoridades governamentals, técnica e operacio
nalmente, na escolha do equipamento basico e dos acessorios utili

zados na atividade de ‘Radiopatrulha Aérea;

2.6. Assegurar a integracdo operacional e evitar a dispersado de
esforcos nas agdOes preventivas e repressivas, levadas a efeito

em locais de elevado indice de criminalidade pela PoliciaMilitar;

2.7. Constituir fonte de consulta aqueles que buscam tecnologia

de emprego operacional com helicOpteros em operacao policial, per
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mitindo o entendimento de termos, restricdes e aplicabilidade das

aeronaves de asas rotativas.

3. Conceitos Basicos
3.1. Radiopatrulha Aérea
Atividade tipica de policiamento ostensivo de competéncia

s

das policias militares.

3.2. Missao de Radiopatrulha Helitransportada
E a missdo realizada em apoio as acOes de policiamento os-
tensivo, utilizando-se de helicopteros em perfeita coordenacao

com as forgas terrestres.

3.3. Guarnicao de Radiopatrulha Aérea
E a fracdo policial militar minima, composta por elementos
de terra e ar, empenhada em Missdo de Radiopatrulha Helitranspor-

tada.

3.4. Aeromobilidade Policial Militar

Capacidade de acao de resposta do processo aéreo de ra-
diopatrulha aérea em acOes ou operacOes policiais militares, per-
mitindo o aproveitamento global de todas as possibilidades e re-

cursos do helicoptero, com a finalidade de garantir a ordem e a

tranquilidade piblica.

3.5. Operacao Militar
Operacdo de aeronave em missdo de guerra, de seguranca in-
terna ou em manobra militar, realizada sob responsabilidade dire-

ta da autoridade militar competente.

3.6. Tripulante
Denominacao dada a pessoa devidamente habilitada e com fun

cdo definida a bordo de uma aeronave.
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. 2
3.7. Comandante da Aeronave

Denominacdo dada a pessoa devidamente habilitada e quali-
ficada com funcao definida em lugar especificamente determinado

na cabine de pilotagem.

3.8. Comandante de Operacoes
Denominacdo dada a pessoa devidamente habilitada, qualifi
cada ou ndo, com funcao definida em lugar especificamente determi

nado na cabine de pilotagem.

3.9. Auxiliar de Voo
Denominacdo dada ao tripulante operacional encarregado do
auxilio especifico ao Comandante de Operacdes durante a realiza-

cdo de missdes de radio patrulhamento aéreo.

3.10. Observador de Voo
Denominacao dada ao tripulante operacional encarregado de

observacao especifica durante a realizacido de operaglOes aéreas.

3.11. Briefing

Reuniao, antes do voo, de todos os participantes, tripu-
lantes ou ndo, de uma determinada missao para exposicdo do plane
jamento de emprego de cada elemento com a finalidade de obter uma

perfeita coordenacdo no desenvolvimento da operacao.

3.12. Debriefing
Reunido, depois do vbo, de todos os participantes, tripu-
lantes ou ndo, de uma determinada missdo para exposicao e discus-

sdo de eventuais desacertos ou omissdes com a finalidade de evi-
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ta-los no futuro.

3.13. Passageiro
Denominacdo dada a pessoa a bordo de uma aeronave sem fun

cao definida.

3.14. Pouso Forcgado
Pouso realizado por situac¢des de emergéncia tal que a per
manéncia da aeronave no ar nao deva ser prolongada, sob pena de

grave risco para seus componentes.

3.15. Pouso de Emergéncia
Pouso de consequéncias imprivisiveis que, embora nao cons
tituindo um pouso forcado, requer precaucgOes especificas em virtu-

de de deficiéncia técnica apresentada pela aeronave.

3.16. Efeito de Solo

Aumento de sustentacao do helicoptero produzido pela rea-
cao do deslocamento de ar do rotor durante o voo pairado ou deslo
camento com baixa velocidade, prdximo ao solo ou outras superfici

es.

3.17. Rapel
Tipo de desembarque executado por homens descendo até o

solo por meio de cordas, partindo de um helicdptero.

3.18. Macguire
Tipo de transporte, realizado por cordas presas a um heli
coptero tendo nas extremidades uma espécie de cinturdo para deslo

camento de pessoal.

3.19. Relatorio de Perigo
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Documento que leva ao Comando o conhecimento de fatos ou
evidéncias relacionadas com a atividade aérea, para as quais sao
necessarias acoes de seguranca a fim de evitar incidentes ou aci-

dentes aeronauticos.

3.20. Comando Ciclico
Comando de vbo que possibilita a variacdo de sustentacao
em setores do rotor principal, resultando no controle direcional

do helicoptero.

3.21. Comando Coletivo
Comando de vbo que possibilita a variacdo de sustentacao
simultd3nea em todos os setores do rotor principal, controlando o

movimento do helicdptero no sentido vertical.

3.22. Aerédromo3

Area definida sobre a terra, agua ou area flutuante e,

destinada a chegada, partida e movimentacgao de aeronaves.

3.23. Aeroporto
Aerddromo piblico dotado de instalagOes e facilidades pa-
ra apoio de operacdes de aeronaves e de embarque e desembarque de

pessoas e cargas.

3.24., Piloto em Comando
Piloto responsavel pela seguranca da aeronave durante o

tempo de vdo.

3.25. Area Restrita
Espaco aéreo de dimensOes definidas, em que o voo sO pode

ra ser realizado sob condigdes pré-estabelecidas.
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3.26. Area Proibida

Espaco aéreo de dimensdes definidas, em que o v0o & proi

3.27. Area Perigosa
Espaco aéreo de dimensdes definidas, dentro do qual exis-

tem riscos potenciais ou atuais para a navegacado aérea.

3.28. Patio

Area definida, em um aerddromo terrestre, destinada a a-
brigar as aeronaves para fins de embarque ou desembarque de passa
geiros, carga ou descarga, reabastecimento, estacionamento ou ma-

nutencao.

3.29. Area de Pouso
Parte da area de manobras que esta destinada ao pouso e

decolagem das aeronaves.

3.30. Area de Movimento
Parte do aerddromo que contém a area de manobras e os pa-

tios.

3.31. Area de Manobras

Parte do aerodromo destinada ao pouso e decolagem de aero
naves e aos movimentos na superficie relacionados com operacdes
de pouso e decolagem, excluindo os patios de estacionamento de ae

ronaves.

3.32. Proa
Direcdo segundo a qual & ou deve ser orientado o eixo lon

gitudinal da aeronave.
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. . . 4
3.33. Heliponto
Area homologada ou registrada, ao nivel do solo ou eleva-

da, utilizada para pousos e decolagem de helicopteros.

3.34. Heliportos

Helipontos publicos dotados de instalacOes e facilidades
para pouso e desembarque de pessoas, com patio de estacionamento,
estacdo de passageiros, locais de abastecimento e equipamentos de

manutencgao.

3.35. Area de Togque
Parte da area de pouso e decolagem, com definigbes defini

das na qual & recomendado o toque do helicoptero durante o pouso.

3.36. Auto-Rotacéo
E a capacidade do helicdoptero em manter suas pas girando
em caso de falha do motor, assegurando a manutencao da manobrabi-

lidade para um pouso de emergéncia.

3.37. Voo Pairade
Manobra em que o helicOptero & matido em vOoo, sem movimen

to de translacido relativo a um ponto no solo ou agua.

3.38. Ressondncia com o Solo
' 4
Oscilacdes violentas que podem surgir durante o taxi, de-
colagem ou pouso e que podem provocar a destruicdo do helicoptero

caso nado sejam aplicadas medidas imediatas para a sua corregao.

3.39. Rotor Principal
O rotor principal é responsavel pela forca destinada a ele~

var o helicdptero e controlar sua direcdo e estabilidade.
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3.40, Estropo

Cabo ou corda que ligam a carga a ser transportada exter-

namente ao gancho do helicoptero.

3.41. Rotor de Cauda
Rotor responsavel pela compensacao do efeito de torque
que produz a tendéncia de rotacao da fuselagem no sentido contra-

rio ao da rotacgdo do rotor principal do helicoptero.

3.42,. Pedais
Comandos de voo que atuam no rotor de cauda do helicdpte-

ro permitindo o seu controle de proa ou eixo vertical.

3.43. Efeito Pendular
E o movimento pendular, lateral ou longitudinal, que se

progressivo, pode tornar o helicdptero incontrolavel.

1. Policia Militar de Minas Gerais, Alferes no 09, p. 125.

2. Irineu Motta Filho, A Segurancga nas Operacles com HelicoOptero
em MissOes de Radio Patrulhamento Aéreo, p. 12.

3. Plinio de Oliveira Lima JGnior, Regulamentos de Trafego Aére-
o, p. 04.

4. Marcio Anténio Visconti, Manual de Radio Patrulha Aérea, p.l2




I¥ — EVOLUCAO HISTORICA DAS AERONAVES DE ASAS

5
ROTATIVAS.

A historia dos helicopteros & a mesma dos avides, dos car
ros modernos e das velozes locomotivas, pois encontramos em todas
elas muito de trabalho, esforco, dedicacado, insucessos e conguis-

tas.

A idéia deste equipamento aeronautico-aeronave de asa ro-
tativa é bastante antiga, a primeira referéncia data de Leonardo
Pa Vinci por volta de 1500, o qual fez varios desenhos, sendo, o
melhor deles, denominado "A Hélice de Da Vinci" que constava de
uma asa em espiral com um eixo central, configurando, desta for-
ma, o principio badsico dos helicopteros atuais. Dal derivou-se o
nome Helicdptero (do grego. Helix= helicdide -~ Pteron= asa). Como

se observa, Leonardo Da Vinci previa apenas o deslocamento verti=-

cal. .
R
(fig. 01) e
g . ey
T,
A proxima informacdo que temos data de ffi # quando os
franceses Launoy e Bienvenu fizeram um bringquedo com penas, cor-

does, hastes e arco, onde dois Jjogos de penas faziam o papel das

hélices: a haste era o eixo comum onde se enrolavam corddoes ten-




25

sionados por um arco.

Em 1907, com o desenvolvimento do motor a combustdo inter

na, foi que surgiram os protdétipos dos atuais helicopteros.

Louis Brequet, nome famoso da Aviacao Francesa e Paul Cor

nu foram os responsaveis por dois projetos distintos:

Breguet apresentou um modelo provido de dois rotores, gi-
rando em sentido contrario, com a finalidade de eliminar o efeito
de torque na estrutura em relagdo ao rotor principal. Conseguiu
com isso relativo sucesso, pois seu helicoOptero foi o primeiro a
sair do solo e manter-se no ar por alguns segundos. Mas, para seu
pesar, ndo conseguiu vencer dois problemas de projeto que eram a

falta de controle e a estabilidade.

Cornu ja apresentou um modelo com guatro rotores princi-

pais que lhe permitiu sair do solo mais de um metro.

Em 1908, um jovem russo de 19 anos, Igor Sikorsky, estan-
do em férias em Berlim, ouviua falar do sucesso dos irmaos Wright.
Entusiasmando-se, passou as férias construindo um modelo de heli-

coptero em seu quarto de hotel.

Na época, a moda na Europa era o aviao, incentivada bas-

tante pelos sucessos obtidos por Santos Dumont.

Mas Igor Sikorsky apds 30 anos de dedicacdo, obteve éxi-
to guando, em 1939, seu helicoptero bateu recorde de permanéncia
no ar pelo periodo de 1 hora, 32 minutos e 26 segundos. Seus su-
cessos comegaram com o VS-300, do gqual seguiram-se modelos mais

modernos.
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Entretanto, muitos outros nao devem ser esquecidos, pois
perseguiram o mesmo objetivo marcado ora por sucesso, Oora por a-
margos revezes. Dentre eles encontramos dois austriacos, Petroczy
e Von Karman, em 1916, contruiram um modelo de dois rotores coaxi
ais girando em sentidos opostos e acionado por um motor de 120HP.
Chegou a transportar 4 passageiros, mas era destinado a observa-
cao. Era amarrado por cabos e chegou a fazer voos de até uma ho-

ra.

Na década de 20 Juan De La Cierva iniciou estudos para
construcao de avides que voassem gquando houvesse falha nos motores
e idealizou um sistema que & primo dos helicopteros atuais, o "Au
togiro®" (um avido com um rotor principal que gira impulsionado a-
penas pelo vento relativo e isto era capaz de manter a aeronave
voando, quando se deslocava acerca de 30 MPH. A isto chamou-se de
autorotacdo, cujo efeito & incorporado em todos os helicopteros a

tuais.

Seus primeiros modelos tendiam a tombar para o lado. Em-
pregou, entdo, pas flexiveis ligadas aos punhos da cabeca do ro-
tor por articulacdo, eliminando, assim um problema conhecido por

Dissimetria de Sustentacao.

Até mesmo depois de 1935, persistiram as tentativas visan
do fazer do autogiro uma combinacdo ideal, mas em vao. A velha
teoria do helicdptero puro, aos poucos ia sendo aperfeicoada, im-

pulsionada pelos seguintes trabalhos:

Henri Berliner contruiu dois tipos, um coaxial e outro
com rotores principais dispostos lateralmente, impulsionados por

um motor de 80 HP. Voaram, mas lhe faltou ainda estabilidade.
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De Bothezat construiu um tipo com quatro rotores  princi
pals em cruz, impulsionados por um motor de 200 HP e dois rotores
menores colocados no planovertical para permitir mudancas de dire

¢ao. Conseguiu uma melhor estabilidade.

De todos os projetos, o mais original surgiu na Franca, 1
dealizado por Oehmichen que tinha quatro rotores principais, cin-
co auxiliares para controle lateral, um para mudanca de diregao e
duas hélices convencionais para deslocamento a frente. Um motor a
través de 13 sistemas de transmissao acionava toda esta constela-
cdo que, com sua complexidade, realizou mais de mil vGos com va-

rios minutos de duracao cada um.

Pescara, de 1920 a 1926, féz varias tentativas onde a
mais eficiente foi um sistema bi-plano de rotores impulsionado
por um motor de 40 HP, mas gque nao obteve estabilidade e levou

seu trabalho ao insucesso.

Von Baumhauer em 1930 construiu um tipo, cujo motor de
200 HP impulsionava um rotor principal com duas pas (nada comum
na época) e outro motor com 80 HP acionava um pegueno rotor no
plano vertical para eliminar o torque de reagao do rotor princi-
pal e, com isso, ganhava mudanca de direcdo. Sofreu muitas criti-
cas com os seus 80 HP para vencer o torque e mudar a direcao, o
que equivalia a 35% da poténcia do rotor principal. Baumhauer ob-
teve danos fatais durante as experiéncias. Entretanto, a sua i-
déia foi estudada e aproveitada por Sikorsky que demonstrou estar
o holandé&s errado apenas nos calculos em relacao a poténcia consu

mida pelo rotor de cauda.

Heirick Focke em 1937 construiu o primeiro helicOptero re

almente pratico. Um avido sem asas com dois rotores laterais gi-
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rando em sentido contrario e um motor radial de 160 HP. Era con~
trolado pela mudanca do angulo das pas dos rotores. No voo de de-
monstracdo realizado por Hanna Reich, fez deslocamentos laterais

a frente e atras, giros de 3602 e voo pairado.

Finalmente, Igor Sikorsky, presente a todas as etapas de
desenvolvimento, introduziu as modificagdes que trouxeram melhor
controle, estabilidade, enfim, melhores caracteristicas mecanicas

e aerodindmicas.

5. Hilibras, Histdrico das Aeronaves de Asas Rotativas.



IIT - CONSIDERACOES SOBRE A EXIQUIBILIDADE DA
ATIVIDADE DE RADIOPATRULHA AEREA (OM HE

LICOPTEROS.

1. Introducao Historica
1.1. Estados Unidos
1.1.1. Lakewood (Califdérnia)

Em 1966, a cidade de Lakewood patrocinou o desenvolvi-
mento de uma experiéncia no campo da prevencdo criminal, com o i-
nicio de um programa experimental de patrulhamento com helicdpte-
ros, denominado "Cavaleiro do Céu", a fim de demonstrar a sua via
bilidade. Os relatdorios do projeto davam enfase a que o crime ha-
via sido reduzido nas areas de aplicacgdo do programa e aumentado

nos locais que nao contavam como processo de policiamento aéreo.

\

1.1.2. Detroit (Michigan)6

A divisao de aviacao policial de Detroit, atualmente, o-
pera com seis helicoOpteros e duas atividades administrativas fi-
xas. A divisao patrulha,no minino, oito horas didrias, seis dias
por semana. Isto equivale a uma média de 900 horas vdos anual. As
unidades fixas sao usadas para transporte de prisioneiros, com

uma média anual de 725 horas.
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Em 1971, a divisdo equipada com doze homens e trés aerona
Qes arrendadas, iniciou uma experiéncia de um ano a fim de compro
var o valor dos helicOpteros na atividade de Radiopatrulha hé-
rea. A cidade foi dividida ao meio, com cada parte tendo crimes
similares. Os helicopteros patrulhavam somente uma metade. Ndo so
mente a proporcao dos crimes cairam na parte do patrulhamento aé-
reo, como a acado conjunta, helicdptero e carros de patrulha houve
maior eficacia. As cidades distantes ficaram impressionadas, De-
troit comprou as aeronaves em 1972 e mais trés foram adicionadas

em 1973. Assim a esquadrilha de helicdpteros da Policia Militar

de Detroit é tipica de uma grande unidade policial.

A vasta maioria de vOos & para patrulhamento dos crimes
(50%), transporte de prisioneiros e extradigad (40%) e intercepta
¢ado de narcdoticos, atinge (10%) das missdes realizadas. Ocasional
mente suporta outras missdes que incluem terrorismo, busca e sal-
vamento, flagrante e transporte. Os helicopteros policiais de De-
troit tem no patrulhamento do crime sua principal missdo. A sur-
presa € uma das razdes principais. Existiam alguns raptos de es-
tudantes primarios e a comunidade solicitou o incremento do patru
lhamento nos caminhos para as escolas e nos horarios de entrada e
de saida dos alunos. Finalmente um helicdptero fornece apoio para
0s carros que patrulham as areas escolares. Nenhum caso ocorreu

desde que as patrulhas aéreas foram iniciadas.

Sempre ocorreu furtos de carros e durante estes crimes, o
helicOptero & a estrela. Inicia-se a perseguicdo pelas ruas da ci
dade, o helicoptero observa a real posicdo do ladrdo e arma-se o
cerco com os carros patrulhas que estdo na pista do veiculo furta

do.

Enquanto os helicOpetos ajudam a combater o crime fora
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das grades, estes também-o ajudam a transporta-los. Cerca de 1.400
prisioneiros anuais sao transportados em Detroit. Utilizando o he
licOptero & mais rapido e nado aciona carros de patrulha e nao ha
perrigos de cerco. Usando as unidades fixas para viagens longas e

mais seguro e frequentemente menos oneroso que a linha aérea co-

mercial.

Os helicoOpteros também trabalham com uma equipe de resga-
te composta por policiais, técnicos em medicina e bombeiros, que
sdo acionados em missOes tipicas de acidentes e desastres. A equi
pe de operacgao especial, combate criminosos como assaltantes e se-

questradores.

1.1.3. Municipio de Jefferson
O Departamento de Policia informa que 75% dos assaltos cal
ram desde gque iniciaram o patrulhamento da area de Louisville com

os helicoOpteros em 1972.

1.1.4. Municipio de San Bernardino (California)
Comprovaram estatisticamente o decréscimo de 38% dos cri-

mes, desde que iniciaram a operagao com suporte aéreo em 1971.

1.1.5. Oklahoma

Totaliza um decréscimo de 58% nos crimes desde que o Depar

tamente de Policia inaugurou a unidade de suporte aéreo em 1972.

1.1.5. River-Side (California}
O Departamento Policial compara gue, o helicdptero com
dois homens equivale a pelo menos quinze carros de patrulha com

dois homens.

-k:ijWﬂAR

1.1.7. Columbus {Ohaio) A b A
popuE L G
BrEkt
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A Divisao de HelicOpteros da Policia iniciou suas ativida

ges em 1972. Devido ao sucesso e a demanda de servigo durante os
primeiros ands de operacdo, evoluiu rapidamente. Atualmente esta
sob a égide do Bureau das Forcas Especiais. No inicio de 1981, a
camara da cidade apresentou os resultados dos servigos executa-
dos nos anos de 1972 a 1980. Alguns dados verificados: custa
seis vezes mais operar o numero de carros de patrulha que fariam
o mesmo trabalho de um helicOptero; um policial no ar tem um cam
po de visdo de cerca de 700 pés e pode ver um objeto 15 vezes '
mais longe que um observador pode ver em terra; um sO helicopte-
ro pode aumentar a cobertura da patrulha até aquela gque neces-

sitaria de 35 carros para ser feita sem usar helicopero; o heli-

coptero pode responder a um chamado de emergéncia dentro de 2!
(dois segundos), enquanto a média do carro de patrulha & de 5!
a 6' (cinco a seis minutos)

1.1.8 Novo México
A Policia usa um solitario helicdptero para patrulhar al-

gumas 226.000 milhas (585.349 km?2), na maioria em zona rural.

1.2. Canada
A majestosa Policia Montada, usando helicoptero, descobre

regularmente barcos e botes transportando drogas.

1.3. Alemanha7

As autoridades preocupadas com o alarmante indice de aci-
dentes de transito e, apds constatarem que 205 dos casos fatais'
ocorriam no intervalo de tempo entre o acidente e a chegada da
vitima ao hospital e ainda que 2/3 desses casos ocorriam 25 minu
tos apds o fato, concluiram que s6 o helicdptero constituila um
meio adequado, rapido e eficaz para socorro das vitima. Em 1970,
dispunham de um helicdptero para o transporte aeromédico.Em 1980

O numero de bases operacionais ampliou para 26, distribuidas por
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todo pais. ApOs 0ito anos de operacao, 7.000 pessoas foram salvas
gracas ao servico aeromédico. Estudos realizados concluiram que
duas vidas salvas por anos, por aeronave, justificam o investimen

to e a manutencao do servigo.

1.4. Japao

Uma comissdo nacional de Seguranca Pablica comanda quaren
ta e sete unidades de Policia Regional nas diversas provincias e
vinte e sete delas dispdem de equipe aérea, incluindo helicopte-
ros, largamente utilizados pelos Corpos de Bombeiros em apoio as

suas atividades.

1.5, Franga

Sistema de Seguranca e Manutencao da Ordem Puablica, obede
ce a diversos niveis, entre outras subdivisCes;possui sete coman-
dos regionais de Gendarmerie, cada um com uma secdo de helicbpte-
ros. Possui, ainda, entre seus corpos especializados a Gendarmeri
e do Ar, com missbes de Policia Administrativa, Judiciadria e Mili

tar.

1.6. Chile®

Em 1976 os Carabineiros comegaram a operar helicdpteros

nas atividades policial e aeromédica nos moldes da Alemanha.

1.7. Brasil
1.7.1. Rio de Janeire

Pioneiro a operar helicOpteros em missdes policiais. Atu-
almente o "pool"” dos helicdpteros, Orgdo pertencente a Secretaria
de Seguranca Pablica, daquele estado, € administrado exclusivamen

te pela Policia Civil.

1.7.2. Rio Grande do Sul
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A Brigada Militar do Rio Grande do Sul. conta com um gru-
pamento aéreo de policiamento ostensivo e um de busca e salvamen
to. No entanto, as aeronaves, pilotos e pessoal de manutencdo sao
solicitados ao Departamento Aeroviario do Estado, passando a inte
grar os meios da brigada para o desenvolvimento das missOes espe-

cificas.

1.7.3. sdo Paulo

1.7.3.1. A Policia Militar do Estado de Sao Paulo, opera helicop-
teros desde novembro de 1983 quando fol criado experimentalmente
o Servigo de Radio Patrulhamento Aéreo, operado pelo Comado de Po
liciamento de Choque. Em 15 de agosto de 1984, com o recebimento
da primeira aeronave, Esquilo HB350B "Aguia Uno", foi criado, tam
bém de forma experimental, o grupamento de radio patrulha aérea,
o qual permaneceu nesta condicdo até 27 de dezembro de 1985,
quando;, pelo Decreto n? 24.572, foi criado definitivamente com fi-
xagdo de cargos e fungdes, passando a subordinar-se diretamente
ao Sub Cmt Geral da Policia Militar, constituindo Orgdo Especial
de execucgdo. Na atualidade a frota do GRPAe ¢ de trés helicopte-
ros e 3 avioes, empregado, no translado de pessoal especializado e
de feridos graves. Desde a sua criacao, foram executados cerca de
seis mil missdes, conforme (anexo I) sendo que em média, por més,
sdo registrados 50 ocorréncias na capital e 15 no interior. Men-
salmente os 3 helicdpteros voam. 90 horas e os avides 30 horas, e
fetuando apoio aéreo a todos os tipos de policiamento ostensivo e
xecutados pela Policia Miltiar e nas atividades de Corpo de Bom-
beiros. O radio patrulhamento aéreo estd consolidado, restringin-

do-se as dificuldades de expansdo e aperfeigoamento.

1.7.3.2. A Policia Civil do Estado de Sao Paulo opera helicoOpte-

ros através do Servigo Aero-Tatico (SAT).
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1.7.4. Minas Gerais

A Policia Militar de Minas Gerals opera helicopteros a
partir de 1987, com a criacao do Comando de Radio Patrulhamento Aé
reo (CORPAER), atuando em missodoes de manutencao da Ordem Pdblica

em todo o Estado.

1.7.5. Goias

A Policia Militar do Estado de Goias opera helicoOpteros a
partir de 1987, através do Servigo de Aviacdo Policial Militar, su-
bordinado ao 39 Pel da 32 Cia do BPMCHOQUE, conforme, atual Qua~
dro de Organizacdo e Distribuicido de Efetivos (QOD), da corporacgac,
aprovado pelo Decreto n@ 3483 de julho de 1990, atuando em acgoes
de preservacao da Ordem Piblica em todo o Estado, com um helicop-
tero "Esquilo" HB350B, executando cerca de 280 missdes, no perio

do de janeiro de 1990 até margo de 1991, conforme (Anexo II).

1.8. Tem-se noticiadique as policias militares dos estados do
Rio de Janeiro, Mato Grosso e de Santa Catarina wultimam estudos
para aquisicao de helicdpteros, buscando necessario avango tecno-

logico para o combate a criminalidade.

2. Vantagens (Anexo III)

Por ser uma maquina altamente versatil, o helicdptero po
de cumprir com eficiéncia inGmeras operagdes de policiamento os-
tensivo e de salvamento. De um modo geral apresenta as seguintes

vantagens:

2.1. Aumenta o tempo de resposta da acdo da Policia Militar no

atendimento das ocorréncias;

2.2. Proporciona maior flexibilidade e mobilidade nas operacoes,

aumentado assim a area de influéncia policial militar e acao de
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presenca continua;

2.3. Facilita a realizacdo de OperacOes Policiais Militares desti-
nadas a suprir exegéncias ndo atendidas pelo Policiamento Ostensi-

vo normal;

2.4. Permite a forca policial militar vencer dista@ncias e ultrapas
sar barreiras que poderiam dificultar ou impedir a acao de forcas
terrestres na acado de resposta para fazer cessar o ato anti-social

ou suas consequénciass

2.5. Demonstra um método de vigilancia eficaz;

2.6. Aumenta o poder de observacao do patrulhamento terrestre;

2.7. Aumenta a seguranca do policial militar em terra;

2.8. Propicia socorro imediato as vitimas que necessitem trata-

mento médico urgente;

2.9. Representa um elo adicional na coordenacao e no controle de
fracdes empenhadas em operacoes policiaos militares permitindo,
ao escalao de comando, a obtencdao de um entendimento mais preciso
da situacdo, que lhe possibilitard tomar decisdes adequadas e pre

cisas.

2.10. Possibilita condigdes de estabelecer um ponto de observacao
aérea, criando, assim, uma completa e nova dimensdo para a obtencao

de informacodes.
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3. Limitagoes
3.1. Em operacgdes que necessitam de sigilo, o ruldo dos rotores do
helicoptero poderada prejudicar a surpresa. Ja existe equipamento

gue acoplado ao aparelho reduz o som a um leve simbilo;

3.2. Em areas urbanas o elevado numero de edificacoes, redes de al
ta tensodes, cabos elétricos e telefonicos dificultam sobremaneira

a visibilidade, a evolucgao e observacao a baixa altura;

3.3 As condigOes meteoroldogicas podem reduzir A capacidade de um
helicdptero e, como consequéncia natural, prejudica as operacoes

que com ele seriam realizadas:

3.4. O granizo, chuvas e ventos fortes (média de 48km/h) podem 1li-
mitar o emprego da aeronave em zonas urbanas e rurais. Os componen
tes da guarnicao helitransportada, quando em voo, devem ter sempre
em mente observar um local de pouso a fim de ser utilizado, caso o
aparelho em operagao, seja colhido por um dos fatores acima cita-

dos.

3.5. Dentre as condig¢Oes meteoroldgicas , deve-se fazer referéncia
especial a visibilidade. As aeronaves. que participam de operacgoes'
policiais, face as suas caracteristicas de emprego, navegacao aé-
rea e identificacao das Zonas de Pouso para Helicopteros, neces-
sitam de boas condicOes de visibilidade. Assim sao fundamentais os

seguintes aspectos:

3.5.1. O Teto

Compreende-se como teto a altura da camada de nuvens. BEsta
deve permitir o vbo de forma que a transposicao do mais alto obsta
culo na area de operacao nao implique em ultrapassa-la no sentido

de baixo para cima.
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3.5.2. Visibilidade

O solo, em operagbOes policiais militares, nunca deve es-
tar fora de visibilidade. Da mesma forma também deve haver visibi
lidade suficiente & frente para que o piloto distinga os obstacu-

los a tempo de evitd-los, bem como pontos de referéncia.

6. Rotor & Wing, volume 24, n9 07, Detroit Police Aviation:
Fighting Crime In Motor City, p. 28.

7. Ubirajara Guimardes, Organizacao e Estrutura de uma Uni-
dade de Radio Patrulha Aérea, p. 05.

8. Gerscn Vitdoria, a Utilizacao do Helicoptero no Policia-'
mento, p. 21.

9. Policia Militar de Minas Gerais, Alferes n?2 09, p. 146



IV — A ATIVIDADE DE RADIOPATRULHA ARREA NO CON

TEXTO DA SEGURANCA PUBLICA .

"Com ou sem crise social, cabe & opinido pablica colbrar
das aatoridades estaduais... um esforgo concentrado de modermiza—

¢3o da Policia Militar.* 10

Clamor universal dos tempos modernos, a Seguranga Pdblica
figura, hoje, entre as necessidades primeiras das populacgbes, so-
bretudo, dos grandes centros. O problema esta, pois, em franca e a

berta discussdo por todos os segmentos da sociedade .

0 progresso e o desenvolvimento tém arrastado consigo, ao
lado de beneficios nomindveis, uma degradacdo nunca vista do ser
humano. Nas cidades, cujos habitantes se contam as centenas de mi-
lhares, onde o homem ignora no prdximo o irméao, brutalizando-se no
dia-a-dia, pleno de mensagens de violéncia as consequéncias da re
cessido econdmica tendem a exacerbar o quadro, estimulando a crimi-

nalidade.

Disso se ressente o mercado consumidor, com reflexos perni

ciosos 3 industria, & educacdo, a assisténcia e a salde, minando
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as potencialidades do Estado e do cidadao, num ciclo vicioso que

faz mais delicada a situacao.

Padece a natureza com os ataques indiscriminados as suas
riquezas vegetais e minerais, sem contar os danos irreversiveis

que a inchGria e a ignorancia do homem ja causaram a fauna.

0 veiculo automotor, sem levar em conta a fragilidade da

pobre argila humana, disputa como o homem o exiguo espago urbano.

0 quadro se completaria com os permanentes riscos de ca-
tastrofes, incéndios e poluicao ambiental, com os quais O homem
urbano é obrigado a.conviver. Entretanto, outras formas de violén
cia ameacam a Ordem Piblica. Sdo pérfidas, insidiosas, ja nem sem
pre trazendo consigo a mascara da ocultacdo. Sao os crimes que
causam danos irremediaveis a vida social corroendo seus alicer-
ces. A incidéncia de sua manifestacdo mais violenta (homicidio,
estupro, assalto, latrocinio), vem causando como¢ao generalizada,
face a expectativa das pessoas se considerarem "a proxima viti-

ma."

Dai a sensacao de inseguranca que tende a tomar conta do
homem moderno. Seus efeitos sdao bem piores do que se imagina. Vao
desde o medo, que leva o individuo a adotar a falsa solucéao de
portar uma arma para defender-se, ao seu total aniquilamento, le-
vando-o a enclausurar-se dentro de sua propria casa que se trans-
forma numa verdadeira fortaleza, com caes amestrados, olhos-magi-
cos, alarmes e todo o instrumental que prospera a "industria de
seguranca”™. E a populacgdo, vendo-se nesta situacao, passa a exi-
gir das autoridades uma série de medidas preventivas e correti=-

vas.

Diante deste quadro, onde as transformagles sao rapidas e
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vioientcas, o combate a criminalidade nao pode conhecer limites, a
ndo ser a lei, e, neste mister, a Policia Militar deve empregar
todas as suas energias e evidar todos esforcos, na busca incessan
te de inovacSes de taticas e técnicas gque conduzem a antecipacao
das necessidades de seguranga da sociedade, bem como a constan-

te melhora do rendimento operacional.

Ao empregar o helicoptero em missOes de radio patrulha
aérea soma, a todo aparato policial, um recurso que, watilizado
sobejamente nas mais modernas policias do mundo, garantira a re-
ducido dos indices de criminalidade, minimizando riscos e contri-
buindo para o estabelecimento do ambiente de tranguilidade pabli-

ca.

1. Embasamento Legal

As Policias Militares, conforme competéncia prevista na
Constituicdo Federal e nos Decretos-Lei n® 667, 2010 e no R/200,
foram instituidas para a manutencdo da Ordem Pﬁblicave Seguranca

Interna no ambito de seus respectivos Estados e Territbrios.

Para atingir o Estado de Seguranga Pablica, objetivo fi-
nal do trabalho policial militar, diversas acOes sao desencadea-

das dando-se énfase - especial ao policiamento ostensivo.

O regulamento para as Policias Militares e Corpos de Bom-
beiros Militares (R/200), aprovado pelo Decreto-lei n@Q 88.777,
de 30 de setembro de 1983, em seu Capitulo II, artigo 29, item
27, conceitua policiamento ostensivo fazendo referéncia ao pro-

cesso de radio patrulhamento aéreo.

"27 — Policiamento Ostensivo:

Acao policial exclusiva das Policias Militares, em
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cujo emprego do homem ou fracao de tropa engajados sejam iden
tificados de relance, que pela farda, guer pelo equipamento, oﬁ
viatura, objetivando a manutencao da ordem publica.

Sao tipos de policiamento ostensivo (...)

il R

- de radiopatrulha terrestre e aérea;

- (...)n.

O Ministério da Aeronautica, através do Subdepartamento
de Operagdes (SUPAC) do Departamento de Aviagao Civil (DAC) e da
Diretoria de Eletronica e Protecdo ao V6o (DEPV) do Comando Ge-
ral de Apoio (COMGAP), baixou as Instrucgdes para Aviacao Civil
(IAC) ntmero 2237, de 05/05/85, que regulamenta especificamente,'’
a utilizacdo de helicdpteros em apoio as operagoOes policiais, e
do Ministério da Aeronautica (IMA) nimero 5557, de 12/01/89, due

trata sobre a operacdo de helicopteros civis no Brasil, referén-

cia a operacdo em missao policial. (Anexo IV)

A Policia Militar do Estado de Goias, através do SAPM, em
27 Jul 1989, firmou um acordo operacional com o Servigo Regional
de Protecgdo ao Voo (SRPV) - Brasilia, referente a operacao de he-
licdpteros em missdo de apoio policial, na area de controle termi

nal, em Goidnia. (Anexo V).

As estipular padrdes de operacionalizacdo de helicopteros
no radio patrulhamento aéreo, o Ministério da Aeronautica firma,
de vez, o processo de policiamento, legalizando-o em carater defi

nitivo, como mais um dos servigos a serem prestados a sociedade.

As operacOes policiais militares que utilizam aeronaves
(avides e helicopteros), para serem realizadas, dependem

Gnica e exclusivamente da mobilizacao de recursos materi-
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als e humanos , uma vez que as policias militares dispoem da base
legal para executad-las; e situagdes que as requeiram, represen-
tam, hoje, uma realidade constante em nossa vida diaria, concor-
rendo para a preservacao da manutencdao da ordem e da tranquilida-

de piblica.

2. Emprego Operacional11

Policias fardadas de todo o mundo, vém, ha anos, usando o
helicdéptero como recurso para o cumprimento de suas missOes. Es-
te tipo de aeronave, pela sua versatilidade, encontra amplo e
insubstituivel emprego nas missOes de policiamento e socorro, po-

dendo ser utilizado em:

2.1. Acao Isolada

O helicdoptero caracterizado como policial por suas cores
e inscricoes, empregado isoladamente em patrulhamentos preventi
vos, atua como unidade de dissuacgdo de ilicitos, reforcando a pre

senca da policia em sua missdo basica, a prevencgao.

2.1.1. Procedimentos
2.1.1.a. O patrulhamento deve ser realizado em altura e velocida-
de gue compatibilizem a seguranca do v8o e a finalidade da missao

12

que consiste basicamente em "ver ou ser visto pela populacgao.
2.1.1.b. Durante o vbo, a tripulagao, exceto o comandante da ae-

ronave, deve procurar observar:

2.1.1.b.1) Individuos que, avistando o aparelho alteram o compor
tamento, passando a correr, largando objetos ou demonstrando

preocupacao com a presenga policial;
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2.1.1.b.2) Veiculos ou pessoas parados em atitudes suspeitas pro
ximos a estabelecimentos de ensino, bancarios, comerciais ou in

dustriais;

2.1.1.b.3) Veiculos estacionados irregularmente, com janelas ou

portas abertas, ou ainda em locais ermos;

2.1.1.b.4) Veiculos em alta velocidade ou infrigindo sistematica

mete as regras de transito;

2.1.1.b.5) Grupo de pessoas em locais isolados;

2.1.1.b.6) Anormalidades de trafego, congestionamentos e bloguei-

os da via puablica;

2.1.1.b.7) Fumaca em mata, residéncias ou instalacgoes;

2.1.1.b.8) Pessoa caida na via pablica ou sendo carregada;

2.1.1.b.9) Aglomeracoes;

2.1.1.b.10) Acidentes de transito com ou sem vitimas;

2.1.1.b.11) Viaturas policiais trafegando com dispositivos de

alerta acionados.

2.1.1.c. Caso necessario, acionar o apoio de patrulhas terrestres
para averiguacdo de anormalidades constatadas, transmitindo as in
formacdes via radio com clareza e exatidao para dque a abordagem

seja correta e sem davidas.

2.1.1.d. Durante a averiguacdao em terra, a aeronave permanece nas
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imediacOes para esclarecimentos e apoio as viaturas empenhadas.

2.1.1.e. O Comandante da Aeronave em patrulhamento atém-se exclu
sivamente ao voo, ndo atuando na operacgdao policial que é coorde-

nada pelo Comandante de Operacoes.
2.2. Acao Conjunta

O helicdptero é empregado em missao de apoio as demais u
nidades em suas atividades particulares, atuando como plataforma
de observacdo, de orientacdo ou como unidade de transporte rapi-
do, objetivando a ampliacdo, a recionalizacao e a economia dos
meios utilizados.
2.2.1. Apoio ao Policiamento Ostensivo Geral

Atuando essencialmente como plataforma de observacadao ou
como unidade de transporte rapido, & empregado em:
2.2.1.a. AveriguacgOes policiais em andamento;
2.2.1.b. Buscas a delinquentes a pé ou motorizado;

2.2.1.c. Perseguicbes de velculos;

2.2.1.4. Cercos em areas extensas onde se suponha a presenca de

marginais:
2.2.1.e. Ocorréncias policiais envolvendo reféns;
2.2.1.f. Colocacao de equipes especializadas;

2.2.1.g. Grandes OperacoOes Policiais;



46

2.2.1.h. Remocao de feridos.

2.2.2. Apoio Policiamento Especializado

2.2.2.a. Policiamento de Transito e Rodoviario;

2.2.2.a.1) Um componente da OPM apoiada deve ser incluido como ob-
servador especializado para orientacdo via radio do efetivo em
terra.

2.2.2.a.2) Em funcdo das caracteristicas de mobilidade e permitir
vis8o global dos locais problematicos, o helicoOptero é atilizado
para a tomada de decisbes adequadas relativas a:

2.2.2.a.2)a) Congestionamentos;

2.2.2.a.2)b) Acidente;

2.2.2.a.2)c) Itinerarios Alternativos;

2.2.2.a.2)d) Eventos Especiais;

2.2.2.a.2)e) Escoltas em Geral;

2.2.2.a.2)f) Varreduras Preliminares;

2.2.2.a.2)g) Localizagao de Infratores;

2.2.2.a.2)h) Remocao de Vitimas.

2.2.2.b. Policiamento Florestal e de Mananciais

2.2.2.b.1) Utilizado na agilizacgao do patrulhamento, conduzindo in

tegrante da OPM especifica para a fiscalizacgao florestal e de ma-

nanciais, objetivando a detectacao de :



2.2.2.b.1)a)

2.2.2.b.1)a)

2.2.2.b.1)c)

2.2.2.b.1)4d)

Queimadas:

Desmatamentos;

Acampamentos de Pescadores ou Cacgadores;

Transporte ilegal de produtos florestais.

2.2.2.c. Policiamento de Choque

2.2.2.c.1) Atua como posto de comando movel ou de observacao

te as operacdes de policiamento de choque em ocorréncias de:

2.2.2.c.1l)a)

2.2.2.c.1)b)

2.2.2.¢c.1)c)

2.2.2.c.1)d)

2.2.2.c.1)e)

2.2.2.c.1)f)

2.2.2.c.1)qg)

2.2.2.c.1)h)

2.2.2.c.1)1i)

2.2.2.c.1)3)

Manifestacoes Pablicas;

Greves;

Repressao a Atos de Terrorismos;

Repressao a Atos de Sabotagem;

Repressdo a Rebelifo e/ou Motins em Presidios;

Depredacgoes;

Sagques a Estabelecimentos;

Resgate de Reféns;

Retomada de Pontos Sensiveis;

Dispersdo e Repressao de Tumidltos;

47
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2.2.2.c.1)1) Incursdes em locais de Homizio de Delinquentes de al

ta periculosidade;

2.2.2.c.1l)m) Apoio as requisigles do Poder Judiciario em situa-

¢Oes Emergenciais;

2.2.2.c.1)n) Repressdo ao Banditismo de alta envergadura;

2.2.2.c.1l)o) Custddia e Escolta de presos de alta periculosidade;

2.2.2.c.1)p) Combate em localidades.

2.2.3. Missoes Especiais
2.2.3.a. Apoio ao Corpo de Bombeiros

O helicdptero é empregado como unidade de apoio as equipes !
de bombeiros empenhados em operacao de salvamento e extincao de
incéndios, conduzindo a bordo componente especializado na ativida-

de para a devida orientacao do efetivo em terra.

2.2.3.a.1l) Procedimentos
2.2.3.a.l)a) Basicamente a aeronave é& utilizada como plataforma

de observacido ou unidade de transporte rapido nas ocorréncias de:

2.2.3.a.1l)a) (1) Deteccao de focos de incéndio em mata ou instala-

coes;

2.2.3.a.1l)a) (2) Avaliacdo e planejamento de operacOes de combate

a incéndios;

2.2.3.a.1l)a) (3) Transporte de equipes e materiais aos locais de o

peracoes;
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2.2.3.a.1l)a) (4) Remocao de vitimas;

2.2.3.a.1)a) (5) Busca e salvamento em locais de dificil acesso

por terra;

2.2.3.a.1)a) (6) Ressuprimento de equipes;

2.2.3.a.1l)a) (7) Prevencao de afogamentos;

2.2.3.a.1)a) (8) Localizacdo de embarcacdes dentro dos limites per
mitidos pelo equipamento instalado na aeronave, conforme legisla-

cdo em vigor para operacgdes sobre a agua.

2.2.3.a.1)b) Nas ocorréncias de incéndio, o deslocamento do heli-
coptero deve ser precedido de solicitagao do Comandante de Opera-
¢bes em terra que avalia a conveniéncia ou ndo do emprego, consi-

derando a possibilidade de panico no local.

2.2.3.a.1l)c) Em tais situacdes, o aparelho deve sermantido a uma ra
zoavel distancia do foco de incéndio para que o deslocamento de
ar provocado pelos rotores nao atue como alimentador das chamas,

salvo se houver vitima a ser resgatada.

2.2.3.a.1)d) O Comandante da aeronave deve redobrar a atencao ao
controle do aparelho, considerando o aumento da temperatura e a

diminuicdo de visibilidade decorrente da fumaca.

2.3.3.b. Defesa Civil
Sdo as atividades do helicoptero em apoio as equipes em-
penhadas nas operacbes de atendimento a populagdo em situacOes

de emergéncia decorrentes de calamidade pablica.
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2.2.3.b.1) Procedimentos
Em ocorréncias de inundagdes, desabamentos, incéndios e a
cidentes de grande proporgOes, a utilizacgdo de helicOptero atende

as necessidades de:

2.2.3.b.1)a) Avaliacao e Planejamento de Socorro;
2.2.3.b.1)b) Transporte de Equipes de Salvamento e Apoio;
2.2.3.b.1l)c)Ressuprimento de Equipes?

2.2.3.b.1)d) Localizacao de Vitima;

2.2.3.b.1)e) Salvamentos e Resgates;

2.2.3.b.1)f) Remocao de Efermos e Feridos;

2.2.3.b.1)g) Suprimento de Grupos Isolados;

2.2.3.b.1)h) Coordenacao de Operacdes;

2.2.3.b.1)i) Verificagao de Vias de Acesso Terrestre;

2.2.3.b.1)j) Avaliagao de Barragens, Encostas, Rios, Represas e

outros;
2.2.3.b.1)1) Constatacao de Queda de Rede de Energia Elétrica.
2.3.3.c. Misericordia

Sao as operagdes caracterizadas pela evacuacido aeromédica

de enfermos e feridos.
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2.3.3.c.1) Tipos
2.3.3.c.1)a) Evacuacao Aeromédica Primaria
E a remocao para estabelecimento hospitalar ou equivalente

de pessoa necessitada de primeiros socorros medicos.

2.3.3.c.1)b) Evacuacao Aeromédica Secundaria

E a remocdao de enfermo que, a respeito de encontrar-se a
tendido em estabelecimento hospitalar, necessitadeinternacdo em ou-
tro estabelecimento melhor equipado e, a critério médico, o trans-

porte via aérea & indicado.

10. Leonel Affonso, Politicas do Comandante Geral, p. 009.

11. Marcio Antdnio Visconti Manual de Radio Patrulha Aérea-
HelicoOptero, p. 55.

12. Policia Militar de Minas Gerais, I Encontro Brasileiro
de Operadores de HelicOpteros no Radio Patrulhamento A&
reo, p. 09.




V - PRESSUPOSTOS BASICOS PARA ATUACAO DA ATI-

VIDADE DE RADIOPATRULHA AEREA

Possulr helicOpteros, mesmo em grande nimero, n3o assegu-
rara, necessariamenet, uma aeromobilidade capaz de suprir as neces

sidades de seguranca que a sociedade exige.

A organizacao policial militar ao incrementar a atividade
de Radiopatrulha Aérea devera, paralelamente, montar uma infra-es-
trutura basica, bem como a adoc¢do de alguns presupostos que repre-
sentem comportamentos basicos a serem adotados pela Corporacdo, '
que permitam um aproveitamento global de todas as possiblidades e
recursos do helocptero em missdes de Radiopatrulha Helitransporta-
da.

"Tudo gue deve ser feito, deve ser bem feito.“l3

1. Evolucao Ideal

Os setores competentes da Corporacao, deverao empreender
todos os esforgos para o atendimento dos meios e recursos necessa-
rios ao perfeito emprego de helicdpteros na atividade de Radiopa-

trulha Aérea, nos seguintes aspectos:
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1.1. Logistica

Toda operacdo para ser bem sucedida tem que haver um bom
apoio logistico, sendo pode haver um comprometimento no resultado

final.

1.1.1. Instalacoes

Para o bom desempenho de suas missdes, o SAPM necessita
de instalacOes apropriadas que comportem area de pouso e decola-
gem, area de toque, area de estacionamento, hangaragem para a
guarda da aeronave e sua manutencao e, ainda, dependéncias desti-
nadas a administracdo e alojamento do pessoal empenhado. Dessas '
instalacdes algumas sdo especificas e devem obedecer a determina
]

dos parametros de acordo com a Portaria n? 18/GM5, de 14 Fev 74

do Ministério da Aeronadutica.

Além das instalacbGes especificas, a hangaragem, que ape-
sar de nao sofrer ingeréncias gquanto a dimensdes padronizadas pe-
lo Ministério da Aeronautica, apresenta-se como edicacdo indispen
savel para a continuidade operacional, pois & nela que se realiza

a manutencdo capaz de colocar a aeronave em disponibilidade.

As instalacOes de administracdo e de alojamento destinam-
se a realizacao de todos os estudos e planejamentos que suporta-'
rao as atividades operacionais, bem como ao necessario conforto

das equipes de servigo, quando em terra.

Além das instalagdes peculiares, & fundamental, para a o-
peracao com helicdpteros, o levantamento do maior nimero possivel
de areas de pouso ocasional dentro ou fora da area de cada unida-
de operacional, de maneira a permitir consideravel agilizacdo das

mais diversas missodes.




1.1.,2, Suprimento

1.1.2.a. Combustivel
, De vital importadncia para a seguranca da aeronave em VOO,
é a qualidade do combustivel por ela utilizado, e para o qual de-
vem ser estabelecidos normas e procedimentos rigorosos no sentido

de se evitar sua contaminacdo que seja por agua, por particulas '

sO0lidas ou por microorganismos.

Estes agentes provocam a corrosao interna dos tanques e
dos sistemas de combustivel, vindo causar avarias nestes sistemas,
principalmente em suas unidades filtrantes e problemas na perfor-

. . . ‘ 14 . '
mance do motor, podendo vir a causar o seu apagamento. Algumas

medidas cautelares deveriao ser adotadas como:

1.1.2.a.1) Efetuar o abastecimento de maneira que o helicdptero '
pernoite com o maximo de combustivel, diminuindo assim a possibi-

lidade de condensacdo de agua no interior do tangque;

1.1.2.a.2) Executar, antes do primeiro vdo do dia, a drenagem do
tanque e filtro, verificando a presenca ou ndo de particulas es-

tranhas e de agua;

1.1.2.a.3) Efetuar a inspecao periddica dos filtros de combusti-

vel.

Estes cuidados devem ser intensificados nos casos de abas-
tecimento fora da base operacional onde se torna necessario recor-
rer-se a tambores como forma de se evitar grandes deslocamentos pa
ra reabastecimento. Em tais circunstdncias devem ser adotadas me-
didas complementares observando-se a colocacdo dos tambores de
combustivel préximos ao local de pouso, cuidando-se para que sua

posicadao nao se altere pelo menos nas 12 horas precedentes a sua
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utilizacao, com a finalidade de possibilitar a decantacdo de parti

culas em suspensao.

Como meio de ampliacdo da capacidade operacional nos deslo
camentos fora da base, em locais onde nao haja abastecimento pro-
prio, a dotacao do SAPM com uma viatura para tfansporte de combus-
tivell%olucionaré o problema. Essa viatura de conformacdao especi-
al, além do transporte do combustivel, transportaria ainda ferra-
mental, Oleos lubrificantes, componentes de reserva além de mecani
cos especializadas para o sanamento de pequenas avarias por ventura

ocorridas.

1.1.2.b. SUBSISTENCIA

A tripulacado sd estara em boas condicles fisicas e psiqui-
cas para bem desempenhar as suas fungOes, se estiver descansada e
bem alimentada, a fim de minimizar os efeitos adversos, causados
ao organismo, pelas variacoes de pressido, altitude, velocidade e
aceleracdo. Para tanto, a alimentacido deve ser balanceada, de forma

a manter o tripulante sempre pronto para a atividade especifica.

Estudos de campo tem demonstrado que o jejum, ou a alimen-
-~ . N . 16
tagao irregular contribul para a fadiga e o erro humano. Portanto,

a alimentacao pode ser:

1.1.2.b.1) No Solo
Deve ser feita cerca de duas horas antes do vbo e que se-
ja uma refeicao quente, preparada recentemente, permitindo um rela

xamento desejavel e uma boa digestdo.

1.1.2.b.2) No Voo
Deverad ser bem simples, a base de liquidos e sdlidos de fa

cil digestao.
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1.1.2.b.3) POs Voo

Dependera do estado fisico em que se encontrar o tripulan

te.

1.1.3. Manutengéo17

Manutencao é qualguer atividade de inspecdo, de revisao
geral, de reparo, de prevencao e de substituigdo de pecgas de aero

nave e seus componentes.

Toda aeronave vem acompanhada do Manual do Fabricante que
estabelece um programa de manutencdo a ser seguido rigidamente.
Ao Departamento de Aviagao Civil cabe a responsabilidade de fisca
lizar o seu cumprimento, através da Inspecao Anual de Manutencao

(IAM) .

O SAPM vem desenvolvendo sua manutencao através de empre-
sa contratada. No entanto, a par dessa situacdo e em futuro proxi
mo, assim que a construcao do seu hangar se concretize, o SAPM po
dera realizar pequenas inspecOes periddicas e efetuar contratos
com empresas a fim de deixar as revisdes maiores para serem reali

zadas por terceiros. Além do hangar, ha que se dotar o SAPM de:

1.1.3.a. Pessoal técnico e habilitado e devidamente credenciado

pelo DAC:

1.1.3.b. Ferramentas comuns suficientes e especiais de acordo com

as exigéncias do fabricante, e previsto nos Manuais da Aeronave;

1.1.3.c. Equipamento de apoio no solo suficiente para atender

os tipos especificos de aeronaves;

1.1.3.d. Suprimento adequado para componentes novos e itens de
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i

reposigao.,

1.1.3.e. Plano de Manutencao Aprovado pelo DAC;

1.1.3.f. Possuir contrato com os fabricantes ou representantes,
no Brasil, dos equipamentos com os quais trabalha, para efeito

de fornecimento de publicacOes técnicas, de boletins de .servicgo,
e de outros, para montar uma biblioteca técnica com publicacdes '
que atendam a todo equipamento constante do Certificado de Homolo
gacao do DAC, visando, com isso, a reducdo do curso operacional,'
uma vez que mao de obra especializada eleva sobremaneira esse cus
to.

"Seguranca € antes."18

. 19
1.1.4 Eguipamentos

O emprego de helicOpteros em determinados tipos de missao
exige a concorréncia de acessdOrios que facilitem sobremaneira a

operacao, levando-a a bom termo.

1.1.4.a. Operacional
1.1.4.a.1) Permanentemente Instalado
1.1.4.a.1)a) Corta Cabos

O dispositivo corta cabos consta basicamente de duas te-
souras estaticas, uma superior e outra inferior, instaladas res-
pectivamente na longarina divisodria dos para-brisas e no capd in-
ferior da aeronave a frente dos esquis. Deve ser instalado devido
ao numero crescente de acidentes decorrentes do choque com cabos
elétricos em voos em baixa altitude, principalmente nas operacdes
policiais militares, a fim de se evitar os riscos de colocar a

aeronave em perigo.
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1.1.4.a.1)b) Portas Deslizantes Direita e Esquerda
As portas deslizantes sao maiores que as normais, que se
abrem sobre trés trilhos. Sao equipadas com um dispositivo de re-
tencao em posigdo, um comando interno acoplado & maganeta externa
para abrir e fechar a porta e uma alavanca de travamento do con-
junto. Tém emprego em praticamente todos os tipos de operacoes Po
liciais militares que exijam uma observacdo melhor do terreno (
cerco policial, policiamento florestal, transito, etc), porém é ba

sica para operacOes de resgate e salvamento.

» Lrova

dotallie do slutoms o revy e
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1.1.4.a3.1)¢) Trem de Pouso Alto

As aeronaves vém de fabrica com um trem de pouso instala-
do, porém este se destina a operacdo normal da aeronave. Para as
missdes policiais militares, o trem de pouso alto permite que to-
da a carenagem e o rotor de cauda fiquem 200mm mais altos que o}
normal, permitindo desta forma que se pouse em locais que tenham
algum tipo de obstaculo, sem atingir a aeronave, (arbustos, tocos
de arvores, objetos, etc), até 500mm de altura sob a cabine e

730mm sob' o rotor de cauda.

-
/%hw
o : Ml ol - |
/ i
N A R R
Trom de pounso Trau de pous
altae [ .73y

l.1.4.a.1)d) Alto Falante e Sirene

O conjunto & constituido basicamente de duas cornetas ins
taladas de forma semi-~embutido, na carenagem inferior da cabine (
papo) voltadas para aproada aeronave, um amplificador ligado ao
sistema de audio da aeronave, um microfone instalado na parte tra
seira da cabine e um comutador de funcgdes instalado no painel da

aeronave.

A sirene normalmente & utilizada quando se pretende ou
chamar a atencao de tropas de terra para um determinado ponto, ou
como fator psicologico inibidor principalmente em acgdes de distar
bios civis. Ja o altofalante permite comunicacio unilateral da
tripulacao da aeronave com policiais em terra (principahnentecer—
cos em favelas, matagais, etc) quando estes estdo sem outro meio

de comunicacgdo’ , como para transmissio de multiplas mensagens (ox
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dens, avisos, alertas e informacOes diversas), quando em missoes
de busca e salvamento, depredagoes, patrulhamento preventivo,

etc.

)

AVLRTA UQ,VM

BIRENE.-

By et e 84

painel do nomuloydo

l1.1.4.a.1)e) Gancho para Transporte de Carga Externa
Dispositivo instalado sob o helicdptero, a baixo de seu
centro de gravidade, destinado a suportar cargas transportadas

externamente ao aparelho.

(fig. 06)

ganghg
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1.1.4.a.1)f) Camera com Equipamento Infra=Vermelho (Flier)

O conjunto & composto de uma camera instalada na parte in
ferior da carenagem da cabine, a qual funciona com lentes de in-
fra¥vermelho, um console tipo video e o controle remoto de movi-

mentacdo da camera, instalado no interior da cabine.

Tem emprego em missoes de busca, cercos “varredura" em
matas densas, localizar corpos, armamentos, detectar um carro com

o motor funcionando nas proximidades do local do crime.

O sistema capta variacdes de temperatura, ndo necessitan-

do portanto, de iluminacao.

cAmera ' %

1.1.4.a.1})g) Maca

| Construida em duraluminio, com estrutura tubular e chapas
de aluminio rebitadas; é totalmente desmontavel e, por ser ajusta
vel ao tamanho da vitima, mede de 160 a 200cm de comprimento, por
42 cm de largura, possui um encosgsto para o apoio da cabega feito
em espuma revestida de mapa e ajustada por um sistema de fecho

com velcro.

Permanece sempre a bordo da aeronave e & empregada sempre
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que for necessario o translado de vitimas de acidentes trauma-

ticos, quando a imobilizagao & fator fundamental para que nao se

agravem os problemas do acidente.

1.1.4.a.1)h) Binoéculo Giro Estabilizado

E um equipamento de observacao e aproximacdo de imagens,
desenvolvido especialmente para a utilizacdo a partir de objetos
em movimento ou que produzam vibragdes, as quais tornam invia-

veis a utilizacado de equipamentos comuns.

Empregado em qualquer tipo de missao que envolva observa

gao e identificacdao de pessoas ou detalhes de objetos.

(fig. 09)

1.1.4.a.1)i) Kit Rapel
Conjunto de materiais destinados do desembarque de tripu

lantes em locais onde o pouso seja impraticavel, composto por:
1.1.4.a.1)I) (1) Dispositivo de Amarracdo (ARANHA);

1.1.4.a.1)1I)(2) Cordas de Naylon Trancadas;
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1.1.4.a.1)I) (3) Cintos Rapel;

1.1.4.a.1)I) (4) MosquetOes;

&ranha

1.1.4.a.1)I) (5) Freios Tipo "8";
1.1.4.a.1)I) (6) Luvas.

1.1.4.a.1l)]j) Escadas de Corda
Dispositivo confeccionado em cordas de naylon e tubos de
metal ou madeira, utilizado para o embarque de pessoal a partir

de locais onde seja impossivel o pouso do helicdptero.

1.1.4.a.1)1) Radio Transceptor Operacional
O sistema de radio transmissdao operacional possui um
transceptor Modelo RTV-280-1000, de Fabricacao da Siteltra S/A e

de um console remoto.

Utilizado em qualquer tipo de missdo atribuivel a Policia

Militar.

radto 1.UG0 cansis

l1.1.4.a.1)m) Pasta de Navegacao;
Estojo contendo materiais destinados ao planejamento de
rotas e conferéncias em voo, dividindo-se conforme a missao a de-

senvolver em:
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1.1.4.a.1)m) (1) Completa

Conjunto de Cartas para Navegagao Aérea, Manual de Rotas

Aéreas, Régua de Plotagem e Computador de Voo.

1.1.4.a.1)m) (2) Simplificada

Conjunto de Navegacdo Aérea restrito ao Estado de Goias.

1.1.4.a.1)n) Protecdo Individual
1.1.4.a.1)n) (1) Tripulantes

Os equipamentos de protegdao individual para tripulantes
objetivam reduzir as consequéncias em caso de acidente e sao com

postos por:
1.1.4.a.1)n) (1) (a) Capacete de voo com fones de ouvido, microfo-

ne labial de acionamento automatico e viseira de acrilico verde

(filtrando 75% da luminosidade) ;

1.1.4.a.1)n) (1) (b) Macacao e luvas confeccionadas com produtos

anti-chamas (nomex) ;
1.1.4.a.1)n) (1) (c) Botas Especiais com reforgos de acgo;
l.1.4.a.1)n) (1) (d) Demais vestimentas em algodao.
1.1.4.a.1)n) (2) Eguipe de Pateo

Objetivam minimizar os prejuizos a satde decorrentes de
ruido excessivo no pateo de manobras e reduzir os riscos de atro
pelamentos por aeronaves, sendo divididos em:

1.1.4.a.1)n) (2) (a) Protetores Auriculares;

1.1.4.a.1)n) (2) (b) Coletes confeccionados em materiais refletivos.
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1.1.4.a.1)0} Banco Alto com Cinto de Seguranca Inercial

A aeronave vem normalmente equipada com bancos de encosto
baixo para o piloto e co-piloto, com cintos de seguranca sub-abdo
minal, o que em caso de acidente muito pouco pode fazer pelos tri
pulantes. O banco com encosto alto dotado de cintos de seguranca
inercial com fixacdo em trés pontos substitui o de encosto baixo,
pela simples retirada de um e colocagao dos outros. E obrigatdrio

em gqualgquer missao.

(fig. 12)A

1.1.4.a.1)p) Armamento
Destinado a protecado de tripulantes e aeronave, conforme

a missido desenvolvida.

1.1.4.a.1)p)a) Individual

l.1.4.a.1)p)a) (1) Revolver calibre 38 ou pistola semi-automatica )

l.1.4.a.1l)p)a) (2) Coletes a prova de balas.

1.1.4.3.1)p)b) Para cada aeronave

l1.1.4.a.1)p)b) (1) Fuzil automatico (FAL);

1.1.4.a.1)p)b) (2) Carabina Puma calibre 38, com mira telescdpica;

l1.1.4.a.1)p)b) (3) Riot-Gun, calibre 12.
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1.1.4.a.1)q) Farol de Busca

A instalacdo é composta por um farol de 450WATTS fixado
sobre a estrutura inferior do lado esquerdo, compreendendo uma
cipula de vidro, e refletor parabdlico orientavel, uma lampada'

de arco fixo, um corpo e um suporte.

E utilizado em missdes onde seja necessario luminosidade
artificial forte e de ponto privilegiado, como buscas, salvamen-

tos e reconhecimentos noturnos.

(Fig . 12) B pupho_de _comando
1ga/denligo

butao dc 4 pobi-
coos

forul da buscd
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1.1.4.a.2) Ocasionalmente Instalade

1.1.4.a.2)a) Flutuadores de Emergéncia

Tem por objetivo dar ao helicoptero, em caso de necessi-
dade, a possibilidade de aterissar. E composto de dois esquis e
equipados com a parte fixa do flutuador, dois conjuntos flutuado
res paraleios, montados de cada lado do helicoOptero, um sistema
de enchimento por flutuador, efeito a partir de duas garrafas,
em um circuito elétrico de comando. Sua utilizacdo & obrigatdria
nas operacgdoes sobre a agua, ou seja, buscas e salvamento em re-
presas ou rios de largura razoavel, para helicopteros monomoto-'
res, a fim de aténder instrucdes do Ministério da Aeronautica,

bem como satisfazer exigéncia das seguradoras.

(fig. 13)

qarrefa dea apchinento do
R L@ T NTT T

flutusdor instelndo @ n¥o
1nL1aa0

1.1.4.a.2)b) Guicho Elétrico de Salvamento
A instalagdo do guicho permite o . igamento ou a descida

em vbo pairado, de pessoas ou de cargas.

Todo o conjunto & essencialmente constituido$ de uma lan
ca rotativa fixada ao lado esquerdo da aeronave e munida de um
sistema de travamento; de um guincho elétrico com um cabo que va
ria de 33,5m a 40,0m; um gancho forjado munido de um turco; com
um circuito elétrico com alimentador e comando a disposigao da
tripulacao; dois protetores de cabo fixados no esqui esquerdo e

um cortador mecdnico que permite cortar o cabo em caso de neces-
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sidade.

Tem larga utilizacao em missdes de resgate terrestre ou
aquatico, ou mesmo em edificacdes em que ndo & possivel o pouso.
Pode também ser utilizado para o desembarque de carga em lugares
de dificil acesso (principalmente regides alagadas em missdes

de defesa civil).

otnjuats da gutncho olstrice

(fig. 14)

1.1.4.a.2)c) Cesto de Cordas para Salvamento

Consite em dois aros circulares de metal tubular leve, o
inferior medindo 1,10m e o superior 0,70cm de didmetro, que ser-—
vem de suporte para o entrelacamento de cordas de nylon de alta
resisténcia, formando uma espécie de gaiola, a qual vai presa
na aeronave, no gancho para carga externa, por uma corda de 10m
de comprimento com um gancho tipo "Destorcedor". A resisténcia
da corda € de l.lOOkgemﬁ)éancho & de 2.200k. Num dos lados existe

uma abertura que funciona como acesso.

Pode ser empregado em missOes de buscas e salvamento,
Quando ha pessoas conscientes em locais de dificil acesso, (ilha-
das, no topo de edificios, em clareiras, no meio de matas, etc),
bem como permitir o translado de até quatro pessoas sem a neces-

sidade sequer de pouso da aeronave.
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coato galolm

(fig. 15)

1.1.4.a.2)d) Puga

Feito com cordas trancadas a partir de uma armacao de me-
tal leve tubular que serve de "bocal" para o mesmo; e que mede
cerca de 1,11m de diametro; neste aro sao presas quatro cordas dia
metralmente opostas, que se juntam formando uma sb, - que vai

presa no gancho para carga externa da aeronave.

E empregado em salvamentos aquaticos guando a(s) vitima(s)

estao semi conscientes e nada podem fazer por si mesmas.

(fig. 16)
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1.1.4.a.2)e) Rit Maeguire
Conjunto de materiais destinados a remocao de pessoas, por
curtas distancias, a partir de locais onde o pouso seja impratica-

vel, acondicionado em mochila de material sintético, composto por:

l.1.4.a.2)e) (1) Cinquenta metros de corda eldstica com alma de ny-

lon lisa;

l1.1.4.a.2)e) (2) Um sistema de amarracao (aranha) que possul uma ar
gola de acdo a qual, através de anilhas, estao presas quatro cor-
das com mosquetdo na extremidade para fixagdo as presilhas no piso

da cabine;

1.1.4.a.2)e) (3) Equipagem individual composta de: um cinto "fre-
seg", um "oito", um mosquetdo, capacete de seguranca e um par de

luvas em raspa de couro.

Empregado em missdes de resgate e salvamento de deficil a-
cesso, principalmente quando nao for possivel utilizar o guincho e

létrico.
(fig. 17)

¢into ¥ra Sag

1.1.4.a.2)f) Rede para Carga Externa

Rede confeccionada em corda de nylon de aproximadamente 12
mm de didmetro, estando aberta ocupa uma area de 9m2; sua malha &
quadrada do tipo "pescador" com abertura de 20cm de lado; de cada

vértice de rede sai uma corda aproximadamente 2 metros; da Jjuncao
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das quatro cordas saira outra com uma anilha em cada extremidade (

estropo), que ira prender-se no gancho para carga externa do heli-

coOptero.

E utilizada em missOes de transporte de materiais diversos
para locais.onde nao & possivel executar-se o pouso ou de materi-
ais cuja a dimensOes ndo permitem que o transporte seja feito den-
tro da aeronave. As missoes policiais militares mais comuns de em

prego da rede sao as de defesa civil.

(fig. 18) ' CR N

1.1.4.a.2)g) Cinto Flutuante de Resgate (CFR)

Compde-se de uma bolsa de formato cilindrico, na cor la-
ranja, confeccionada em espuma de polietileno, com flutuabilidade’
minima de 150kg e resisténcia de igamento superior a 136kg. Com em

prego em missOes de salvamento aquatico e no resgate de vitimas.

(fig. 19)

g
g
S
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1.1.4.b. Apoio
Conjunto de equipamentos destinados a auxiliar a manuten-

cdo de primeiro escaldo & a operacao de helicoOpteros:
1.1.4.b.1) Bomba para Abastecimento;

1.1.4.b.2.) Correta de pd quimico seco;

1.1.4.b.3) Conjunto de rodas para manutengao no solo;
1.1.4.b.4) Kit de amarracdao para pernoite fora de hangar:
1.1.4.b.4)a) Cordas com capas para pas dos rotores;
1.1.4.b.4)b) Cordas para amarracao da aeronave;
1.1.4.b.4)c) Grampos de fixacao no solo;

1.1.4.b.4)d) Capas do compressor,pitot e escapamento.
1.1.4.b.5) Unidade Auxiliar de Partida em Terra (GPU);

1.1.4.b.6) Unidade Auxiliar de Abastecimento (U2A), montada sobre

viatura e composta por:

1.1.4.b.6) (a) Tanque de Combustivel com Capacidade para 2000 1li-

tros;
1.1.4.b.6) (b) Unidade Auxiliar de Partida;

1.1.4.b.6) (¢) Conjunto de ferramental para apoio fora da base;
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1.1.4.b.6) (d) Radio VHF.

1.1.4.¢. Emergencias
Conjunto de equipamentos destinados a minimizar os danos
pessoais coletivamente em caso de acidentes e a preservagao da

vida em locais sem asisténcia.

1.1.4.c.1l) Composicao

1.1.4.c.1l)a) Extintores de Incéndio;

1.1.4.c.1)b) Operagdes sobre Agua:

1.1.4.c.1)b) (1) Coletes Salva-Vidas;

1.1.4.c.1)b) (2) Bote inflavel;

1.1.4.c.1)b) (3) Conjunto de Sobrevivéncia no Mar;
1.1.4.c.1)b) (4) Flutuadores de Emergéncia;
1.1.4.1)b) (5) Radio Transmissor Localizador de Energia.

1.1.4.c.1l)c) OperacdOes sobre a Selva:

l.1.4.c.1l)c) (1) Conjunto de Sobrevivéncia na Selva;
1.1.4.c.1)c) (2) Radio Transmissor Localizador de Emergéncia.

1.1.4.4. Primeiros Socorros
Conjunto de materiais destinados ao auxilio a acidentados,
enfermos e indispostos, primariamente, até a obtencao de assistén-

cia profissional competente.

1.1.4.4.1) Composicao
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1.1.4.d.1)a) Sacos para Enjoo;

1.1.4.d4.1)b) Maca Demonstavel;

1.1.4.4.1)c) Luvas Descartaveis;

1.1.4.4.1)d) Cobertor Plastificado;

1.1.4.4.1)e) Kit Paramédico;

Contém medicamente e instrumentos acondicionados em male-

tas lacrada, para uso exclusivo de profissionais habilitados, con-

forme a caracteristica e local de atendimento.

1.1.4.d.1)f) Estojo de Primeiros Socorros:

1.1.4.4.1)f) (1) Guia de Pronto Socorro:;

1.1.4.4.1)f) (2) Curativos Bandaid;

1.1.4.4.1)£f) (3) Atadura de Gases;

1.1.4.4.1)f) (4) Compressas de Gases;

1.1.4.4.1)f) (5) Algodao Hidrofilico;

1.1.4.4.1)f) (6) Merthiolate;

1.1.4.4.1)£f) (7) Esparadrapo;

1.1.4.d4.1)f) (8) Cotonetes;

1.1.4.d4.1)£f) (9) Antiaginosos;
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1.1.4.4.1)f) (10) Antieméticos e Antinauseantes;
1.2.4.4.1)f) (11) Gaze Alcochoada para Queimaduras;
1.1.4.4.1)f) (12) Ataduras de Crepe;
1.1.4.4.1)f) (13) Soro Fisioldgico;
1.1.4.4.1)f) (14) Acetato de Mafenida;
1.1.4.d4.1)f) (15) Tesoura Reta de Pontas Redondas;
1.1.4.4.1)f) (1l6) Talas para Braco;
1.I.4.d.1)f) (17) Talas para Perna.

20
l.1.4.e. Documentos Obrigatorios

Conjunto de documentos de porte obrigardrio a todas aerona

ves civis em operacdo, conforme legislacgao em vigor.

l1.1.4.e.1l) Reronave

l1.1.4.e.1)a) Certificado de Matricula;

1.1.4.e.1)b) Certificado de Aeronavegabilidade;
1.1.4.e.1l)c) Licencga de Estacao da Aeronave;
1.1.4.e.1)d) Ficha de Pesoc e Balanceamento;
l.1.4.e.1l)e) Manual de Voo e Lista de VerificagOes;

1.1.4.e.1)f) Cadernetas de (Célula, Motor e Hélice Atualizadas.
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1.1.4.e.1)g) ApOlice de Seguro;

1.1.4.e.1)h) (opia da altima IAM;

1.1.4.e.1)i) NSMA 3-5 "Comunicacao de Acidente e Incidente Aero-

nautico";

l.1.4.e.1)j) NSMA 3-7 "Responsabilidade dos Proprietarios ou Ope-

radores em caso de Acidentes ou Incidentes Aeroniauticos".

1.2. Pessoal

1.2.1. Requisitos Basicos?l

l1.2.1.a. Comandante da Aeronave
Sao condicbOes para o oficial PM exercer a funcao de coman

dante da aeronave, em missdo de radio patrulhamento aéreo:

1.2.1.a.1) Ser portador de Licenga de Piloto Comercial de Heli-

copteros;

1.2.1.a.2) Ter sido designado para a atividade pelo Servigo de A-

viacdo Policial Militar (SAPM);

1.2.1.a.3) Estar com o Certificado de Capacidade Fisica - 12 Clas

se em vigor;

1.2.1.a.4) Possuir Certificado de Habilitagao Técnica para o equi

pamento utilizado.

1.2.1.b. Comandante de Operacoes
Sao condicbes para o Oficial PM exercer a funcao de Co
mandante de Operacodoes (segundo piloto) em missao de radio patru-

lhamento aéreo:




77

1.2.1.b.1) Ser portador, no minimo, da Licenca de Piloto Privado

de HelicOpteros;

1.2.1.b.2) Estar com o Certificado de Capacidade Fisica - 12 Clas-

se em vigor;

1.2.1.b.3) Ter sido designado para a atividade pelo Servico de Avi

acdo Policial Militar (SAPM);
1.2.1.c. Auxiliar de Voo

Sao condicdes para a praca da Policia Militar exercer a
funcdo de auxiliar de voo em missdo de radio patrulha aérea:

1.2.1.c.1l) Possuir experiéncia anterior em policiamento;

1.2.1.c.2) Estar com o Certificado de Capacidade Fisica de Tripu-

lante de vOo em vigor;
1.2.1.c.3) Pertencer ao efetivo do SAPM.
1.2.1.4. Mecadnico de Aeronaves
Sado condicOes para a pracga da Policia Militar exercer a
fungdao de mecanico de aeronaves empregadas no radio patrulhamento

aéreo:

1.2.1.4.1) Possuir o Certificado de Capacidade Fisica de Tripulan

te de vOo em vigor;
1.2.1.d.2) Possuir, no minimo, Licenca de Mecanico Categoria II;

1.2.1.d4.3) Ser aprovado nos exames de selecdao do SPM.
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1.2.1.e. Observador Especializado
As OPM da Corporagao, quando forem apoiadas na sua ativida
de fim, pelo SAPM , poderao designar componentes de seus efetivos

para serem incluidos nas tripulagdes como observadores.

1.2.2. Instrucdo de Formacio??

1.2.2.a. Piloto Comercial de HelicOpteres
1.2.2.a.1) A instrucdo de formacdo consiste na preparacao do candi
dato aos exames tedrico e pratico do Departamento de Aviacao Civil

(DAC), do Ministério da Aeronautica.

1.2.2.a.2) O exame teOrico afere os conhecimentos nas seguintes ma

térias:

l.2.2.a.2)a) Navegacao Aérea;

1.2.2.a.2)b) Meteorologia;

1.2.2.a.2)c) Regulamentos Aeronauticos;

1.2.2.a.2)d) Aerodindmica e Teoria de VoOoO;

1.2.2.a.2)e) Conhecimentos Técnicos.

1.2.2.a.3) Para submeter-se ao exame pratico, o candidato deve pos
sulr experiéncia minima de 150 horas de voo em helicOptero ou 100
horas se forem realizadas em escola homologada, incluindo:

1.2.2.a.3) (1) 35 horas de v6o em comando de helicoOptero;

1.2.2.a.3)(2) 10 horas de vboo em rota como piloto em comando de um

helicoptero.
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Le2+2.4.4) No exame pratico é verificada por examinador credencia-

do pelo DAC, a proficiéncia do candidato nas seguintes manobras

com helicépteros:23

1.2.2.a.4)a) InspecOes, partida de motores e cheques;

1.2.2.a.4)b)

1.2.2.a.4)c)

1.2.2.a.4)4d)

1.2.2.a.4)e)

1.2.2.a.4)f)

1.2.2.a.4)q)

1.2.2.a.4)h)

1.2.2.a.4)1)

1.2.2.a.4)7)

1.2.2.a.4)k)

1.2.2.a.4)1)

1.2.2.a.4)m)

l1.2.2.a.4)n)

Decolagem para vbo pairado;

Pouso normal;

Pouso com proa variada;

Taxi;

Quadrado com proa constante;

Quadrado com proa variada;

Giro em torno do circulo;

Giro sobre um ponto no solo;

Auto rotacao no voo pairado;

Pouso em terreno inclinado;

Decolagem normal;

Decolagem com vento cruzado;

Pouso com vento cruzado;
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1.2.2.a.4)0) Decolagem de maxima performance;

1.2.2.a.4)p) Aproximacdo de grande angulo;

1.2.2.a.4)q) Pouso em area restrita;

1.2.2.a.4)r) Decolagem corrida;

1.2.2.a.4)s) Pouso corrido;

1.2.2.a.4)t) Trafego padrao;

1.2.2.a.4)u) Pouso direto;

1.2.2.a.4)v) Decolagem direta;

1.2.2.a.4)x) subida em curva;

l1.2.2.a.4)w) Descida em curva;

1.2.2.a.4)z) VGo pairado fora do efeito de solo, variacbes velocida

de/altitude, parada rapida, auto rotacbOes e emergéncias.

1.2.2.b. Auxiliar de VOo e Observador
1.2.2.b.1) O programa para a formacao de Pracas candidatos as fun-
cOes de auxiliar de vdo e observador & composto de teoria, pratica

operacional e condicionamento fisico.

1.2.2.b.2) A teoria fornece os conhecimentos tedricos indispensa-

veis ao exercicio da funcdao, abrangendo os seguintes assuntos:

1.2.2.b.2)a) Policiamento Aéreo;
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1.2.2.b.2)b) Tecnica Operacional;

1.2.2.b.2)c) Navegagao;

1.2.2.b.2)d) Primeiros Socorros;

1.2.2.b.3) O condicionamento fisico verifica e prepara o futuro
tripulante para os esforgos a que sera submetido na instrucao

pratica e nas operacgOes reais.

1.2.2.b.4) A pratica operacional tem por objetivo consolidar o
conhecimento tedrico e habilitar o tripulante a realizacado de ope

ragOes de radio patrulha aérea, abordando:

1.2.2.b.4)a) Primeiros Socorros;

1.2.2.b.4)b) Fraseologia e Sinalizacao;

1.2.2.b.4)c) Equipamentos;

1.2.2.b.4)d) Operacdes Especiais;

1.2.2.b.4)e) Sobrevivéncia.

1.2.2.c. Mecanico de Manutengée de Helicépter0524

1.2.2.c.1l) A instrucao de formacdao de macadnicos prepara o praca PM
candidato aos exames tedricos do DAC para a obtencao da Licenca de
Mecdnico de Manutencdo Categoria II, voltando-se para as seguintes
matérias:

l.2.2.c.l)a) Instrumentos;

1.2.2.c.1)b) Eletrdnica;
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1.2.2.c.1l)c) Eletricidade;

1.2.2.c.1)d) Motores Convencionais e a Reacgdo;

1.2.2.c.1)e) Hidraulica;

1.2.2.c.1)f) Estrutura de Helicdpteros;

1.2.2.c.1)g) Estrutura de avides;

1.2.2.c.1)h) Sistema Diversos.

1.2.2.¢c.2) Para cada disciplina em que for obtido aproveitamento,
0 candidato recebe a Licenga Provisdria correspondente e, apos
dois anos de comprovado exercicio em oficina homologada pelo DAC,

fara jus a Licenga Definitiva:

1.2.3. Aperfeigoamento
l.2.3.a. Comandante de Operagées25

Os estagios de aperfeigoamento preparam gradualmente o co-
mandante de operag¢bes (segundo piloto), para o desempenho das fun-

¢bes de comandante da aeronave, dividindo-se em quatro estagios

distintos.

1.2.3.a.1) Qualificacao no Modelo

1.2.3.a.1) (a) Adapta o comandante de operacdes no tipo de aeronave
utilizada através de:

1.2.3.a.1) (a) (1) Instrucgao tedrica especifica;

1.2.3.a.1) (a) (2) Instrugao pratica de v6o englobando as manobras

requeridas na formagao inicial;
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1.2.3.a.1) (a) (3) Verificacao de proficiencia:

1.2.3.a.2) Voo Solo

l.2.3.a.2)a) Consolida os conhecimentos e pratica adquiridos, 1li-
berando o Oficial para a funcao de comandante da aeronave em mis-
sbes de menor risco, quando atingida a experiéncia minima de 500

horas de vodo.

1.2.3.a.2)b) Policiamento Aéreo;

1.2.3.a.2)b) (1) Libera o ©ficial para a funcao de comandante da ae
ronave em missdes normais de policiamento, mediante parecer favora
vel em verificagao do estadgio anterior e autorizacdo do Comandante

do SAPM.

1.2.3.a.2)c) Voo Avancado
1.2.3.a.2)c) (1) Capacita o comandante da aeronave a realizacao de
operacdes especiais com helicdpteros, mediante instrucdo e avalia-

cdo com parecer favoravel em treinamento de

l.2.3.a.2)c) (1) (a) Carga Externas

1.2.3.a.2)c) (1) (b) Guincho;

1.2.3.a.2)c) (1) (c) Desembarque por rapel;

1.2.3.a.2)c) (1) (d) Translado MacGuire e Galola;

1.2.3.a.2)c) (1) (e) Embarque através de escada de corda.

1.2.3.b. Mecé@nico de Manutengdo de Helicépteros

1.2.3.b.1) A instrucgdo de aperfeicoamento para mecdnicos visa pre-

parar o Praga para os exames a obtencao da Licenca de Mecanico Cate
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goria I, nas disciplinas em que for protador da Licenca Categoria

1T.

1.2.3.b.2) A expedicdo da Licenga Categoria I definitiva, decorre
da comprovacao de experiéncia em dois anos de atividade em oficina

homologada pelo DAC, a partir da obtencdo da licenca provisoria.

1.2.4. Instruacdo de Manutencao
1.2.4.a. Oficiais

A instrucdo de manutencdo tem por objetivo assegurar as
condicgdes técnicas do oficial nas fungdes de comandante da aerona-

ve e & dividida em:

1.2.4.a.1) Manutencao do Nivel Tecnico;
1.2.4.a.1)a) Consiste na realizacdo de pelo menos um vOo bimestral
em companhia de outro piloto de nivel equivalente ou superior dque

avalia a execugdo das manobras dos estagios de aperfeigoamento;

1.2.4.a.2) Revalidacao do Certificado de Habilitacao Técnica;

l1.2.4.a.2)a) Realizacao de um vOo anual, nas mesmaé condig¢bes des
critas em 1.2.4.a.1), visando preparar o comandante da aeronave pa
ra o exame anual do DAC para a revalidacao do certificado corres-

pondente;

l.2.4.a.3) Instrugdo Excepcional
1.2.4.a.3)a) E ministrada ao oficial que obtiver grau de avaliacao
deficiente em um ou mais itens da instrucdo de manutencao, tendo

por objetivo a recuperacdo na deficiéncia apresentada.

1.2.4.b. Pracas
1.2.4.b.1) A instrucao de manutencdo do nivel técnico de pracas

que exercem as funcdes de auxiliar de vbo e observador, consiste
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na realizagdo periddica de sessOes em que sdo verificados e revisa

dos os assuntos do programa de formagao inicial.

1.3. Operaciocnal
1.3.1. Planejamen_to26

1.3.1.a. Missoes Previstas

Sdo as operacoes de que se tem conhecimento antecipado,

proporcionando a tripulag¢do razoavel periodo para o planejamento

da execugao.
1.3.1.a.]l) Procedimentos

O planejamento deve ser abrangente e toda a tripulacgdo de-

le participa, considerando basicamente:
1.3.1.a.1)a) Ordem de Servigo
Deve conter o maior namero possivel de detalhes da opera-

cdo a realizar.

1.3.1.a.1)b) Analise:

1.3.1.a.1)b) (1) Tipo de missao;
1.3.1.a.1)b) (2) Finalidade da operacao;
1.3.1.a.1)b) (3) Locails de realizacao;
1.3.1.a.1)b) (4) Forma de execugao;
1.3.1.a.1)b) (5) Apoios em terra;
1.3.1.a.1)b) (6) Horarios;

1.3.1.a.1)b) (7) Escala de tripulantes adequado a missao;



86

1.3.1.a.1)b) (8) Tarefas de cada tripulante;

1.3.1.a.1)b) (9) Uniforme, selecdo de acessOrios e equipamentos;

1.3.1.a.1)b) (10) Bases operacionais e de apoio;

1.3.1.a.1)b) (11) Suprimentos;

1.3.1.a.1)b) (12) Frequéncias do radio operacional;

1.3.1.a.1)c) Navegacao:

1.3.1.a.1l)c) (1) Localidades

1.3.1.a.1)c) (2) Rotas;

1.3.1.a.1l)c) (3) Auxilios a navegagao;

1.3.1.a.1)c) (4) Areas condicionadas;

1.3.1.a.l)c) (5) Frequéncias aeronauticas;

1.3.1.a.1)c) (6) Distancias a atingir;

1.3.1.a.1)c) (7) Disponibilidades de abastecimento e servigos;

1.3.1.a.1)c) (8) Autonomia de voo;

1.3.1.a.1l)c) (9) Peso e balanceamento.

1.3.1.a.1)d) Reunido (bri&fing)

Presenca de todos os tripulantes e se possivel dos demais

participantes em terra para detalhamento da operacao, estabeleci-
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mento da atividade especifica de cada um e esclarecimento de duvi-

das.

1.3.1.a.1)e) Inspecdo Pré~Vdo
Realizada pelo mecadnico da aeronave objetivando a deteccéao
de qualquer anormalidade no aparelho, conforme programa de manuten

cdo estabelecido pelo fabricante.

1.3.1.a.1)£f) Inspecoes Externa e Interna
Realizadas pelo comandante da aeronave momentos antes do
vdo, abrangendo os itens constantes do manual de vbo do helicoOpte-

Yo.

1.3.1.a.1)g) Plano ou Notificacde de Vbe

Elaborados pelo comandante da aeronave, conforme a distan-
cia a percorrer, na sala de trafego do aerodromo ou por fonia ao
6rgdo de controle de trafego aéreo local, especificando os deta-

lhes do voo.

1.3.1.b. MissOes Inopinadas
Sdo aquelas realizadas pela equipe de prontidao, revesti-
das de carater emergencial, em operacOes de qualquer natureza, res

tringindo o tempo para o planejamento operacional.

1.3.1.b.1) Procedimentos

1.3.1.b.1)a) Tendo em vista a exiguidade de tempo disponivel entre
o acionamento e a decolagem, o planejamento & padronizado e obede-
ce®ordem diversa para a execugao , cabendo a cada componente da e-

guipe um grupo de tarefas antes do vdo.

1.3.1.b.1)b) Composicdo da Equipe de Prontidao

1.3.1.b.1)b) (1) Comandante da Aeronave (1 P)
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E o piloto do helicOptero, responsavel pela realizacao do
voo em condigdes de seguranca e pelas comunicacbes aeronauticas, e

xercendo autoridade sobre todos os demais tripulantes a bordo.

1.3.1.b.1)b) (2) Comandante de Operagdes (2 P)
Coordena a operacao e executa as comunicacgOes operacionais,
mantendo-se em condicdes de assumir a pilotagem do helicdptero no

impedimento do comandante da aeronave.

1.3.1.b.1)b) (3) Auxiliar de VoGo

Responsavel pela observacdo lateral a esquerda do helicdp-
tero, manuseio do armamento, acionamento da porta corredica esquer
da e realizacdao de técnicas opéracionais conforme o desenrolar da

operagao.

1.3.1.b.1)b) (4) Observador
Responsavel pela observacao lateral a direita do helicopte
ro, relacao dos dados pertinentes e realizacdo de técnicas opera-

cionais conforme o desenrolar da operagao.

1.3.1.b.1)b) (5) Radio-Operador
Executa as comunicacbes na base operacional, atuando tam-
bém como elemento de ligacdo entre a aeronave e demais estacdes en

volvidas nas operacoOes.

1.3.1.b.1)b) (6) Mecanico de Voo
Tripulante habilitado a execucao de inspecoes rotineiras
ou eventuais no helicoOptero e pequenos reparos conforme necessari-

os.

1.3.1.b.1)¢c) Inspecao Pré-Voo

Realizada pelo mecanico de voo antes do inicio da pronti-
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dao, conforme programa de manutencao do fabricante.

1.3.1.b.1)d) Inspecdes Inter-Vdos
Executadas pelo mecanico de voo imediatamente apds o retor

no de cada missao realizada durante a prontidao.

1.3.1.b.1)e) Inspecoes Interna e Externa
Responsabilidade do comandante da aeronave e devem ser exe
cutadas no inicio da prontidao e apos as inspec¢bes inter-vdos, ob-

servando os ltens constantes do manual de vdo.

1.3.1.b.1)f) Reuniao (briefing)

Realizada no inicio da prontidao com a presenca de todos
os integrantes da equipe e coordenada pelo elemento mais antigo,
visa o estabelecimento de padrao de operacgdes, instrugdo e determi

nagao de missdes especificas de cada .um.

1.3.1.b.1)g) Acionamento

1.3.1.b.1)g) (1) Executado pelo radio-operador na sala de opera-
cOes, imediatamente apds a captac@o de ocorréncia em que seja per-—
tinente o emprego do helicoptero, a critério do comandante de ope-

ragoes.

1.3.1.b.1)g) (2) O acionamento pode ocorrer estando a aeronave pou-

sada ou em vOo para missdo diversa.

1.3.1.b.1)g) (3) Estando o helicoptero ja em voo, & efetuada a comu
nicacdo do fato com o maior nimero de detalhes possivel para deci-

sdo do comandante de operacdes quanto a prioridade de atendimento.

1.3.1.b.1)h) Relag¢io de Dadeos

Durante o acionamento, o radio-operador relaciona os deta-
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lhes dos acontecimentos, constando:

1.3.1.b.1)h) (1) Data/hora;

1.3.1.b.1)h) (2) Local;

1.3.1.b.1)h) (3) Tipo de ocorréncia;

1.3.1.b.1)h) (4) Viaturas envolvidas;

1.3.1.b.1)h) (5) Velculos/pessoas participantes;

1.3.1.b.1)h) (6) Existéncia de feridos;

1.3.1.b.1)h) (7) Se for o caso, sentido de fuga e tempo decorrido.

i,3.1.b.1)i) Navegacgao

De posse do local da ocorréencia, o auxiliar de vOo imedia-

tamente verifica junto aos mapas e cartas da sala de operacoes, de

talhes da navegacao que deve abranger:

1.3.1.b.1)1i) (1) Proa a tomar;

1.3.1.b.1)1) (2) Distancia em milhas nauticas;

1.3.1.b.1)1) (3) Pontos de referéncia nas imediacdes do local;

1.3.1.b.1)i) (4) Tempo de vdo aproximado.

1.3.1.b.1)]j) Equipamento

Simultaneamente a anotacdo de dados e navegacao executados

respectivamente pelo radio-operador e auxiliar de vdéo, o observa-
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dor seleciona e transporta para bordo os equipamentos adequados a

ocorréncia.

1.3.1.b.1)1) Partida de Motores
E realizada pelo comandante da aeronave, auxiliado pelo
comandante de operacbOes, de acordo com os procedimentos estabele-

cidos pelo manual de voo da aeronave.

1.3.1.b.1)m) Selecao de frequéncias de radio-operacionais
Responsabilidade do comandante de operacdes e realizada

durante o embarque do restante da equipe e partida de motores.

1.3.1.b.1)n) Notificacao de V6o

Transmitida pelo comandante da aeronave via radio, tao
logo concluida a partida de motores, ou por escrito conforme as
normas adotadas pelo orgao de éontrole de trafego aéreo responsa

vel pela area de atuacio.

1.3.1.b.1)0) Simalizacao

Tanto nas decolagens como nos pousos, a sinalizacao é da
responsabilidade do mecanico que durante a partida retira, se
for o caso, a unidade auxiliar de partida, verifica visualmente
o0 exterior do helicOptero e impede a aproximacido de pessoas es-
tranhas a operacao.
1.3.2. Navegac5027

A atividade aeronautica em geral requer dos operadores
conhecimentos de matérias técnicas a ela relacionada, cujo con-
junto proporcionara vGos seguros, confortaveis e econdmicos. A
navegacao aérea & uma das principais uma vez que suas regras,
desde que convenientemente aplicadas, permitirdo a qualquer tem-

po ao comandante da aeronave posicionar-se com exatidao em rela-
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cao ao solo, mesmo quando as condi¢Oes meteorologicas ndo permiti
rem o vbo visual, fazendo uso de instrumentos de raddio navegacgao,
cartas e, principalmente considerando fatores importantes como di
recao e intensidade de vento, altitude, temperatura do ar e ou-

tros.

A aplicacao das regras de navegacdo aérea também & impres
cindivel nos vOos policiais, em centros urbanos, pois & possivel
contar-se com tripulante conhecedor profundo de determinadas are-
as da cidade, mas nao do conjunto completo, assim sendo, a locali
zagao do ponto a ser atingido pelo helicdptero fatalmente sera
feita através de principios de navegacao, mesmo rudimentares, aﬁ—

mentando a precisao na razao direta da sofisticacdo do método.

Um dos métodos mais simples a ser utilizado seria o de
plotagem em carta, da area urbana, de conhecidos pontos de refe-
réncia, de facil visualizagéo pelo ar e através deles obter-se o
rumo e a distancia do ponto de referéncia, para o local de atendi
mento, utilizando-se de régua e transferidor ou régua de plotagem
apropriada a navegacado aérea. Os dados obtidos, transmitidos a
tripulacao, serdo checados por blssola, e o tempo estimado de vdo
pelo velocimetro ou através de tabela préfixada com a relacdo dis

tancia/velocidade.

As variagOes para aplicacdo de tais regras sdo amplas, po
dendo chegar a métodos sofisticados como a utilizacdo de computa-
dor que programado com as ruas, avenidas e pracas da area metropo
litana e os métodos de navegacdo, fornecerda os dados necessarios
para o deslocamento da aeronave a partir de sua posicao para o
ponto desejado. Tal método & indubitavelmente muito mais rapido e
eficaz nao sb para a area metropolitana como também para o interi

or.
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1.3.3. Estatisticas

i
A Radiopatrulha Aérea, por se tratar de atividade especia
lizada, deve ser realizada apds um eficiente trabalho estatistico
obedecido a critérios de atuacbes rigorosos, para que se possa de

terminar basicamente os picos referentes a:
1.3.3.a. Locais de atuacao:;

1.3.3.b. Horarios;

1.3.3.¢c. Dias do més e da semana;

1.3.3.d. Tipos de ocorréncias.

Tais graficos permitirdao um adequado planejamento dos vdos
em patrulhamento, resultando positivamente no policiamento preven-
tivo em locais e horarios de maior incidéncia, bem como a conveni-
ente avaliagéo dos resultados alcancados e a racionalizacdo da uti

lizagao do eguipamento sempre visando & relacdo custo/beneficio.

1.3.4. Comunicacoes

O helicoOptero como plataforma de observacdo nos locais de
ocorréncia ou mesmo no patrulhamento preventivo, dotado das carac-
teristicas de rapidez e versatilidade, perde essas qualidades a
partir do momento em que ocorra falha no sistema de comunicacoes '

terra-ar ou quando ndo existir n enhuma comunicacao.

Como vimos anteriormente, o helicdptero possibilita a ra-
cionalizacdo do emprego de homens e viaturas, no entanto, faz~-se
necessario um sistema de comunicacles versatil que permita a aero-
nave operar com quaisquer meios terrestres envolvidos ou nao na

ocorréncia a fim de fazer frente a rapidez dos acontecimentos.
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A experiéncia tem mostrado que naquelas ocorréncias onde
ndo haja comunicagdo terra-ar, o helicoptero poderad surtir efeito
contririo ao gue se propdoe quando em seus deslocamentos sobre a
area, atrai os meios de terra,muitas vezes, para fora do teatro
de operacdes. Tem demonstrado, também, que naquelas ocorréncias on-
de haja o envolvimento de mais de uma area, inclusive das especia
lizadas como Bombeiro e Transito, a possibilidade de comunicacgao
com todas elas, sobremaneira na coordenacao, tornando eficaz o a

poilo realizado pela aeronave.

A instalacdo de equipamento radio VHF (dois modulos radio
num s6 remoto), aumenta substancialmente a potencialidade opera-
cional e possibilita a comunicacdo bilateral aeronave e orgaos

de controle de trafego aéreo.

Esse sistema & de vital importancia para o éxito das ope-
ragbes policiais com helicdpteros, no entanto, o lapso de tempo
ocorrido entre o acontecimento do fato, seu conheciemnto pelo
COPOM e sua transmissdao para o acionamento da rede e consequente-

mente da aeronave, influencia no éxito da missao.

As ocorréncias transmitidas com retardo além de nao propi
ciarem o sucesso da missao, provocarao deslocamentos desnecessari
os gerando elevacgao do custo operacional e ensejando o descrédi
to da populagdo e do pGblico interno, pela morosidade do atendi-
mento. Tanto o custo do equipamento como sua manutencao sao eleva
dos e sua utilizagao deve obedecer a critérios racionais dentro
da realidade policial militar, para que nado se torne um sorvedouro

de recursos e um ineficaz meio policial.
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1.3.5. Procedimentos Operacionais

1.3.5.a. Transporte de Pessoal?8

Tratando-se de passageiro nao habituado ao vdo,

a tripula
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orientacao e a prevencao de indisposicgoes.

1.3.5.a.1l) Planejamento

Devem ser observados os ltens constantes do
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planejamento

1.3.5.a.2) Procedimentos
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Comandante de Operacoes
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aspectos:

1.3.5.a.2) (1) Aproximacao correta da aeronave;
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1.3.5.a.2)a) (4) Porte de objetos soltos;

1.3.5.a.2)a) (5) Utilizacao de cintos de seguranca;

1.3.5.a.2)a) (6) Comunicacgao interna;

1.3.5.a.2)a) (7) Cuidados com controles de vbo;

1.3.5.a.2)a) (8) Comportamento em caso de indisposigao;

1.3.5.a.2)a) (9) Procedimentos face a emergéncias;

1.3.5.a.2)a) (10) Utilizacdo de equipamentos de emergéncia.

1.3.5.a.2)b) Tripulacao

Prestar auxilio e orientar o passageiro, comunicando ao

comandante da aeronave gualguer anormalidade.

1.3.5.a.3) Evitar

1.3.5.a.3)a) Manobras bruscas;

1.3.5.a.3)b) Orientacdes conflitantes ao passageiro;

1.3.5.a.3)c) Diadlogos que possam ser interpretados como alarman-

tes.

1.3.5.b. Transporte de Acidentados

E o transporte em emergéncia médica realizado pela tripu
lacao que, em missao inicialmente diversa, depara-se com a neces
sidade de prestar socorro imediato a vitima de acidente, caracte

rizando uma evacuacao aeromédica primaria.
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1.3.5.b.1) Planejamento
Normalmente realizada pela equipe de prontidao, o planeja
mento consiste na instrucdo periddica e especifica para tais emer
géncias e na manutengao a bordo do helicoptero, permanentemente,

dos materiais utilizados em tais situagoes:

1.3.5.b.1)a) Cobertor plastificado;

1.3.5.b.1)b) Luvas descartaveis;

1.3.5.b.1)c) Maca desmontavel;

1.3.5.b.1)d) Estojo de primeiros socorros.

1.3.5.b.2) Procedimentos

1.3.5.h.2)a) Comandante da Aeronave

1.3.5.b.2)a) (1) Avaliacao das condigdes da area e informacgao do

pouso se possivel imediata, ao 6rgdo de controle de trafego aé-

reo correspondente;

1.3.5.b.2)a) (2) Manobrar o aparelho de modo a colocar a porta cor

rediga voltada para o local onde se encontra o acidentado;

1.3.5.b.2)a) (3) Observar o tipo e inclinacdo do terreno, a locali

zagao de possiveis obstaculos e agir adequadamente;

1.3.5.b.2)a) (4) Durante o embarque do ferido, permanecer no posto
de pilotagem, recebendo as informagbes do comandante de opera-

coes;

1.3.5.b.2)a) (5) Existindo condigbes para remoc¢ao imediata, manter

situacao de vdo, ou caso contrario, reduzir ou cortar motores;
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1.3.5.b.2)a) (6) Durante o translado, manter contato bilateral com
os 6rgdos de controle de trafego aéreo correspondentes, informan-

do-os dos procedimentos que ira adotar.

1.3.5.b.2)b) Comandante de Operacoes
1.3.5.b.2)b) (1) Auxiliar o comandante da aeronave nos procedimen-

tos de pouso e decolagem;

1.3.5.b.2)b) (2) Manter contato radio operacional com o COPOM e ou
tras estacbOes pertinentes, inclusive viaturas operacionais nas

proximidades, informando-os da operacao a realizar;

1.3.5.b.2)b) (3) Solicitar os apoios julgados necessarios;

1.3.5.b.2)b) (4) Desembarcar e manter contato com o pessoal envol-

vido no socorro a vitima;

1.3.5.b.2)b) (5) Prestar os primeiros socorros cabiveis;

1.3.5.b.2)b) (6) Coordenar a operacao de transporte e embarque, O-

rientando gquanto a utilizacdo da maca e cobertor;

1.3.5.b.2)b) (7) Atentar para a correta colocagdao do ferido a bor-
do da aeronave, observando que as pernas deverao ficar voltadas

para o lado da porta corrediga;

1.3.5.b.2)b) (8) Supervisionar a situagdo a bordo durante o vdo;

1.3.5.b.2)b) (9) Providenciar via radio o alerta ao hospital de

destino;

1.3.5.b.2)b) (10) Apds o pouso, desembarcar e orientar a remogao
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do paciente.

1.3.5.b.2)c) Auxiliar de Voo
1.3.5.b.2)c) (1) Quando no solo, guarnecer a area do rotor de cau-

da contra aproximacgOes inadvertidas de pessoas;
1.3.5.b.2)c) (2) No embarque, auxiliar a colocagdo da vitima;

1.3.5.b.2)c) (3) Imobilizar o ferido atentando a seguranca do coO

mandante da aeronave e dos comandos de v0oO;
1.3.5.b.2)c) (4) Relacionar os dados pertinentes da ocorréncia;

1.3.5.b.2)c) (5) Verificar a existéncia de objetos soltos a bordo

e proceder adequadamente com vistas a seguranca do voo;

1.3.5.b.2)c) (6) Apds o pouso o desembarque, aguardar com O paci-

ente até sua remocao;
1.3.5.b.2)c) (7) Auxiliar a retirada do ferido.

1.3.5.b.2)d) Observador
1.3.5.b.2)d) (1) Acionar a porta corredica e orientar, se necessa-

rio, o comandante da aeronave quanto a situagdo da area de pouso.

1.3.5.b.2)d) (2) Retirar do bagageiro da aeronave, o material ne-

cessario a operacao;

1.3.5.b.2)d) (3) Preparar o helicoptero para o embarque do ferido,
removendo almofadas, fones de ouvido e todos os objetos nao ne-

cessarios que possam dificultar a operacao;
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1.3.5.b.2)d) (4) Auwiliar na observacao de aproximacOes de pessoas

a4 aeronave, principalmente na area do rotor de cauda;

1.3.5.b.2)d) (5) Orientar o embarque de acompanhante caso autoriza

do pelo comandante da aeronave;

1.3.5.b.2)d) (6) Auxiliar na imobilizacao do ferido a bordo;

1.3.5.b.2)d) (7) Apds o pouso no destino, abrir a porta corredicga,

desembarcar e guarnecer a area do rotor de cauda,

i.3.5.b.3) Evitar
1.3.5.b.3)a) Contatos pessoais com o ferido sem a devida protecao

individuaal (luvas descartaveis);

1.3.5.b.3)b) Atuacdes inadvertidas nos comandos de voo em todas

as situacgoOes;

1.3.5.b.3)c) Movimentos bruscos durante o transporte do ferido;

1.3.5.b.3)d) AvaliacdOes do estado do paciente, que somente deve

ser realizado por pessoal habilitado.

1.3.5.c. Embarque com Rotores Girando

0 embarque normal é mais seguro em helicOptero & realiza-
do com o aparelho pousado e rotores parados, entretanto;hé ocosi-
des que requerem a manutencdo da situacao de voo obrigando a sua

execugdo com os rotores girando.

1.3.5.c.1l) Procedimentos

1.3.5.c.1)a) Comandante da Aeronave
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1.3.5.c.1)a) (1) Pousar o aparelho de maneira a mater sob seu cam-

po visual o trajeto a ser percorrido pelas pessoas a embarcar;

1.3.5.c.1l)a) (2) Manter-se em condicOes para imediata decolagem ca
. so constatada situacdo de perigo para a aeronave ou circunstan-

tes.

1.3.5.c.1)b) Comandante de Operac¢ées
1.3.5.c.1)b) (1) Sinalizar para o inicio da aproximacao para o em-

barque, mediante autorizacdo do comandante da aeronave.

1.3.5.c.1)c) Auxiliar de Voo

1.3.5.c.1)c) (1) Guarnecer a area do rotor de cauda atentando a a-
proximacao inadvertida. fora do campo visual do comandante da ae-

ronave.

1.3.5.¢.1)d) Observador
1.3.5.c.1)d) (1) Em se tratando de embarque de pessoas estranhas a
atividade, desloca-se para realizar o acompanhamento e orientacgao

observando:

1.3.5.c.1)d) (1)a) Aproximar-se sempre pela frente do helicoptero,

dentro do campo visual do comandante da aeronave;

1.3.5.c.1)d) (1)b) Verificar altura da trajetdria da ponta da pa
do rotor principal e progredir adequadamente, com a cabeca ligei

ramente abaixada;

1.3.5.c.1)d) (1)c) Lembrar-se que em terrenos desnivelados a dis-

tancia da ponta da pa ao solo & varidvel e conforme o vento pode
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diminuir repentinamente em virtude do flapeamento.

1.3.5.c.1)d) (1)d) Nio usar cobertura nas proximidades do helico

ptero;
1.3.5.c.1)d) (1)e) Nao aproximar-se da area do rotor de cauda;

1.3.5.c.1)d) (1) f) Segurar firmemente documentos e objetos carre-

gados, mantendo-os abaixo da cabecga, durante o deslocamento;

1.3.5.c.1)d) (1)g) Em caso de cegueira momentadnea devida a ciscos
ou poeira, interromper o deslocamento e sentar-se no solo aguar-

dando socorro da tripulacao;

1.3.5.c.1)d) (1)h) Atentar para eventual sinalizagdo emitida por

tripulantes a bordo;

1.3.5.¢.1)4d) (1)i) Embarcar pela porta que lhe for indicada, ob-
servando a localizacado dos comandos de vOo e precavendo-se con-

tra togues inadvertidos;
1.3.5.¢.1)d) (1)j) Colocar e ajustar o cinto de segurancga;

1.3.5.¢c.1)d) (1)1) Utilizar os equipamentos de comunicagdo inter-

na conforme orientacido recebida.

1.3.5.d4. Desembarque Rapel
Procedimento wutilizado para o desembarque de tripulan-
tes por meio de cordas penduradas no helicOpteto, em locais cu-

jas caracteristicas impecam a aproximacdo do aparelho para pou-
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so ou vOo pairado prdoximo ao solo.

1.3.5.4.1) Planejamento
Consiste no treinamento regular fisico e técnico de tripu

lantes aptos a manobra.

1.3.5.4d.2) Procedimentos

1.3.5.d.2)a) Comandante da Aeronave

1.3.5.d.2)a) (1) Supervisionar a amarracao das cordas;

1.3.5.d4.2)a) (2) Avaliar condig¢des técnicas e meteoroldgicas da a

rea de operacao;

1.3.5.d.2)a) (3) Orientar participantes;

1.3.5.d.2)a) (4) Realizar voo pairado sobre a area de desembarque

e checar poténcia da aeronave;

1.3.5.d.2)a) (5) Determinar lancamento de cordas;

1.3.5.d.2)a) (6) Manter o helicoOptero em condicgOes estabilizadas;

1.3.5.d.2)a) (7) Verificar com auxiliar de vOo se as pontas das

cordas tocam o solo sem sobras excessivas;
1.3.5.d.2)a) (8) Atentar para oscilagbOes laterais no aparelho e
a tendéncia de ganhar altura a medida que o peso & aliviado no

desembarque;

1.3.5.d.2)a) (9) Determinar o inicio do desembarque;
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1.3.5.d.2)a) (10) Determinar o corte das cordas em caso de pane

que justifique o procedimento.

1.3.5.d.2)b) Comandante de Operacoes

1.3.5.d.2)b) (1) Auxiliar o comandante da aeronave;

1.3.5.d.2)b) (2) Checar instrumentos de performance do helicoOpte-

ro.

1.3.5.4.2)¢) Auxiliar de Voo

1.3.5.d4.2)c) (1) Realizar a amarracgao das cordas;

1.3.5.d.2)c) (2) Deitar-se no piso do aparelho, munido de facao

ou alicate corda cabos.

1.3.5.d4.2)c) (3) Manter condicdes de comunicacao interna com o)

comandante da aeronave;

1.3.5.d.2)c) (4) Auxiliar o comandante da aeronave orientando-o

quanto ao posicionamento na vertical do ponto de desembarque;

1.3.5.d.2)c) (5) Langar cordas mediante autorizacdao, checando a
situacdo das extremidades gque devem tocar o solo sem sobras ex-

cessivas;

1.3.5.d.2)c) (6) Orientar o desembarque quando autorizado pelo co

mandante da aeronave;
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1.3.5.d.2)c) (7) Observar a descida mantendo o comandante da aero-

nave informado da posigao dos homens nas cordas;

1.3.5.d.2)c) (8) Efetuar o corte das cordas em caso de emergéncia,

se determinado pelo comandante da aeronave;

1.3.5.d.2)c) (9) Recolher as cordas imediatamente apds a libera-

cao dando ciéncia ao comandante da aeronave.
1.3.5.4.2)d) Tripulantes a Desembarcar

1.3.5.d4.2)d) (1) Colocar o banco suico ou cinto especial com mos-

quetao e freio de seguranca tipo "8".
1.3.5.d.2)d) (2) Calcar luvas;

1.3.5.d4.2)4d) (3) Posicionar-se na aeronave conforme a situacao

das cordas e orientacdo do auxiliar de voo;
1.3.5.d4.2)d) (4) Passar a corda pelo freio de seguranga;

1.3.5.d.2)d) (5) Mediante ordem, posicionar-se no esqui do helicop
tero, com a frente voltada para o aparelho e iniciar rotagao pa-

ra tras em torno do esqui, evitando movimentos bruscos.

1.3.5.d4.2)d) (6) Iniciada a descida, controlar a velocidade ade-
quadamente, atentando para a posigao da ponta da corda em rela-

cao ao solo;

1.3.5.d4.2)d) (7) Procurar realizar a descida no menor tempo poOs-

sivel dentro dos limites de seguranca;
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1.3.5.d4.2)d) (8) Quando utilizadas duas cordas executar descida si

multdnea em ambas para evitar desbalanceamento na aeronave;

1.3.5.d4.2)d) (9) No solo, procurar liberar a corda o mais rapido

possivel, sinalizando ao auxiliar de vbdo.

1.3.5.4.3) Evitar

1.3.5.d.3)1) Realizacdo da manobra com alturas inferiores a 20

pés ou superiores a 80 pés;

1.3.5.d4.3)2) O posicionamento de mais de um homem na mesma corda

durante a descida, o que podera acarretar choques inadvertidos;

1.3.5.d.3)3) Variacao de altura da aeronave mudando o posiciona-

mento da ponta da corda em relacao ao solo;

1.3.5.d.3)4) Corregoes bruscas de altitude do helcdptero.
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1.4. Estrutura Organizacional
1.4.1. Ordenamento29
l.4.1.a. Conceito de Operacoes de Radio Patrulha Aérea
0O helicoOptero deve ser considerado como parte integrante'
dos esforcos efetivados pelas fracoes de Policia Militar a nivel

terrestre para a consecucao dos objetivos basilares da Corporacao

no quadro da preservacgao da Ordem Pablica.
1.4.1.b. Missao

O Servigo de Aviacgdo Polficia Militar (SAPM), sera o Orgao
responsavel, perante o Comandante Geral, pelo planejamento, coor-
denacdo, controle e emprego de aeronaves em missOes de preservacgao
da Ordem Publica em todo o territdrio do Estado de Goias.
l.4.1.c. Organizacao

Para assegurar o cumprimento de sua missao, o SAPM deve
ser estruturado a nivel de OPM, sendo, composto além das secoOes

de operacgoes e de apoio por guarnigoes de radio patrulha aérea (

organograma Anexo VI), dotado do seguinte efetivo:

1.4.1.c.1) 01 (Um) Tenente Coronel PM;

l1.4.1.c.2) 01 (Um) Major PM;

1.4.1.c.3) 03 (Trés) Capitaes PM;

1.4.1.c.4) 06 (Seis) Tenentes PM;

l1.4.1.¢c.5) 12 (Doze) Sargentos:y

1.4.1.c.6) 06 (Seis) Cabo/Soldado(s).
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1.4.1.d. Subordinacao
O SAPM subordinara ao Comando do Policiamento Especializa-

do (CPE), gquando ativado for.

1.4.1.e, Guarnicoes de Radio Patrulha Aérea (GRPA)

As GRPA serao as fracOes basilares de todo o sistema, de-
vendo englobar em sua composicdo, elementos de terra e ar, a fim de
que se possa conseguir o global aproveitamento do helicoOptero em

acOes policiais, para o que fica estabelecido:

l.4.1.e.1) Até a formacdo profissional de piloto e mecanico polici
ais militares, as GRPA receberao apoio de pessoal civil nos aspec
tos relacionados ao comando da aeronave e manutencido, sob o regime
de prestacao de servigos.

l.4.1.e.2) Apds a conclusdo dos Cursos de Piloto e Mecadnica de He-
licOpteros e condicionamento especifico dos componentes da Policia

Militar como Pilotos Comerciais de Helicopteros (PCH), as GRPA se-

rao assim formadas:

l.4.1.e.2)a) 01 (Um) Oficial Comandante da Aeronave ( 1 P );:

1.4.1.e.2)b) 01 (Um) Oficial Comandante de Operacdoes ( 2 P );

l.4.1.e.2)c) 01 (Um) Auxiliar de VOoo;

1.4.1.e.2)d) 01 (Um) Observador;

l.4.1.e.2)e) 01 (UM) Radio-Operador;

l.4.1.e.2)f) 01 (Um) Mecanico de Voo.
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1.4.2. Condicoes de Emprego

l1.4.2.a. Diariamente, no periodo compreendido entre o nascer e o
pdr do sol, haverda no SAPM uma GPRA de prontiddo, em condigdes de
empenho mediante ordem de seu Comandante e em constante coordena-

cao com o Coordenador de Operagoes.

1.4.2.b. O acionamento da aeronave com o objetivo de proporcionar
apoio aéreo em ag¢des policiais militares podera ser da seqguinte

forma:
l.4.a.b.1l) Mediante ordem do Comandante Geral ou Chefe do EM/PM;

l.4.a.b.2) Por iniciativa

O Comandante da GRPA de prontiddo mantera escuta permanen
te da rede radio regiZo metropolitana de Goiania e decidira, con
forme o guadro de situacdo, de sua participacdo em ocorréncias '
que estejam em andamento. Para isso, fara comunicacgdo ao Coordena-
dor de Operacdes ou ao Oficial Superior de Dia, anuciando a par-

ticipacdo da aeronave passando, a partir daquele momento a operar

em conjunto com a fragOes de terra;

l.4.a.b.3) Por Solicitacao

Toda fracao de Policia Militar, elementar ou contituida ,
em qualquer ponto do Estado, podera, depois de analisar o quadro
de situacdo e verificar a necessidade de apoio aéreo, solicita-le.
Na regiao metropolitana de Goiania as solicitac¢bes serao feitas vi
a COPOM, sendo as do interior do Estado feitas através do

CPI/CCI.

1.4.2.c. As aeronaves serao empregadas em missOes preventivas, re-
pressivas e de socorro, devendo, no entanto, ser obedecidas as di-

versas normas, instrugdes e outras determinagdes do Ministério da
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Aeronautica e as comuns para o Radio Patrulhamento da Corporagao,

1.4.3. Joranada de Trabaithe 0Operacional

1.4.3.a. O SAPM mantera, no minimo, 01 (Uma) GRPA de Servicgo, en
tre o nascer e o por-do-sol, de acordo com escala a ser feita pe
lo seu comandante, devendo constar, inclusive, do periodo de ins

trucao do pessoal;

1.4.3.b. O EM/PM e o Comandante do SAPM deverao realizar estudos
e planejamentos visando ao adequado empenho do pessoal, em obedi
éncia as normas da PMGO e as especificacgbes legais do Ministério

da Aeronautica;

1.4.3.c. Todas as normas de controle e de coordenac¢ao estabeleci
das nas diversas diretrizes operacionais deverao ser cumpridas

ou adaptadas ao emprego de helicoOptero em operacgOes policiais;

1.4.3.d4. A seguranca das instalagdes e das aeronaves, durante o

periodo noturno, serad realizada:

1.4.3.d4.1) No Servico Aéreo do Estado

Pelo Regimento de Policia Montada.

1.4.3.d.2) No Heliponto Aldeia (SWBP)

Pelo B.P.M.Choque

1.4.4. Procedimentos Diversos
l.4.4.a. Todos os componentes do SAPM devem manter-se em condi-
¢bes permanentes para o desempenho de missdes prolongadas fora

da Capital;

1.4.4.b. Quando em apoio a cercos, perseguigdes, buscas e outras
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operagOes a aeronave sd deverd encerrar sua ocorréncia apds o tér-
mino das operacdes em terra, salvo por motivo de forca maior como
meteorologia, abastecimento, ocorréncia de maior gravidade, etc,

dando ciéncia ao comando em terra;

l.4.4.c. Durante buscas de autos, marginais, etc, efetuar varredu
ra criteriosa da regiao, dando ciéncia ao comando em terra do re-

sultado obtido;

1.4.4.d4. O acionamento nas operacgdes de apoio devera ser imediato
e com a maior rapidez possivel, devendo, no entanto, ser sempre O
bservadas as normas de seguranca e controle indispensaveis para o

emprego da aerxonave;

l.4.4.e. Os horarios de acionamento e corte deverao ser padroniza
dos pelo reldgio da aeronave, para fins de relatdorio de bordo, de
manutencdo e de operacdes, sendo obrigatdoria a confecgao de um re
latorio operacional para cada acionamento, independente do tempo

de voo;

1.4.4.f. No retorno de missOes, procurar-se—-a efetuar patrulhamen
to preventivo em areas comerciais ou densamente habitadas, manten
do altitude e velocidade compativeis com o radiopatralhamento e

as normas do Ministério da Aeronautica;

1l.4.4.g. A uatilizagado de sirene e alto-falante deve ser feita, ex
clusivamente, quando a missao a requerer, limitando-se ao estrita

mento necessario.

2. Atitudes Administrativas/Operacionais

2.1. Integracao e Interacao Ar/Terra30
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A Integracdo e Interacao Ar/Terra esta consubstanciada '
no perfeito entrosamento entre as fragdes helitransportadas e
fracOes terrestres que atuarem em conjunto para o desencadeamen-
to de acbes ou operacgdes policiais militares, com objetivos de-

finidos por um quadro de situacao emergente.

A ndo efetivacdao deste entrosamento poderad restringir, '
em muito, as vantagens gue nos oferece a operacionalizacao de ae
ronaves de asas rotativas em atividades de Seguranca Publica. Pa

ra isto devem ser observados os seguintes principios:

2.1.a. Familiarizacdao com o processo de radiopatrulhamento aére-
o:

Devido as peculiaridades que envolvem este processo de
radiopatrulhamento, todos os segmentos da Corporagao, através de
um amplo programa de instrucao, devem ser orientados sobre as po
tencialidades do helicoptero em agdes policiais militares, bem

como sobre os seguintes assuntos:

2.1.a.1) Critérios de operacionalizacao de aeronaves em apoio

as atividades policiais militares;

2.1.a.2) Possibilidades de emprego do helicoptero no radiopatru-

lhamento aéreo;

2.2. Sistema de Comunicacao Ar/Terra

A existéncia de um canal gue permita a comunicacdo entre
fracoes terrestres e aéreas também se reveste da maior importan-
cia para consolidacdo de um perfeito entendimento em agdes e ope

racgoes desta natureza.

A fluidez de mensagens em ambos os sentidos, terra-ar-'
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.

terra, deve possibilitar o acompanhamento das rapidas e constantes

mudancas que se verificarem no campo das operacOes policiais.

Dentro deste mesmo principio, a comunicacdo visual, feita
através da identificacdo dos prefixos das viaturas, em seus respec
tivos tetos, também representa auxilio de fundamental importancia'

para a efetivacao da integracgdo e interacdo ar/terra

2.3. Emprego Logico

A solicitacao de apoio aéreo ou emprego da aeronave em O-
peracdOes policiais militares deve ser resultado de um julgamento '
criterioso de forma a atender ao conceito operacional estabelecido,
nesta diretriz para o radiopatrulhamento realizado com a wutiliza-

cao de aeronaves de asas rotativas.

Deve-se evitar o emprego irracional des' recursos, princi
palmente em situacOes em que sua presenga nao se faca estrita-
mente necessaria. Sua utilizacdo deve ser vista como uma busca da
melhoria do rendimento operacional, pelo judicioso emprego de mei-
os, minimizando os riscos a que se expOem nossos segmentos soci-

ais, contribuindo para o estabelecimento do ambiente de seguranca.

Baseado neste pressuposto, o emprego da aeronave em acoes
ou operag¢des de policiamento,de busca de salvamento deve ser feito
dentro do mais :rigoroso respeito as normas de segurancga, evitan
do-se todas as formas de empenho que resultem em riscos desnecessa

rios aos seus usuarios e beneficiarios.

2.4. Oportunidade no Acionamento do Apoio Aéreo
A velocidade de acao de resposta, gracas as especificacdes
dos helicoOpteros, se constitui numa das principais vantagens da u-

tilizagao da aeronave no radiopatrulhamento.
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Desta forma, as fracOes terrestres devem ter como princi
pio que a pronta solicitacdo do apoio aéreo se constitui fator

fundamental para o sucesso das missdes.

O julgamento criterioso, referido na analise do emprego
logico da aeronave, ndo deve ser motivo para a inoportunidade de

acionamento do apoio.

2.5.Perfeito Conhecimento da Missdo
O desempenho das atribui¢des referentes ao radiopatrulha
mento aéreo impde, como condigdo para a eficiéncia operacional,

o completo conhecimento da missao.

A solicitagado de apoio helitransportado deve ser acompa-
nhada de informag¢des que lhe permitam um completo conhecimento
do quadro de situacic. Tal medida importara na adocao de técni-
cas e taticas que cada caso, especificamente, requeira. A desin-
formacdo retarda, sensivelmente, a adocao de medidas que venham
a colaborar para a eliminacao de obstaculos que se anteponham as

agdes policiais.

3. Outras Prescricoes

3.1l. As IAC e outros documentos normativos do Ministério da Aero
nautica deverdo ser minuciosamente estudados pelo Comandante do
SAPM e demais Orgaos de Apoio e de planejamento da Corporacio,
principalmente, para que a utilizacdo dos helicdpteros seja fei-

ta de acordo com todos os parametros que a regulam.

3.2. OComandante doSAPM devera coordenar todas as medidas visando
a implementacdo de aeronaves em radiopatrulhamento, através de
contatos com os Orgaos internos e externos a Corporacio, incluin

do outras Corporacoes que ja possuem o sistema.
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3.3. A toda providéncia administrativa e/ou operacional ligada a

instalagdes ou emprego das aeronaves devera se fazer presente o

Comandante do SAPM.

3.4. Todas as OPM deverao tomar conhecimento desta diretriz, ela

borando planejamentos e instruindo seu pessoal para o emprego o-

peracional coordenado com aeronaves.

3.5. Outras prescrigoes que, mediante emprego de helicdptero, se

fizerem necessaria; serdo estabelecidas em documentos decorren-'

tes, de acordo com as expecificag¢lOes proprias.

13.
14.
15.

le.
17.

. 18.
19.

20.
21.

22.
23.
24.
25.
26.

27.
28.
29.

30.
31.

Manoel J. Cavalcanti de Albuquerque Filho, ABC do Voo segu
ro, p. 91.

Ministério da Marinha, Instrucdao de Manutencgao Continuada,
n? 008/83.

Dalmiro Gomes, Viaturas Especiais para a Policia Militar,
sua Destinacdo e seu Emprego, Sao Paulo, 1985.

Jalio César Modesto Valério, Medicina da Aviacao, 1980.
Manoel J. Cavalcanti de Albuquerque Filho, ABC do V6o Segu
ro, p. 67.

Ibid, P.69.

Waldir dos Santos, Equipagem Ideal para o Helicoptero Poli
cial Militar, p. 20.

Ministério da Aeronautica, IAC 3108/86, Rio de Janeiro.
Policia Militar do Estado de Sao Paulo, BG n? 58, Determi-
nacoes e Ordens, 28 de marcgo de 1988.

Ministério da Aeronautica, Portaria 015/GM5, 1978.
Ministério da Aeronautica, IAC 3312/83, 1983.

Ministério da Aeronautica, IAC 3242/78, 1978,

Policia Militar do Estado de S3o Paulo, GRPAe, NI 001/32/86.
Marcio Antdnio Viscon&i, Manual de Radio Patrulha Aérea, p.
29.

Gerson Vitdria, A Utilizacdao do Helicdptero no Policiamento,
p. 44.

Marcio Antdnio Visconti, Manual de Radio Patrulha Aérea, p.
34,

Policia Militar de Minas Gerais, DOPM n@ 07/87-CG, p.09.
Ibid, p.07.

Ibid, p.l8.




CONCLUSAO

Procuramos dar ao tema a abrangéncia que merece, no entan-
to, em determinados aspectos, ndo nos foi possivel transmitir a
sua real importancia, quer pela exiguidade de tempo, quer pela au-

séncia de fontes de consulta.

Fizemos citacOes de experiéncias vividas por organizagdes
congéneres, que unanimente defendem a aplicabilidade do helicdpte-

to como instrumento policial.

Relatamos os fatos que tornaram irreversivel a atividade
de Radiopatrulha Aérea, bem como toda a gama de missdes que a mes-—
ma pode desempenhar em auxilio as atribuicdes inerentes a Policia

Militar.

Abordamos, exaustivamente, as vantagens de emprego do heli
coéptero no Policiamento Ostensivo, considerando os beneficios que
ele produz, quais sejam: a grande versatilidade de emprego, nas
mais variadas missOes, a racionalizacdo na utilizacdo dos demais
meios usados no recobrimento de area, e, ainda, a sensacgdo de se-
guranca que se depreende nao sO na populacdo como também no poli-

cial envolvido na operacao. Entretanto, existem algumas restri- '




¢bes que nao chegam a comprometé-lo.

¢

Acreditamos ter demonstrado que o helicOptero constitui im
portante recurso na utilizagido, isolada ou conjuntamente, nas Ope-
racoes da Policia Militar, tornando-se até Gnico meio para a reali
zacao de determinadas atividades, principalmente aquelas voltadas

a preservacado da vida humana, prioridade essencial da Corporacio.

Procuramos també, apresentar a atividade de Radiopatrulha'
Aérea com a atividade técnica, cuja eficdcia depende do emprego do
Tripulante Operacional PM para a execugao com proficiéncia das ta-

refas de sua competéncia. Face ao exposto propomos:

Que a formagao de pessoal especializado na atividade " de
Radiopatrulha Aérea, seja feita, se possivel, nas Unidades especia
lizadas das Forgas Armadas, Policias Militares ou em empresas pro-
prias na Aviagao Civil, até que a Policia Militar do Estado de Goi

as tenha a estrutura para fornecer a instruc¢do elementar basica.

Que sejam adotadas pela Corporacao, as normas apresentadas
no conteudo do presente trabalho e desdobradas pelos setores envol
vidos, tanto no aspecto operacional como administrativo, em instru

¢oes, planos e ordens.

Acreditamos gque a proposta apresentada & um ponto de parti

da para o aprimoramento da questao.

Finalizando, temos a perfeita consciéncia de que em se tra
tando de normatizac@o técnica, a proposicao estara sujeita a sauda
vels e pertinentes atualizacOes, a serem inseridas a medida em que
novos conceitos forem obtidos pelo aperfeicoamento do pessoal e da

tecnologia correspondente.
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ANEXO I

PMSP/GRPAe - Estatisticas Operacionais
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ANEXO II

PMGO/SAPM - Estatisticas Operacionais
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ANEXO III
Fatos que tornam irreversivel

a atividade de Radio Patrulha Aérea
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Viedewl 0l ""*}k
Localiduade:
Data:

- No

Foi realizada na dltima
quarta-feira, no Campo
de Marte, comemora-
¢oes alusivas 2o O aniver-
sario do Grupamento de
Rddio Patrulha Aérea
(GRPACc). Unidade da
Policia Militar., Durante
a cerimomia, foram ho-
menageados aqueles que
se destacaram no exerci-
cio de suas atividades, no
ultimo ano.

Em segnida, foi inau-
gurada, na galeria dos ex-

comandantes da unida--

de, a foto do tenente co-
ronel PM Nivio Marcelli-
no ¢ prestada uma bome-
nagem ao ex-coronel 'M
Joao Negrio, simbolo
mor da Aviagio na PM,
que mereccu um busto,

Apds as homenagens,
foi aberta uma exposigio
de equipamentos ¢ mate-
riais utilizados nas opera-
¢oes realizadas pelas ac-
ronaves, nedrrando as
comemoragoes, foram
apresentadas demonstra-
¢oes dindmicas, com o
helicoprero Aguia Dois,

A frota do GRPAc¢ ¢
composta por trés heli-
copteros ¢ trés avides,
empregados nos trasla-
dos de pessoal cspectali-
zado ¢ de feridos graves.
Desde a sua ertagio, fo-
ram exccutados cerea de
scis mit missoes, sendo
que e média, por més,
sio repistradas S0 ocor-
réncias na Capitai ¢ 1Sno
Interior. Mensalmenie,
os tréds helicdpieros voam
90 horas ¢ oy avioes, 30
horas.

O GRPAc efctua
apoto adéreo a todas as

foto: José Mauricio Gasparini.

B S bl Wb . ‘_)
e NEIS

modahidades de policia-
mento relacionados com
a PML Entre as ativida-
des, destacam-se o pole
ciamento florestal que
ajuda a coibir infragoes
ccoldgicas, como desma-

tamenios Hegais, caga @
pesca prodatariay. O
GRPAC sun, tonbdm,
junto com o Corpo de
Bombeiro, no litord, no
projeto Salvamar que
tem por finalidade preve-
nir atopamentos nas
pratas da Baixady Santis-
ta. I, na Capital, ambas
as corporacdes partici-
pam do projeto Resgate,
que visa reduzir o tempao
de atendimento de aci-
dentados graves nas vias
publicas.

ar, a Radio Patrulha da PM.
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Das seis aeronaves,

oy
%t{

Quer auxihando na cap-
tura de Jadroes, quer trans-
portando  pacientes  para
h()Spiluis, COmMo aconteeen
semana passada com o ga-
roto picado por uma ara-
nha, o Grupamento de Ra-
dio Patrulha Aérea ja sein-
corporou v cotidiano da
Capttal. O helicoptero
Aguia Uno, por exemplo, ¢

o 'r:w A
Al éL/ ﬁ‘@ wi%l

apenas uma é da PM, as outras s§o alugadas ou foram capturadas

2

Yot ompae

hoje um vetho conhecido
do pauhstano que ha seis
ATIOS 3R K0 ACOSTHRON 4 ve-
1o sobrevoando a¢
Cirupamento possut se18 ac-
TONAVES ¢ Prosta Servicos
que vio desde anxilio o o
gquems de binsito aie o sal

crdade, O

vamento de banhasiaanoe b
toral durante a tompaoradn
de verao, PAGINA 3
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O kelichptero ¢ a tripulugio formada pede major Waldir, teaente Roberto, sargente Leite e soldade Guiiers ez

Mais de 68 pessons salvas

Os casos do garoto Antonio
Carlos Silva, picado recente-
mente por wma aranha, Jdo
transplante de coragito reafiza-
do no fncor. oo dis 28 de ju-
nho, ¢ o do luncionario do hi-
permercado Paes Mendonga
guc ficou preso em uma -

‘quina de quebrar gelo em 12 de

agosto, € um ponto emn co-
mui a agio chaente da equi-
pe medica do grupamento ac-
reo,

Desde que ipiciou a presta-
¢io de servigos de transporte
médico ¢ socorio a vitimas de

Aj

A eA

Quando terminar a época de
frio, o grupamento terd-uma funs
<o a mais. Nos meses de novein-
bro a'mar¢o um helichiptero desce
todos os finais de scmana para o
Litoral ¢ participa, junto com os
bombeiros ¢ os guarda-vidas, da
Operagio Salvamar, Com wma
base no Guarujs, onde cxiste o
maior indice de afogamentos do
litoral pavlists, ¢ helicoptero po-

de cobrir tonda o ocla maritma do

Estado e vperagaes de salva-

acidentes, em novembro de /89,
o grupaimento jJaatenden mais
de 60 casos no Fetpdo, Quan.
dJo saem para essas missoes, os
helicopteros fevam sempre o
tenente-médica Cezar Angelo
Gallete ¢ o sargento-cojermei-
o Jos¢ Luis Leite Soares,
cquipados com  instrumentos
citlirgicos ¢ medicamentos. Os
dois prestam os primeiros so-
COrTos no proprio locat ou den-
tro do helicOptero, durante o
transporte para o Hospital das
Clinicas, gue possui um hiehi-
porto,

juda aos banhistas da orla

mento ou de patruthamento pre-
ventivo,

*Nesses patrulhamentos o beli-
captero fuz voos coustantes pelas
privas ¢ os policiais imagmam
uma linha no mar para advertir
por sinais os nadadores mais ou-
sailos que. ulirapass e i
te”, explicou o tenente Roberto
Alves. Desde que o grupamento
comiegou a participar da operas
¢io, hi dois anos, o nivero de
afogamentos nessi temporada loi
reduzido e até 0%,

Quando a tapidez & imprescin-
divel para o cumprimenmcde g
tasela bnportante, @
dependem disso on gpnedc
cin precisa ter uma i
sl sitigio,

val de

enfeam eny

i

it Apas reacherein win clunon
do por radia, o Gogmmento de
Radio Patreth Acren prevsa de
Apenas i mnyto para colocay

ity deosens
¢ ehepa aos bairros sais sfastelos
i cidade et ciico ammntos

helieapteras e

Se porum lado aimidade codin-
da o Campo de Mate ¢ vistaco.
TSRO H IR {RE (N A TS i(‘IIlL' JATERY OIS
te no crime e agoey policins, ol
;nuk: tepresentar Gugbem tin g
enrso neessivel @ popalagin em
casos de urgéncin, wita espéoic Jo
anjos da guarda dispostog o exe.
cntar gualquer sy,

0 grupamento, existente ha seis
anne, Foi fundado en 15 e agosto
de 1984 para ausiliar pricpal-
mente nas persepis
SO policiasnento aerec o
do wtilizado com residtados g
tivos e fodo o mundo e o
nao de Sao Panlo resolven adati o
amiem™, explica o woente e
berte Alves, um dos |5 pilotoc da
corporagio. Os primeios pilotos
da eqguipe eram civis ¢ haviam: si-
doindicadus pelas Melibias, de
quent o PM compron o Apa
Uno, Bm 1986 cles foram wotwdi-
tuidos por oficiais P treinados
e pilotagent,

< policiais,

O apoio adreo d cotpota, do po.
de ser pedido por quatkguer viay-
ra da MM ou do Carpo de Bome
heiros do Bstado atiaves do pudin,
“Muitas poheisis, entretion,
principalmette ox gue abgm no
luierior do Bstado, ndo sibeny
Jue pudcm CONtAr com esse ?ipu
de apoio”™, afirmou o tenete Raul
Pauline de Ohivesra,

Além de atender aoa chamadog
por radio, o grupanciio realiza
patruthas didinas nos hordrios de
pice para auxiig no policiamens
(o de Lriinsite, Nio ¢ raro suigi-
fem peareéncias policiais ou de
soeorro médico oessus padiallag.

Frota & reduzida
e ndo ¢ proprin

O grupamento tem & dispasicio
dos pilotas trés helivopteros g
quilo de fabricigio raneesa (badi-
zados Apnia Uno, e ) et
avides (dois bimotor Séncca ¢ um
MOBAIMOtor Bomnsa) gue (¢ si.
da utilizados cu wmna yanrde vae
riedade de opeiagiics, incluinds
inetudios e policiaments haresiat,

Apesar d2 contar com sev apro.
TANES, O grnpianento so o o
P do hedicipterns Apuin Vinn,
gue tem as cores vinza e branca, (0
/quin Hopreto e amarelo, perten-
ced Prefeitue e estd emprestado a
PAM por i pesionko de doig qeov e
o Aguia U1, tianco ¢ branja, joi
alugado de vma crpresi paticy.
far até o firal desty ano.

O 1es avioes, utlizados pas
vingens phais longpag
despenam g necrssedande de win
brlicopterns . fonan g
pov eerem vhsndos ne bitien o
diogas ¢ wounidinde o3 cath wtili-
sando come Geb depositinia en.
Quanto durs o provez coiira s
traticantes, Seno final oy pre
st honvery condenn "
rao defnitivamente oo poder do
prupmnento.

PR fuee

nloy

der el




trafege A

31“‘/ a@ ﬁ@i criada para

Foi na turbulenta época dos

saques e depredacdes realizados
em 1982 ¢ 1983 que surgiu a idéia

de se criar o Grupamento de
Radio Patrutha Aérea da PM.
ram usados entdo, para a loca-
lizagho de pessoas suspeitas da
X‘@dllng 10 de saaues, helicdple-
oS Ga < 5D, Coin & sUCesso da
operacao, 0 grunamento foi ins-
tituido em 1984, com apenas um
helicopaetro, o Aguia 1, pilotado
por civis,

Hoje essa divisdo da M conta
com trés equipes, piloto, co-piio-
to e dois tripuiantes. Fles traba-
tham do nascer ao por do sol,
Para exercer a funcdo, é exigido
de todos muito preparo e trei-
namento. Sio realizados cursos
prkt'u»\ e teoricos de navega-
¢d0, primeiros sneorros, segu-
ranca de aviacdo. (écnica de
policiamento aéreo e de resgate,
Mesmo com tantas exigéncias,
30 muitos ox PMs que queren
fazer parie do dgruvainenin. 'Na
Gltima fizemos,

de 400 candi-
aumento do
diz o

s

anlnnio
Peaniay

apareceram cerca
datos. apesar do
numero de restrigées’,
major Santas.

“Hoje. nog estamos realizando
um novo coneurso e so adimiti-
mos tenentes, porque niao temos
lugares para ofionis de outras
patentes. Por exemplo, aqui,
ndo ha mais vagas para major”
afirma santos. “Uma das exi-
gencias que nos fazetnos para
selecionar um pioto € a de que
ele tenha calma suficiente para
nao verder a capacidade de ra-
clocinio numa siuacan cntica,
Vivemos no ceu. mas precisa-
mos estar com os pés na terra.
Nao podemos ser aventureiros
demais.”

o
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O

w Tui u GIET
Nem s6 de resgates vive ¢
helicoptero do Grupamento de
Radio Patrulha Aérea da Poli
cia Militar. Existem as opera-
¢bes de rotina, como o auxilio ao
policiamento {lorestal na locali-
zacdo de desmatamento irregu-
lares. uma vez por semana. Ou
entdo o policiamento rodoviirio
didrio — reatizado na cidade nos
horaros de pico e nas rodovias
nos tinmx de semasa de mutto
as

presenea, Veses

sraad by
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Major Waldir Santos ao inde ¢

A oprincipio, nossas Lhonding manhae pronedhe 8 reniy e
tinham medo que exercossemos pessonl o nede T
ROSSa Profissan IMmas com o Deanenas Hosiasces dias o
tempo eles VAo Se avosimuan-  aieQriis sde Do 6 dcaing
do'. diz o major. “Nio troco  compensain
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flovestais, Ow ainda o ope A0 e realisoondhs ke pueid
salva-mar tedn no i,..x,. i >~.u! N DEOTEnT D 0 el

paulista e ate participacocs em
novelax K ode ver em quando
APATECOIN AL PMEPYANCIaS
O major Sanles conta
desde o inicio da operneio
vaemnr e &5 dimnom
U o nimern de
dodaeento . an
preveniivo
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Despejados de fazenda
pela Policia Militar,
agricultores armam
barracas na estrada

PORTO PRIMAVERA -
W agricultores sem-terra que
avadiram na madrugada do
i 16 a "azenda Nova Pontal,
Pontal do Paranapanema,
‘oram despejados do local na
xta-feiva, estdo instalados
ora em uma das margens da.
rlovia Arlindo Bettio, a 20
gilometros de Porto Prima-
ara. A maior parte das fami-
as voltou as suas cidades de
Higem, em geral na regiio de
‘vodoro Sampaio ot nos mun-
ipios do Parand proximos a
ivisa com Sio Paulo.
No novo acampamento,
o de 160 familias, mutbas
®aquais representadas pelos
dgmens, que deixaram mulhe-
ke fithos com parentes e co-
ecidos, aguardam um sinal
negociagcio do governo ou
Psimo o sinal dos lideres do
ovimento para nova inva-
>, Iles respondem que nao
hem onde ela poderd ser.
lvez no préprio Pontal, ar-
sca Frauzino José Rorges,
1 ex-administrador de fa-
wda no sul do Parvand. que
»mpanhou os sabordinados
> um comando cujos MHderes
&0 conhece.
A delegacia de policia de
arto Primavera estd tentan-
o identificd-los ¢ indicid~-los
r crime de carcere privado
0s oficiais de Justica Anto-
io Djalma Bxel e Orivaldo
Asteldo foram mantidos co-
b reféns durante a ccupacio
al Fazenda Nova Pontal e li-
crtadeos depois de longa ne-
ciacdo. O juiz Camilo Lellis
5 Santos Almeida ordenou a
epocupacio da fazenda, que
i acompanhada de perto por
iciais da Tropa de Choque
mandados pelo tenente-co-
nel Melo Araujo. Nos fundos
acampamento, os cavala-
nos do regimento Nove de
tho ficaram enfileivados,
juanto um helicoptero da
licia Militar voava em cir-
08 por toda a regiiao. IFo-
n destacados para a opera-
b cerca de 800 policiais,

O novo acampamento,
gntado numa estreita mixa
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Agricultores em novo acampamento na Rodovia Aviinda Retiin o IS IINY

trada de Rodagem, na Rodo-
via Arlindo Bettio, foi feito
com os mesmos galhos trasi-
dos da outra drea invadida. og
barracos de estrutura de ma-
deira rastica e cobertos de lo-
nas plasticas pretas e folhas
de coqueiro estdo a apenas 11
quilometros de distancia do
antigo acampamento,

Os acampados ainda nio
formaram wima nova, Jideran-
ca. Os antigos Hderes sairam
nas primeiras viagens dos ca-
minhdes alagados pelos donos
da fazenda e nio se juntaram
a0s que seinstalaram na beira
da estradn O comando avorn
VR s G poviao’

baia- i

Lol o

Aparecido Adponn
{ j

corte de cana-de-a2cuoar,
“Safa de casa dn 4n3) parva, g,
roga e sd voltava de noibe para
ganhar Crs 20000 por dia'’,
acrescentou. A muiher o o -
tho fiearam em sua cidada
com uam irméio,. “Ble invadiua
uma. terva e conseguin ser s8-
sentado’, explicou,

FFazia, muito frio no Pon-
tal do Daranapanema na ma-
drugada de sexta-feira, 'ara
aumentar a sensaedo de rio,
chovia fino e havia um vento
cortante. A boia-fria Maria,
dos Anjor Moreira Costa, aper-
tava de encontro ao peito o fi-
Tha Coraon, de dois anor, ten.

Poomcbo sy vony pvttoees qrgrer aie

codot e U b g e non

plantsedo A pross

o™ queiwg we

Na onoerana
Vasido na o |
Ceaho e Ogser g
CO de Lorra, o o
rin dos Anjoz, Jos
Rodrigues, Lrou:
pars iniciaer o 1a
nho aliohars . i
feiifn o b4 o
terra para pine
Instalado com o
baresco aeanhad,
drignes jd esgueo
lvl"ﬁ Huym aacra oy
canto da entrada
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étvie Borelli

Especial para a §Y

Trés ladroes, dois menores e

um maior de 18 anos, provoca-
ram confusiio e corve-corre on-
tem & tarde pa rua 7 de Abril, no
Centroda cidade,
Tudo comegon quando o con-
tinuo Silviro Rodrigues Pereira,
de 22 anos, fol sacar 30 il
cruzeires, dinheiro de suns {¢ri-
as, do Bauco Hau da 7 de Abril.
Sem saber, ele estava sendo ob-
servadoe pelos trés ladeoes,

Ele colecou o dinheire numa
pasta e retornou para 2 firma
onde trabalha no edificio ¥lo-
renca, da rua 7 de Abril, 127.
Tomou o clevador e os bandidos
o seguiram. No guarto andar, ao
descer, os ladroes deram um
grito de que se tratava de um
assalto. :

,Ele foi colocado com as mios
para cima de frente para a pa-
rede e revistado. Um dos mar-
ginais, com o dedo indicador por
tras da blusa, imitava o cano de
um  revolver e ameagava de
morte o continuo. Silving Radri-
gues Pereira coinecou a gritar e
0s fadrdes acabaram fugindo le-
vando sua carteira,
~-Com os gritos da vitima, os
segurangas da  Jonlberia Flo-
renca, que funciona no mesmo
‘andar da empresa em que Silvi-
no irabalha, avisaram a policia.
Vdrias viaturas da Policia Mili-
tar cercaram a area e os grupos

Policia cerca edificio Florenca

de resgate das Policiag Civil e
Militar comecaram urma rapida
busea aos onze andares do pré-
dio.

Um dos marginais loi preso
escondide no banheiro do gquarto
andar, o menor V.85 de 7
anos, Os oulros dois, depois de
muita persegincio, foram loea.
lizados pelo investigador Anfo-
nio Curei. do Deie, dendra de am
pequeno quarto na coherfura do
pradio dos fundos gue pertence
ao IPESE - Institido de Pensiao
do BEstado de 980 Pauwle. Os
bandidos tinham pulado de um
prédio para outro. Ioles acaha.
ram sendo presos,
, !’.‘)u;r:,mi,g Lo

policias o helic

X

muita  curiosidid
H no contro da cidide
policia Teve gnieilordifar
mais de uma hora a rua 7 e
Abril, gque {em apenas frinsito
seletivo de carros.

Boys que trabalham no contro
provocaram ama ¢grande agio-
Meracao na area ¢ Hveram que
ser coulidos pela PAL Kles par-
ticipavam  do  aconiecnmento
topeendo para que  ox
fossem presos e enfan Sivino
poderia recuperar e dinheia,
Mintos deles 12 havism vivenor-
ado situacio poarecida, 1mas sem
wn “desfechode cinema ™,

resos, os lrés Jadeaes confes.
sarsm no Deie gue sd0 espeois
Bistas na chamada salda de han
CO.Apuaydam as pessoss saen
roin  diheiro hanvos e
quanda distraidas, sio roubu
apis a sauda do agdneia anea
ria,

UINOg Fazemos duas o s sal
das de bancos por dia. Sempre
eseoltemon pessoas e !

jaddyoey

dos

pideo

mets avancadn poraue nio

goeny Haje deny azar’' . di O
Iadrio Hicarda Gnlemboery de
Souza. 18, que 34 esfove b i,

vedos  pa Febe
G5
AU
Fehon por toubng

Guando turdo 18 parecis eslar
reseivido, uma vistora da 50V
s ety alla velocidide da 7 ode
Abvid e acabumy colidmda na 1 ua
Kavier de Fotedo cong a {rassen

Geovn mbos dangdicaio Prisve

PO roiha
A pwmen esleve preso e

10 o detido seiy vezes g

alrmieg entedy vinligra,
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- Sobrevoando com um heli-

coptero em patruiha adrea, poli-
clais da 3% Companhia da Poli-
cia Florestal & de Mananciais de
Sorgcaba - detectaram
quatro desmatamentos na 1o
gido de iuna e um nas proxi-
midades .do Posto tkeda. Tam-

_ bém naguela drea foram desco-

R ]

.

“ontem

bertos trés portos de areia ime-
gularos ¢ oulros ao longo do lei-
to do Rio Sarapu, no municipio
de Sarapui. A PF deverd voltar
autuar os proprietérios das dra-
gas dos porlos do arvia e ainda
embargar as areas desmaladas.
Participou do patruthamento ae-
reo o curador de Defosa do Meio

Ambicnte, mromotor Marco A
{onio Varagas Pareira, que consi-
dorou "desclader” o leito do rio
Sarapu. Ble ainda notilicard hoje
a Justica paia omar pi i
cins guanio a0 descurnpiimny
pelos wfratores, de uma liminar
que ja proibe acao de dingas
niiquedas loeais, Pag 3
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fenton um pouso forcado

e

o

3 5 ;
piloto

O garoto Raodripo Rogo Vilarinho,
de 12 anox, teve sua claviculs fritura-
da depots que caiu, Juntamente com
seu pai Ricardo Nakarato Vilarinho,

de um Trike — cepéete de asa delta
motorizada — numa mata proxima

a0 municipio de Franco da Rocha. O
aciderte ocorreu ds 13h30min de on-
tem ¢ sepundo testemunhas, houve
pane no motor ¢ Ricardo, que pilota-
va o aparctho, tentow um pouso for-
¢ao.
Coma o Tocal da queda € de dificil
0. a Policia ilitar foi acionada
atraves de radio pelos_outros prat-
cantes do esporte que presenciaram o
acidente. O helichptero Agnia 1Y foi
avisado.e realizou o trabatho de ves-
gate dis vitmas, gue foram socorri-
duas no Hospital das Clinicas; Ricardo
Vilarinho nada sofreu ¢ foi liberado
com seguida mas en {itho, continuara

530 Paulo, segunda-feir, 15 de

LI PN S SR
cal de dificil acesso
internado para exames pois, alon de
fratura no clavicubi, on mcdicos <,
peitaum gue ele tambént tenha solodo
LrRUMABLSTHO Cramano,

A tragedin poderta tor sido oy
porgue o Trike cam hem proaimo a
wma rede de alta tensio ¢ doyante o
pouso forgudo, Ricardo quase s¢ choe
cou contrir os fos O apactho ticou
totwlmente destruido ¢ continuon ne
local até o incio da naite de ontem
para avabiagio dos 1écmeas da acioe
niutica ¢ Policia Civil Do acondo
com os praticantes do Trike, o espaorte
chegou ao Brasil hi cinco anos ¢ ugili-
za um motor de 500 cilindradas. To-
dos o5 fins de semana, adeptos desse
esporte s¢oreuncm wi pista dJe ponso
de Franco da Racha de gnde Ricando
decolou e tentavi o retorno quindno
‘ocorren o acidente ha mil metros de
distancia da pista.
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Um incéndio ocorrido ontem A
tarde na Indastria Téxtil David
Bobrow S.A. (TDB), localizada
na rua Thomas [idson, Zona Ces-
t¢ da cidade, queimou completa-
mente todo o deposito de matéria-
prima, o almoxarifado de peque-
nas pegas, a enfermaria ¢ parte
central de computagio. O fogo
comegou por volta das 14h00 ¢ se
alastrou rapidamente entre as cai-
xas que continham fios ¢ tecidos
de nailon, laicra ¢ algoddo, difi-
cultando o trabalho da brigada de
incéndio da TDR ¢ do Corpo de
Bombeiros.

“Fsse ¢ um material de alta
combustio, Por isso, quando che-
gamos, tinhamos medo que o fogo
sealastrasse pard outros setores
da ind@stia ou até para a fibrica
de plasticos existente ao lado. Fe-
lizmente conseguimos controlar o
~fogo anles que iss0 acontecesse’,

- disse o tenente coronel Odilon Pi-
nheiro Guimardes, comandanic
do- 2+ Grupamento de Incendio.
- Odilon afirmou tambem que ape-
sar deste ser o segundo prande in-
“cendio registrado na fabrica nos
OHimos trés anos, as matalacoes
de hidrante ¢ 05 cquipamentos de

5

combate ao fogo. da TDH estdo

dentro das. especificagdes do Cor-
po de Bombeiros.

. Para combater o -incéndio, o
~Corpo de Bombeiros -utilizou 50

homens ¢ 14 veiculos ¢ ainda coy-
. . Lo RNl

© tou com o auxilio de um heheop-
“fero da Policia Milifar, que duran-

T lodo o trabaiho feou sobre-

CVOANQo o ool para morar o -

“qurgimento de novos focos de ="

céndio, S

B ST g
“Segundo  Jaime - Bobrow, um

dos -proprietirios da industria,

apesar do incéndio ter queimado

-todo o estoque de flos ¢ tecidos, 0.
trabatho da indGstrid nio ficard

paralisado por muito tempo, o
~ que poderd minimizar os prejul-
“zos da firma. “Ainda nio temos

" como caleular dé quanto foi o pre-

‘juizo. Mas como o sctor de produ-

- .¢c3o ndo foi atingido, espero que

NO MAXHNo er 24 horas possamos
voltar a produzir normatmente”,
disse, Bobrow.

H

fonbtens Cavallan
o

R

A

3

@ ¢ M) boissbei

o

% gopprelraperon @y o

A beigada do incdndin da Jabric

T O FY a2 * ¥
Radioaiivid

Torminmnde a resenblo do incdudio wa fudactrin THD aefdados do Corpa de
Bombeiros (oram informndoes por foncioniasios da ergresn que no doosd uecis dase
fondes de Cripton 87, material vpdivativy que poderiam, se afetadas, provaca
algum tipo de contaminacito, Apreensives com g informagso, obicigis do {arpo go
tombeiros acionsram eepicos da Cetesh o da {ondssio Maciounl de Fneigia
Muelear para a realizacio de uns vistarin, “O) contador Geiger defecton n pr eata-
¢a de vadieatividade, mas ostn era Hio pouca (8 wili Roentgens) que nig poderia
contamings minguém”, disse Azer Penteado, engenheira do cotns de Hadisisitogme
da Cetesh.

aele nao ecanfaniineg




.80 Paulo, sabado, 10 de marga de 1‘)9“1

1)14110 Popular - Pagina 7

iﬁmwmgg@m@ na Conctrdia

“Hbiem Ounear

lras

No Largo da Concodrdia, Zona
Leste da cidade, outro ponto esco-
lhido pelo Sindicato dos Trabalha-
dores em Transporte para o protes-
to, a paralisa¢io durou das 7h as 9h
¢ foi marcada por muito congestio-
namento ¢ um principio de aglome-
ragi Ao dispersado com gas lacrimo-
géneo, Tudo come¢ou com duas
Kombis do sindicato bloqueando o
trinsito no cruzamento da avenida
Rangel Pestana com a Joaquim Na-
buco ¢ na rua Batio de Ladano. Os
passageiros dos Oonibus parados ti-
veram de continuar a pé a viagem,

De cima das Kombis, equipadas
com allo-falantes, dirctores do sin-
dicato explicaram 4 populagio o
motivo da manifcstagio, criticando
a “politicn de recessiio do poverno
Collor, que retira os dircitos con-
quistrdos pelos traballindores™, As
Sha s, wm Onibus da Vi:u;’u) Sio Mi-
puct teve o vidro retrovisor quebr: t-
do ¢ cunse fol depredado porque o
molorista se recusou a parar. A Po-
ficia Militar dispersou o tumulto
utilivando sprays de gds Iacrimopd-
S neo e asitnagio fod controfada,

Além de protestar contra Collog,
a roantfesticio foi promavida tam-
bem para olevtar o popualagio paa
a greve que a cateporin pretende
reatizar no din 21, A CMTC e o
sindicato patrenal quercm nos tiver
o reajuste mensat pelo Dicese ¢ isso
1110 vamos permitiv, poar isso vicmos
aqui avisar também que no dia 21
vamos parar Sho Paulo”, disse o di-
retar do sindicuto, Jos¢ Carlos da

Silva,

Srrumdo o
‘\JH().\', do

Waidie dos
Radsopatrathamento
Acreo da Policia Militar, que sobre-
voou o area durante a manifeata-
cio, todo o Larpo da Conchrdia,

além dvs ruas Barlo de ,..xdnno.
hoansenhor Andrade ¢ Sio Cactino
ficarameom o trinsito parado, “Na
aonida Cobo Gareln o Olade Oni-
Fus parados chepor afe a rua Be-
Loy, o preroximadenente nmoquild
netro do L:n'r), s no lade do
Centro du ciidide, :-.i WA 2o vi-

o

Yot e il
CLUT G

ooy

e ':4
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Policia simula operagao com helicoptero;

Com a presenaga de diversas
autoridades civis e militares, a Po-
licia Militar realizou ontem a tar-
de no 17 Batalhdo, ng Porto, uma
operagdo simulada de vasculha-
mento e perseguigio utilizando
um helicoptero. O objetivo, se-
gundo o tenente Camargo, co-
mandante do COE (Comando de

- Operagoes Especiais), foi mostrar

aimprensa, autoridades ¢ 4 popu- *

lagdo em geral, a necessidade de
se equipar a policia de uma frota
aérea.

Muita gente parou para ver
a operagdo simulada. O helicép-
tero pilotado por Emidio Conde,
diretor da ESA (Escola Superior
de Aviagdo), sobrevoou o quartel
da PM alguns minutos. Depois de
locatizar os “‘perseguidos”, pou-
sou no pitio com trés soldados
equipados com as modernas ar-
mas compradas recentemente pe-
la Secretaria de Justiga e Segu-
ranga, como escopetas € subme-
trathadoras, com capacidade para
700 a 800 tiros por minuto, utiliza-
das somente para operagdes espe-
ciais.

O helicSptero utilizado, a ti-
tulo de colaboragio com a PM,
disse o diretor da ESA, foi de FH
1100 Fairchild Hiller, fabricado
nos Estados Unidos e que custa
cerca de 300 mil délares. O
FH1100 tem capacidadc para trés
pessoas, além do piloto € © co-pi-
loto. Modclo apropriado, segun-
do o chefe do Copom, capitdo Al-

¢

tair Balieiro, para servir a policia
em qualquer tipo de operagdo. a
exemplo de combates e assaltan-
tes de bancos, perseguigdes e ope-
ragoes no Pantanal. :
De acordo com o tenente Ca-
margo, €ssas ogcraqées sao tipi-
cas para o COE, pela eficiéncia
do servigo em poucos minutos. O
deslocamento de uma equipe do
centro da cidade ao Trevo do La-
garto por exemplo, onde efetua-
ria uma perseguigio de bandidos,
levaria no minimo meia hora, sen-
do ‘que com a utilizagdo de um
helicoptero, em menos de cinco
minutos, o COE jd teria vascu-

.Jhado a drea e localizado os mar-

ginais.
Metrépole
A Grande Cuiabd sc trans-
formard em pouco tempo na me-
trépole da Amazonia. Percebe-se
ue existe, na verdade. uma gran-
ge preocupagdo do governo do
Estado quanto & seguranga pibli-
ca, diante da forte migragdo que
se processa todos os anos. “Nao
podemos mais achar que 0s gran-
des assaltos e sequestros s6 nao
acontecem com a gente aqui em
Mato Grosso, como se pensava
hd pouco tempo. Temos que pre-
caver”. A declaragao ¢ do secre-
tario de Justica e Seguranga, Ar-
quimedes Borges Monteiro, que
esteve presente a demonstragao
da PM.
Borges Monteiro disse que 0
governo ndo dispoe de’ recursos

s

para adquirir helicépteros, mas
informou que foi encaminhado
gela secretaria. ao Ministério da
ustica, um projeto de 15 mithdes
de délares para aquisigao de ar-
mamentos comuns, veiculos e
equipamentos. Foi solicitado ao
ministro dois helicopteros, disse
Arquimedes, um para a Policia
Militar e o outro para a Policia

Civil.

O secretdrio disse ainda que
o projeto j4 foi encaminhado pelo
ministro Bernardo Cabral as
maos do seu secretdrio executivo.
A condigdo de estado fronteirigo
com a Bolivia, e a constante preo-
cupagdo com trdfico de entorpe-
centes ¢ roubos de carros. faz com

ue o secretdrio acredite no aten-

imento por parte do Ministério
da Justiga. No final do més de
agosto. lembra o secretdrio. o go-
verno encaminhard uma equipe
da Policia Civil para Sao Paulo
¢ outra da Policia Militar para o
Rio de Janciro, para treinamento
na drea de sequestros e assaltos
a bancos.

Também presente & demons-
tragio da PM, o superintendente
da Policia Federal, Antonio Mar-
tinez Peres, disse que até mesmo
pela grande extensao territorial
do Estado. o DPF necessitaria
nao de um. mas de vdrios helic6p-
teros. “‘Seria Stimo, mas ¢ bom
nem pensar isso € um sonho™, co-
mentou, observando o FH1100.

Outro que sc mostrou bas-
tante entusiasmado com a ope-
raio simulada aérea foi 0 coman-
dante da Policia Rodovidria Fedc-
ral de Mato Grosso, inspertor
Jodo Rodrigues. Ele dissc que
conta com uma frota de 80 carros.
mas trocaria todos por um heli-
coptero. *SG um resolveria todos

-0s nossos problemas com rapidez

v eficiéncia em casos de acidentes
nas rodovias ¢ perseguigoes a vei-
culos roubados™. opinou.

Foto: Mauticio Barbant

A demonsiracdo do COE




m helicoptero de fa-
0 americana, modelo
1100, prefixo PT-HEA,
scola ~ Superior de
o - Sao Paulo, foi usa-
ela Policia Militar,
m, €m uma‘operagao si-
ada do COE. A operagao
 ps policiais descendo
Juma -cagada a delin-
1tes aconteceu no 1° Ba-
i9 da' PM, no Porto. O
tivo principal da ope-
o foi mostrara importan-
se meio de transporte
a operagdo especial
as desempenhadas pe-
'OE, e ainda a necessida-
le .encaminhar policiais
0-grossenses para rece-

uimedes Monteiro,
npanhou a operagao e
e que existe um projeto
Alnistério da Justi¢a soli-
1do recursos para adqui-
n&re outros equipamen-

as aeronaves.(Pag. 14)
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Gilson Santana s

i

Os policiais simularam uma operacao com o helicptero, que
¢ de grande utilidade na caga aos marginais

Gilsop Santana .
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/atar Relatério de Diretoria, Balango Patrimonial e demals
¢des financeiras referentes ao exercicio encerrado em 31
rg.de 1889; b) -Aprovar a Corregéo de Expressio Monetéria
Social (Art. 167 “caput” da Lei n® 6.404/76; c) -Proposta pa-
» do Capital e subsequente a alteragéo do Artigo 6° do Es-
al; d) -Outros assuntos de interesse da Companhia. Em se-
2 a palavra o senhor Presidente da CASEMAT, senhor Fran-
rip de Azevedo, solicitando ao senhor Presidente do
' guspens&o da presente reunido, a fim de que seja cumpri-
conforme determinagio contido no paragrafo 3° do Artigo
n9 6.404/ 76, para publicagao dos documentos a que se re-
encionado Artigo da Lei. O Preisdente do Conselho, apés
)s| demais acionistas, declara suspensa a sessdo, delibe-
' prosseguimento no préximo dia 21 de maio, impreterivel-
D0 horas. Cuiaba, 30 de abril de 1990. (a.a.) -As dezesseis
21 de maio de 1990, no Gabinete da Presidéncia da CA.

nhores acionistas se reuniram para dar prosseguimento
;talada em 30 de abril préximo passado, fazendo-se pre-
r da pasta da agricultura do Estado de Mato Grosso, e
presidéncia dos trabalhos. Os documentos a que se re-
133 da Lei de Sociedade Anénimas, foram publicados no
do Estado e Jornal do Dia, respectivamente nos dias
e corrente ano, e encontra-se sobre a mesa a disposigéo
itas. Acompanhando a “Ordem do Dia”, o Presidente da
IcOu o item A" a pauta em discussio e a seguir passa-se
)endo aprovado por unanimidade, abstendo-se de votar os
impedidos. Aprovados .0 Relatério da Diretoria, Balango
demais Demonstragdes Financeiras referentes ao exer-
'm 31 de dezembro de 1989; no item “B” o presidente su-
'agdo da corregio da expressao monetaria do Capital So-
e NCz$ 95.311,513,83 (noventa e cinco mithdes, trezen-
uinhentos e treze cruzados novos e oitenta e trés
orovada serd incorporada ao Capita! Social. A proposta é
tada e aprovada por unanimidade pelos acionistas pre-
seguida o acionista Francisco Libério de Azevedo — Dire-
te' da. CASEMAT, propde o aumento do Capital Social no
$/95.311.519,13 (noventa e cinco milh&es, trezentos e on-
0S e dezenove cruzados novos e treze centavos), com
Mo das seguintes contas: Reserva da Corregdo Moneta-
ialjIntegralizado NCz§ 95,311.513,83; Reserva Lega NCz§
ruzados novos e trinta centavos), divididos em agbes no-
s¢larece ainda, que uma vez aprovada a incorporagéo
, & distribuic&o dos senhores acionistas sera proporcio-
' € integralizado até 31 de dezembro de 1989. A matéria
lada e aprovada, consequentemente o item “D”, referen- -
i°ldo Estatuto Social vigente passa a ter a seguinte reda-.
°" — O Capital Social da Companhia ¢ de NCz$
4 (cento e dois milhdes, cento e noventa mil, quinhentos
uzados novos e oitenta e quatro centavos), divididos em
4 de acdes ordinarias nominativas com direito a voto, no
e NCz$ 1,00 (um cruzado novo) cada um. Em pauta o
‘Ordem do Dia” -“Outros assuntos de interesse da So-
lavra é franqueada para quem queira fazer uso, ndo ha-
istacdes, o Presidente agradece a presenga dos acionis-
le|a reunido para lavratura desta Ata, que lida ¢ aprova-
1 por todos os presentes, e levrada em livro proprio e

Companhia.Cuiab4, 21 de maio de 1990. (a.a).

oy
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" que 0 acusou de tentar estupra-la na ga.

T me et ey el mel e de e L

Del

Helicoptero mostr:
utilidade a Justica

Da Editoria de Policia

Foi realizada na tarde de ontem,
no pétio interno do 1° Batalhio do
Porto, a exibicio do helicéptero
PT-HEA, pilotado pelo comandan-
te Emygdio Conte, professor e di-
retor da Escola Superior de Aviio
de Sao Paulo. Especializado na for-
macao de policiais' militares, ele ja
aperfeicou alunos oficiais da Polj-

. cia Militar de Sio Paulo, Minas

Gerais, Santa Catarina, Rio de Ja-
neiro, Goids e Distrito Federal e al-
guns paises.

Na operacio simulada, os te-
nentes Orlando Melquiades, do
Corpo de Bombeiros, Luiz Carlos,
Bispo de Camargo do Comando de
Operacdes Especiais (COE), e o
capitdo Altair Baliero, comandante
do Centro de Operacdes da Policia

Militar (Copom), fizeram uma de-

monstragao no ar de como a ael

nave serd Gtil para a Seguranca F

blica no combate ao crime. f

Entre ‘os presentes, o secret

de Justica, Arquimedes Borges,

comandante do CPC, coronel A

gusto Fortes, o sub-secretdrio |
Justica, coronel Jodo Bosco, o m
jor Itamar Nogueira, comandan
do 1° BPM e virias autoridade
inclusive o superintendente da Po
cia Federal, delegado Anton
Martinez. O secretdrio de Justi
disse que j4 enviou o plano de ree
truturacdo da seguranga Piiblica p:
ra o Ministério da Justica, e que s
espera pela aprovacdo. do planc
Quando serao empregados Cz$ |
milhdes na compra de arma, mun
¢des, viaturas, completo sistema d
comunicdo e dois helicéperos par
as Policias Civil e Militar. ~'

diesel

COMBOIO DE LUBRIFICACAO PARA CAMINHAO -
©om propuisoras pneumndticas para diesel - graxs -
fuidos & semi-fluidos - conjunto de & com motor

Caixa d'sgus
TUBULAR

* Capacidade
5@ 110 mil
iros ® Ahura
8té 17 metros
* Base com
sstems de
dobradica

HEP T

> B
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ANEXO IV
IAC - 2237, de 05.05.85

IMA - 5557 de 12.01.89
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TEY LG HELICOPTEROS EM MISSHES DE APOIG AS OPERACOES POLICIAIS f

|

: |
INTRODUCAD ;

!

i
. ¢
1 - A presente NOSER tem por fimalidade estabelecer normas e procedimentos paj

. i
ra a utilizagao de helicopteros em Missdes de Apoio as Operacoes  Policil

ais, em areas urbanas ou fora dos limites dessas.

R

II - E expedida de conformidade com o que estabelecem os Arts. 2¢ e 39 do DS§

creto n9 65.144, de 12 Set 69, que instituiu o Sistema de Aviacao Civil.;

II1 - E composta de 06 (seis) folhas.

[ NP

~ eSS

v.
Ten Brig do AT WALDIR PINTO DA FONSEG;:::>

_—— —PireFor-Ceral

!
? | TA/UQ“—’”_—:
- ¢
3 Brig do Ar - ELW JARDIM DE MATTOS

Chefe dc Subdepartapento de Operacoes
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"4 - As operacoes de busca, resgate e salwanmento, realizadas em apoio ac 0rgac com

1AC-2237 ~ 0588

4L ~ Sera vedadc, sob gualquer pretexto, o lancamento de panfletos e quaisquer

objetos dos helicopteros, exceto em missoes de salvamento de vida humana.

- - Em operacoces de busca, resgate e salvamento sobre o mar, os helicopteros
retarias Estaduzis de Seguranga deverao estar equipados com flutuade
res inflaveis, coletes salva-vidas para cadz tripulante e pessoas a borde e,

botes com capacidads compativel com a missic. Deverio conduzir, da  mesma

forma, quando efetuandc essas operacoes nz selva, equipamentos de sobrevi -

vencia inerentes ao tipc da operacaoc.

III - DAS OPERACOES

1 - Os helicdpteros engajados em Missio de Apoio as Operagbes Policiais manterio
contato bilateral com os orgaos de Controle de Trafego Aéreo, que lhes pres
tarao apoio durante a operagao, tanto mo que se refere as comunicagoes como

nas rotas e areas sobrevoadas, observadas as regras gerais de seguranca de

voo.

2 - Deverao ser observadas, no que for aplicavel, as regras erais para a opera

» q ! > g a

¢cao de helicépterosjestabglecidas nas Portarias 18/GM-5, de 14 de fevereiro

’

de 1974, e outras que vierem & complementa-la ou substitui~la, bem como ‘as
regras de trafego aérec estabelecidas pelo Ministério da Aerondutica. !
{
. i

3 - 4 impossibilidade de cumprimento da legislacao pertinente, dadas as parti

cularidades inerentes 4 determinadas Missdes de Apoio as Operacdes Policiais,
sera motivo de consulta pelos orgaos operadores dos'helicopteros ac DAC  ou
DEPV, atraves dos respectivos Servigcos Regionais de Aviacio Civil e Protegaoc
ao Voo que, apos analise, autorizario, em cardter precirio ou nao, determina

dos procedimentos que visem o cumprimente da missio.

i
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1 - GENERALIDADES

fj Missao de Apoio a Operacae Policial é aquela realizada pelos helicopteros el

perados pelas Secretarias Estaduais de Seguranga Publica, com objetivo ge

apoiar as respectivas policias, civil e militar, nas operacoes de:

i - Busca

[ 2]
{

Resgate

R GRUPapzs: -
- Salvamento T pr {

RAD; L FATRL: ba

AEREs |

L8 W
1

Cerco
- Patrulhe
- Observagao de Cortejos

Controle de Tumultos, Distdrbios e Motins

(o2 IR N B« AN 02
!

- Controle de Trafego Rodoviario

Nas Missoes de Apoio 2 Operagoes Policiais, o helicoptero deveri ser utili-
zado como piataforma, de onde pessoa habilitada coordenara as operacoes via
radio, megafone ou alto-falantes. Todavia, quando as circunstancias ou as
peculiaridades do terreno o exigirem, poderi executar a perseguicao de alvo

terrestre, visando manter informada a diligencia no solo.

I1 - DOS HELICOPTEROS

- u - . - -~ . . ‘
Os Bellcopteros operados pelas Policias Estaduais estarao sujeitos a
legislacao em vigor, além das limitacoes operacionais e planos de manuten-

c2o estabelecidos pele fabricante.

Nao sera permitido adaptar aos helicopteros qualquer tipo de armamento, sen
do ainda vedado, de bordo dos mesmos, o emprego de ‘qualquer arma portaril

de fogo ou nao, para fins de ataque a alvos aereos ou terrestres.

Os helicopteros deveric estar equipados com guincho, gancho, farol de busca
e demais equipamentos utilizados para efetuar operacoes de reszate ou ague

las ooeragoe< onde & EXlStenCLa desses equlpanentos sL}a necessarla

}
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1 -

retente na forma da legislacde do respectivo Estado, atenderao somente as

s necessitadas de socorro imediato, ou que se encontrem em locais

a
ficil acesso.

As Secretarias Estaduais deverio entrar em imediato contato com a Direpg
ria de Eletronica e Protecao ao Voo (DEPV - do Ministerio da Aeronautica),
arraves de seus orgaos regionals, guando necessitarem estabelecer criterios
€ procedimentos que afetem as regras gerais de trafego aéreo, para exeaicao
de dererminadas Missdes de Apoio as Operagoes Policiais de caracteristicas

peculiares e especiais.
Us operadores de helicépteros que realizam MissGes de Apoio as Operacgdes Po

liciais poderao estabelecer codigos de chamada visando facilitar a comuni

cacac-radic com Grgios de trafego asreo.

IV~ DAS TRIPULACOES

Os pilotes realizando Missoes de Apoio as Operacoes Policiais gozarao de to
dos os direitos e deveres que lhes sao conferidos pelo Codigo Brasileiro do

Ar e demais legislacio enm vigor.

Os pilotos de helicépteros das Secretarias Estaduais de Seguranca deverio
possuir, no minimo, a llcenga de Piloto Comercial de Helicopteros (PCH)}, a

lém dos certlflcaaos COmDaElV“lS-

As secretarias Estaduais de Seguranga deverio providenciar para que seus p1

lotos sejam treinados e estejam capacitados para as seguintes operacoes:

a) Pouso e Decolagem em area restrita

®) Guincho, ganche e rtapel

¢) Observacao aérea

d) Carga externa

K) - As Secretarias Estaduais de Seguranca deverace providenciar instrucio especiag

- 4 -
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l1izade de busca, resgate e salvawento, n2 seiva e no mar para todos os
seus tripulantes, em organizacoes das Forgas Armadas ou em outras que deve

rac ser reconhecidas pelo Departamento de Aviacao Civil.

Durante a realizacao das Missoes de Apoio as Operagoes Policiais somente
poderac permanecer a bordo pessoas habilitadas e capacitadas a realizar as

referidas MissoOes.

vV -~ AREAS DE OPERACAC

Face as caracteristicas que emvolvem as Missdes de helicopteros em Apoio
as Operacoes Policiais em area urbana, as areas de pouso ou heliportos a
serem utilizados, doravante denominados "Ponto Bisico — PB" e "Ponto Auxi-
liar ~ PA", deverdo ter dimensdes que oferecam um minimo de seguranca acei

tavel para a operacac.

As Secretarias Estaduais de Seguranca que dispuserem de helicopteros deve

‘Tao apresentar ao DAC (Divisio de Infra-Estrutura Aeroportuaria) e DEPV, a

través dos respectives Servicos Regionais de Aviacdo Civil e Protegcao ao
Voo, planta das areas urbanas com os "Pontos Basicos (PB) e Pontos Auxilia
res (PA), previamente selecionados para pouso de helicopteros,em casos de

operagao real ou de treinamento, parg apoio as missbes policiais.
*

Deverdo ser evitados pousos de helicopteros em locais que nao sejam os PB
4

e ‘PA. Se houver necessidade de operar fora desses pontos,tornar-se-a neces

sario, por parte dos operadores, posterior justificativa de operacac ao SE

RAC da Area.

Os PB e PA nao poderac ser utilizados como heliporto para operacoces nor
mals ou, ainda, por helicdpteros nic pertencentes 3 Policia. -
Sera de responsabilidade das Secretarias Estaduais e dos Comandantes  dos

helicopteros em operacao assegurar-se, antes do pouso e decolagem de qual-
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a) gue a area de pouso esteja livre de obstaculos, pessoas, viaturas, etc;

b) que os passageiros estejam cientes dos procedimentos normais e de emer-

genciz.

l

Vi DISPOSICOES FINAIS

()~ Cabera ao SERAC de cada area, fiscalizar o emprego dos helicopteros utiliza
dos em Missces de Apoio as Operacgdes Policiais devendo o operador  apresen

tar, aquele orgio, relatdério mensal das atividades desenvolvidas.

2 - Os casos nao previstos nesta IAC serao resolvidos pelo Diretor-Geral do De

partamento de Aviacdo Civil.

GRUPAMERTO 3E
RADIO  PATRULHA Afxca

[EST N
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ritmmas estarac condicionadas, adiLcronalmente, acs seguintes regui
S1tos:

(1). o heliponto da plataforma maritima devers o

|t

tar "autorizado" para operagoes IFR e
(2). as condigoes meteorologicas predominantes no
heliponto da plataforma maritima deverao ser rguals ou  superiores

" aos minimos para circular indicados nos Procedimentos para Circ

| r

lar e Pousar (PCP) da respectiva plataforma.

3

b. Caso o heliponto da plataforma maritimz nac esteja
"autorizado" para operacdes IFR, guando partindc do continente, o
aerddromo ou heliponto de destino podera ser o proprio aerddromo ou
heliponto de partida, devendo constar no item 18 do Plano de Voo a

intengao do pouso wisual no heliponto da plataforma.

c. Nao serao autorizadas as operagoes IFR noturnas em
helipontos situados em plataformas maritimas, exceto para h@llcog
teros envolvxdos em mrssao SAR ou de treinamento com vistas a m1§
sao SAR.

d. As operagoes noturnas em missoes SAR serao autoriza

das, quando coordenadas por um Centro de Coordenagao de Salvamento

(RCC) ‘e para os. helipontos das plataformas que estejam equipados

para operagao noturna.

.
-1

S 3-7. OPERAGAO EM MISSAO POLLCLAL;ﬁng

3-7.1 ' Operagao Policial
E aguela realizada com helicoptero nas missoes de:

. Busca;

Resgate;

Salvamento;

Cerco;
Patrulha:

Mmoo QN o o

. Observacao de .Cortejos;

3-17




12 Jdan 89 / IMA 55-97

3-7.8 . Os helicopteros onga jados CGm operagas policial manterac
contatc bilateral! com os orgacs de Controle de Trafego Aerec, Qqus
lhes prestarac apo:o durante a operagac, Obsc¢rvadas as regras g-

rais de seguranga de vOO e 0s acordos Operacionails vigentes.

3-7.9 ' Na operacgao policral executada em hv brcoptere do dupio

comando sera admitidce um segundo pricte {(2P), independente  do tipc
e e e s = e M-_ e i,

de eguipamento.

3-7.10 Para & execugao da missao de operacgao policial os milo

tos deverao estar treinados e capacitados de acordo com O previstoe

neste documento.

3-7.11 Os helicopteros em operagao policial poderac pousar e

decolar em locais nao registrados ou homologadas, desde que a ope

ragao possa ser realizada com seguranga e S€m DCErigo  para  as  pos

soas e propriedades na superficie e sob responsabilidade do _opera

dor da aeronave.

3-8. OPERACAO EM AREAS URBANAS

3-8.1 Sempre dﬁe sc fizer necessaria a realizagano e opera
Goes especials de helicopteros em zonas urbanas, com a {inalidade
de atender casos de calamidade publica ou de sajvamento de vidas hu
manas, os operadores interessados deverao solicitar AULOr (7ZacH0 AC

SRPV com jurisdicac na area considerada, ou comunicar, nc  ate  da

ocorrencia, ao orgac ATC, o qual coordenara, com < TESDOCL VO
SERAC, as medidas qus possibiiitoem © pronto atondimontc, Casn peces
sari10, tudc sob responsapilidade do operador .

-8.2 Nes

i

es Caso

o)
0}

wn

, 03 SRPY deverao ostanciocer praviamente

0S Criterios e os procedimentos a serem cbsorvades pelcs helicop

. 3-19




124

ANEXO V

FMA 100 - 75, de 22.06.89.




‘ v
MESTLNG DA ALRONAUGLCA
CONMANDO GLRAL DL APOIO
DIRETOMA DE ELETRRONICA 1T PROTINAO AD VOO -

TRAFEGO ALREO

FMA 100-75
CARTA DE ACORDO OPERACIONAL EWNIRE O SRDV
BR E A FNGO REFERENTE A OPFRAZRO DE HELL
COPILROS X MISSAO DE APOIO PCLICIAL  NA
AREA DE COXNIROLE TERMINAL 121 GOIANIA

27 Jut 89
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ARTA DI ACORDO OUERACTONAL BENTRE _O_SRPV pBR_E A PHGO
REFERENTE A OPYRMA_DE NELTCOPIEROS EM M1SSAQ Do
APOIO _PGLICIAL LA AREA DU CONTROLE TERMINAL_EH_GOTANIA

1| - Este folheto apruvido pelo Exmo Sr Diretor de Eletrdnica e
Protegao ao Voo, conforwe fez publico o Boletim Interno n?
112 , de  21/06/87 da DEPV, verse sobré os procedimen
tos refercntes a Opzragao de I-Iolicéptcros em Missao de
Apoio Policial na drca de Controle Terminal em Goidnia.

2 - A'Carta - -de Acordo Cneracional de que trata este FMA, en-
trard em vigor @ partir de 27 JUL 89.
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CARTA DE ACORDG OPERACIONAL EHIRE O SREV BR 1A _PMGO

FERENTE A OPERACAO_ DE_HELTCOPTEKOS EM MISSSRO_ DR

APOLO POLICIAL_NA AREA DV _CONTROLE THRMINAL EH GOTANIA

I - INTRODUGAO

Data da, Efetivagao:

. ~ . . R . -~ . . -~
A utilizagao de helicopteros em missio de apoio as operagoes

policiais,c outras de responsabiiidades da Policia Militar do
Estado do Goias, obriga um elevado gr.a de atengao do piloto
em comando, pordquanto o helicdptrero ¢ utilizado como  plata-
forwa, ce cnde pessoa habilitada coordenard us operagoes via
radio ou quulguer outro meio de¢ comunicagao. Em muitas oca-
sides sao exigidas da aeronve marobras de perscguigao de al-
Vo tefrestre, 0 que acarrcta uma ccupagao constante do pi-
loto, rectringindc suas comunicagoes com os drgaos.ATS e o

descumprimento as normas de trafego aéreo.

.No intuito de sanar estas dificuldades, reuniram-se no SRPV

BR, aos 20 dias do mes de outubro de 1988, o Ten Cel Av ECURI

'CO DE- ANDRADE NEVES NETO, Chefe do Servigo Regional de Pro-

.tecdo ao Voo de Brasilia, e o Ten Cel PM DJACIR BONFIM DE
’MELO; repreécngando a Policia Militar do Estado de Goids,com
o0 objetivo de éstabelecer critérios que facilitem a operagao
de helicdpteros da PMGO na Area de Controle Terminal de Goia
nia, considerando a naturecza de seu emprego.

Objectivo

~

1-3-1. 0 objetivo desta Carta de Acordo € o de estabelecer proce-

dimentos relativos aos servigos de trafego acdreo a serem
prestadcs aos helicopteros pertencentes a Policia Militar
do Estaco de Goids na Areo de Controle Terminal de Goiania
harmonizendo as atividades daquela corporacdo Estadual com

a legislagao pertinente.

Extensao

-4-1. Os procedimentos contidos nesta Carts de Acordo Opcracio-

- e

-
-1 -
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nal foram elaborados com base nos critérios contidos n
seguintes legislacoes s
Portaria n® 18/GMS5, de 14 Fev 74 (FMA 63-7 de 20 _Ago 74
INSTRUQGES PARA OPERACRO DE HﬁLicoﬁ%naés E DPARA CONTRUGA
E UTILIZAGCAO DE HELIPONTOS OU HELIPORTOS, IMA 100-12, d

22 Out 87, REGRAS DO AR E SERVICOS DE TRAFEGO AEREOQ, IM
100-+4 de 07 Mai 87 REGRAS ESPECIALS DE TRAFEGO ABREO PAR
HEL1COPTEROS, e serdo aplicados as operagoes de helicopt
ros em missao de apoio a Policia Militar.do Estado <

Goias.

1L - DESCRLIGAO DAS AREAS
Arca Central

Limites Horizentais:

] . . . . . : g
Ared retanquiar de comprimento igual o da pista 14/32
SBGQ ¢ largura de uma wmilha ndusica rara cada lado, a  parf o
tir do cixo da citada pista.
GND/VI 055. R
) i
Area Norocste : ' i

.

Limites llorizontais:

roeste da area central, cxpandindo-se lateralmente com u

abertura de 10 graus para o setor norte desta area e de

graus para o setor sul da mesma, e limite maior -  diste~ |
8.5 NM da cabeceira 14, '
Liwites Verticois:

Areca Noroeste ) - GND/FL 055

Arco lioroeste 2 - 2500FT/FL 055

Arca Sudeste . n

Area trapezcidal cuja a bace menor coincide com o extlre. .
sudeste da drea centval, expandindo-=¢ lateralments com u

' (AR
abertura angnlar de 18 Jravs part o sul ¢ de 5 granas a W1

leste desta drea, e barse miior distanta .40 da bLasa med

-

o e 4% trtmvam 4 i 2 b e o e et A % > e e 5 e s et 8 it ot mtn 28 Sotgis SOt
L
4]

- -

P




ot . . ves -~
v pa . - FUA 100-75
IR P o ! - A e St L it VI Wt e Bl o e Al Sl W 0 s e e — - oy
. e Wl A 1 i s 3 . A Bt e, Al

s

I1Y - RESPONSABILIDADES : ' !

3-1. Acronoves da PMGO
‘3~}1,R3Labolecor contato radio bilateral com o APP GO sempre gque
for realizar vco aciwa de 4000FT dentro ca CTR-GO, fora <das

SGreas delimitadas neste acordo (Anexo 2).

3-1-2.kstabelecer contate radio bilateral cow o APE GO antes de
adentrar nas areas abaixo:
.o - Norocste 2 e Sudeste 2 (Anexo 1);

b - Noroecste 1 e Sudeste 1 - quando acima de 2500FT (Znexo
1); :
¢ - Central - quando acima de 4000FT (Anexo 1).

3-1-3.Estabelecer contato radio bilateral com a TWR GO guando aden

trar nas areas abaixo:

a - Central - abtaixo de 4000FT (Anexo 1); — ‘
b - Circuito de Tcafego (Anexo 4); ‘
c

- Noroeste 1 e Sudeste 1.

IV - REGRAS GERALS - >'

4-1. 0 presente acorcdo sera*apliﬁado somcnte aos voos VER dinrno.

4-2. £ dispensado o contato bilateral ccom os orgacs ATS feora dos
limites estabelecidos nas arcos abaixe de d000FT dentro da
CTR GO. | - '

4-3. Os servigos de informagado de vdo alerta serdo prestades . a

pedido da aeronave.

' . V - CODIGOS ESTABELECIDOS

5-1. Os sequintes ccdigos serdo utilizasdos nos contatos terra/a-

viao:

I

Condor UNO Helicdptero PP-EHO

Condor DOIS : - Helicdptero
ALDEIA (SWBP) - Ponto Basico ?
‘ Heliponto do 12 BPM _
LUNA 1 - - Academia da Policia Militar L
LUNA 2 - Quartel General do Comando Geral de :
PMGO ' '
N T
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LUNA

LUNA

LUNA
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VI - REVISOES

Fsta Carta de Acordo Operacicnal serda revisada el qualiyw,

época, desde que solicitado por um dos Acordantes.

6-2. Toda a alteragao de carater urqgente ¢ de imediata aplico:

. B
sord execulsda moedionte contato verbal entre os Acor i
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minal de Goiania, favr-se-a nas condignes estabelecidas nes-
ta Carta de Acoredo a partiv de 09 Nov' 88.

A presente Corta de A(“C)['.do cobve esprecificamente, o tA0
somentc, as operagoes adreas policioais militares realiza-

0

dae pela I

. e . . .. 14 o . ~ .
Assinads na Ci1dode de Bracilia, cm 20 de outubro de 1988,

Repres-ntante do SKRPV BR - FURICO LE ANDRADE NEVFS Rido-Ten €1 A

Representante a8 DGO - DIACTR BONFIM DE MFLO - Ten Cel M
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ANEXO 1

DESCRICAO DAS  AREAS i
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ANEXO VI

Organograma do SAPM



4ORGANOGRAM4 DO SAPM. ¢
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