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DIAGNOSTICO INSTITUCIONAL E PROPOSTA DE NORMATIZACAO DO USO
DE AERONAVES NAO TRIPULADAS PELA POLICIA MILITAR DE GOIAS

Douglas Freire Santana”
Michelssen Rodrigues de Faria™

O estudo explora a utilizagdo de aeronaves nao tripuladas pela Policia Militar de Goias,
focando em sua implementagdo adequada e conseqiiente regulamentagdo. Objetivou-se
realizar um diagnostico detalhado das praticas institucionais atuais no uso dessas tecnologias,
identificando beneficios, desafios e riscos associados, para propor uma regulamentacio
especifica, a fim de aperfeigoar as agdes institucionais. A pesquisa delineou-se por diretrizes
para a normatizagdo dessas aeronaves, visando assegurar sua eficiéncia e conformidade com
as normas de acesso ao espaco aéreo brasileiro, em operagdes aéreas especiais. O método
inclui uma constatacdo da realidade institucional, por meio de levantamento de dados
primarios através de formularios, especificamente no que se refere a capacitagao do operador
e formulacdo de protocolos e procedimentos padronizados de segurancga interna. O estudo
também aborda questdes éticas e legais, buscando garantir que o uso de aeronaves nao
tripuladas respeite os direitos fundamentais € promova a transparéncia nas operagdes. A
expectativa € que a regulamentacdo proposta contribua para uma maior eficiéncia nas
operagoes aéreas especiais realizadas pela Policia Militar de Goias, a0 mesmo tempo em que
fortaleca a confianga da comunidade em suas agdes. Este trabalho ¢ uma resposta a
necessidade de eficiéncia, padronizacdo e regulamentacdo de uma inovagao tecnoldgica ja
presente na seguranga publica brasileira, que reflete na urgéncia de um marco regulatorio
claro no ambito institucional.

PALAVRAS-CHAVE: Diagnostico, Aeronaves Nao Tripuladas; Operagdes Aéreas
Especiais; Normatizacdo e Regulamentagao.

INSTITUTIONAL DIAGNOSIS AND PROPOSAL FOR REGULATION OF UNMANNED
AIRCRAFT USE BY THE MILITARY POLICE OF GOIAS

The study explores the use of unmanned aerial vehicles (UAVs) by the Military Police of
Goias, focusing on their proper implementation and subsequent regulation. The objective was
to conduct a detailed assessment of current institutional practices in the use of these
technologies, identifying benefits, challenges, and associated risks, in order to propose
specific regulations to enhance institutional actions. The research was guided by directives for
regulating these UAVs, aiming to ensure their efficiency and compliance with Brazilian
airspace access regulations in special aerial operations. The method includes an institutional
reality assessment through the collection of primary data via questionnaires, specifically
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regarding operator training and the development of standardized internal security protocols
and procedures. The study also addresses ethical and legal issues, seeking to ensure that the
use of UAVs respects fundamental rights and promotes transparency in operations. The
expectation is that the proposed regulation will contribute to greater efficiency in special
aerial operations conducted by the Military Police of Goids while strengthening community
trust in its actions. This work responds to the need for efficiency, standardization, and
regulation of a technological innovation already present in Brazilian public security,
highlighting the urgency of establishing a clear regulatory framework within the institutional
scope.

KEYWORDS: Diagnosis; Unmanned Aircraft; Special Aerial Operations; Standardization
and Regulation.

1 INTRODUCAO

O uso de Aeronave Nao Tripulada (ANT), também conhecida como Drone, Veiculo
Aéreo Nao Tripulado (VANT) e Sistema de Aeronave Remotamente Pilotada (Remotely
Piloted Aircraft System — RPAS), pela Policia Militar de Goias (PMGO), representa uma
inovagdo tecnologica significativa na area da seguranga publica, a qual se revela cada vez
mais relevante em agdes preventivas e de policia ostensiva. Este estudo busca realizar um
diagnostico institucional sobre a utilizagdo dessas aeronaves, identificando os beneficios,
desafios e riscos associados ao seu emprego nas operagdes policiais militares. Além disso,
propde diretrizes para a regulamentacdo do uso de ANT, visando assegurar sua eficacia,
seguranca ¢ conformidade com os padrdes estabelecidos pela Agéncia Nacional de Aviacao
Civil (ANAC) e as normas relativas a telecomunicagdes (Agéncia Nacional de
Telecomunicacdes — ANATEL) e ao acesso e controle do espago aéreo (Departamento de
Controle do Espago Aéreo — DECEA).

A delimitagdo do tema abrange, portanto, uma analise detalhada das praticas atuais e
das politicas de uso de ANT pela PMGO. O foco estd na compreensao dos aspectos
operacionais, legais e éticos relacionados ao uso dessas tecnologias, bem como na proposicao
de um marco regulatorio especifico que atenda as necessidades da Corporacao e da sociedade.
Este marco inclui normas de operacdo, critérios de uso, protocolos de seguranga e
mecanismos de transparéncia e controle, com o objetivo de otimizar as operagdes policiais e
promover o respeito aos direitos humanos.

Diante disso, um diagnostico institucional tornou-se essencial antes da proposicao de
qualquer regulamentagdo. Esta investigagdo permitiu compreender o cendrio atual da Policia
Militar de Goids em relagdo ao emprego de aeronaves nao tripuladas em suas operagdes. A

avaliacdo incluiu uma analise dos recursos disponiveis para a operagdo € manutengdo de



ANT, a adequacdo do treinamento dos operadores conforme as melhores praticas, a
certificagdo desses operadores, além dos procedimentos operacionais padrdo para o uso e
fiscaliza¢dao dessas acronaves.

Com o avango tecnologico e a crescente utilizagdo de aeronaves nao tripuladas em
diversas areas (policiamento urbano, rural e/ou orientado pela inteligéncia), a Policia Militar
de Goids enfrenta o desafio de integrar essa tecnologia em suas agdes de forma eficiente e
¢tica. Embora a ANT ofereca potencial para aumentar a eficacia e a precisdo das agdes
policiais, o seu uso suscita diversas questoes que precisam ser cuidadosamente abordadas para
garantir um emprego responsavel e em conformidade com a legislacao.

Primeiramente, um dos problemas centrais ¢ a necessidade de implementar o uso de
ANT sem comprometer os direitos civis e a privacidade dos cidaddos. A auséncia de uma
regulamentagao especifica e clara pode resultar em um uso inadequado da tecnologia, gerando
desconfianga por parte da populagdo e colocando em risco os direitos fundamentais das
pessoas. Tal lacuna pode também levar a consequéncias legais para os profissionais que
utilizam a ANT, destacando a urgéncia de um marco regulatorio bem definido.

Outro ponto crucial ¢ a analise das reais necessidades operacionais da PMGO no uso
de ANT. Sem uma avaliagdo detalhada e contextualizada, existe o risco de que a tecnologia
seja subutilizada ou aplicada em situagdes inadequadas, ndo alcangcando os beneficios
esperados. Portanto, ¢ essencial identificar de maneira precisa as demandas e os cendrios em
que a ANT seja mais eficaz, garantindo que a adogdo dessa tecnologia traga melhorias
concretas para a seguranga publica.

A capacitagdo dos profissionais que operardo a ANT também ¢ uma questdo vital. A
falta de treinamento adequado pode resultar em acidentes, falhas operacionais e ineficiéncia
nas acoes policiais, comprometendo nao s a seguranga publica, mas também a reputagdo da
Instituicdo. Profissionais bem treinados sdo essenciais para garantir o uso seguro ¢ eficaz da
ANT, minimizando os riscos e maximizando os beneficios da tecnologia.

Finalmente, a auséncia de diretrizes claras para o uso de ANT pode gerar confusdo
entre os policiais sobre as melhores praticas e procedimentos a serem seguidos. Essa falta de
clareza nao s6 afeta a eficacia das operacdes, mas também pode criar conflitos tanto dentro da
Institui¢do quanto com outras entidades e com a sociedade em geral.

Diante desse cenario complexo, torna-se imprescindivel o desenvolvimento de uma
regulamentagdo abrangente que contemple as necessidades tatico-operacionais da Policia
Militar de Goids, respeitando os direitos dos cidaddos e garantindo que a tecnologia seja

utilizada de forma ética e eficaz. Uma regulamentacdo bem estruturada permitird ndo apenas o



uso responsavel de ANT, mas também reforcard a confianga da populagdo na instituigdo,
promovendo um ambiente mais moderno e eficiente de seguranga publica.

Nesse sentido, com base nas informagdes levantadas, a proposta visa estabelecer um
arcabouco normativo robusto que possibilite 8 PMGO utilizar a ANT de maneira eficiente,
segura e alinhada com as diretrizes nacionais. Essa estrutura devera assegurar que o uso de
aeronaves nao tripuladas pela Policia Militar de Goids atenda ndo s6 aos requisitos
operacionais de seguranca publica, mas também respeite os direitos e garantias fundamentais
dos cidadaos, promovendo a transparéncia e a responsabilidade no emprego dessas
tecnologias.

Assim, o presente estudo tem por objetivo realizar um diagnéstico institucional da
Policia Militar de Goias acerca do emprego de aeronaves nado tripuladas e propor uma
regulamentagdo especifica, visando otimizar acdes policiais e assegurar a seguranca publica.
Registra-se ao método empregado a pesquisa bibliogréafica, constituida principalmente de
artigos cientificos, obras doutrindrias, legislacdo nacional e atos normativos especificos (Gil,
2002) relacionados ao uso de aeronaves nao tripuladas em operagdes aéreas especiais.

A abordagem foi preponderantemente quantitativa, caracterizada pela estruturagdo dos
dados secundarios e consolidados do Observatorio da Secretaria de Estado da Seguranga
Publica e pelos métodos de levantamento (survey) e entrevista semiestruturada para a coleta
dos dados primarios. J4 a natureza da pesquisa ¢ aplicada, pois com supeddneo em
conhecimentos ja existentes, buscou-se compreender a percepcao dos comandantes de regides
e areas integradas de seguranga publica, bem como de operagdes e agdes especializadas
quanto ao uso de aeronaves nao tripuladas pela Policia Militar de Goias.

Para tanto, o trabalho esta dividido nos seguintes topicos: introdugdo, onde ¢ feita uma
breve abordagem do assunto e do problema, bem como do método utilizado; topico 2, com
breve historico, conceitos e legislacao aplicaveis as aeronaves ndo tripuladas e as operacdes
aéreas especiais; ainda, um diagndstico da Policia Militar de Goias sobre o uso dessas
aeronaves em suas acdes de policia preventiva e ostensiva. Os tdpicos 3 e 4 apresentam,
respectivamente, o método e os resultados e discussdes. O topico 5 traz as consideragdes

finais, e, por fim, o topico 6 as referéncias bibliograficas.



2 REVISAO DA LITERATURA

2.1 BREVE HISTORICO DAS AERONAVES NAO TRIPULADAS

As aeronaves ndo tripuladas possuem uma trajetoria histérica que combina avangos
tecnologicos e mudangas nos seus propositos de uso. Desde suas origens militares no inicio
do século XX até o crescente uso civil e comercial no século XXI, as ANT evoluiram
significativamente, marcando sua presenca em diversas areas de aplicacdo. A partir da década
de 1990, com a miniaturizacdo de componentes eletronicos e avangos na tecnologia digital, as
aeronaves ndo tripuladas comegaram a transitar para aplica¢des civis. Segundo Lima e Farias
(2021), esses avangos permitiram uma ampla ado¢ao de ANT tanto em cendrios militares
quanto comerciais.

No contexto civil, o uso de drones inicialmente concentrou-se em areas cOmMo
monitoramento ambiental, produ¢do cinematografica e agricultura. O barateamento de
componentes ¢ o aumento da acessibilidade tecnologica, conforme discutido por Gracioso et
al. (2024), contribuiram para a explosao do uso recreativo e comercial na década de 2010.
Atualmente, as aeronaves ndo tripuladas sdo amplamente empregadas em setores como
seguranga publica, inspe¢do de infraestruturas e resgate em desastres. A integracdo de
tecnologias tem ampliado as possibilidades de uso.

De acordo com Farias (2021), as perspectivas futuras incluem o desenvolvimento de
drones para transporte urbano e integracao com cidades inteligentes. Nesse sentido, os drones
deixaram de serem exclusivamente ferramentas militares para se tornarem elementos-chave
de inovagdo em diversas areas. Sua evolugdo reflete ndo apenas avangos tecnologicos, mas
também a capacidade de adaptagao as necessidades humanas ao longo do tempo.

No ambito das policias ostensivas e preventivas brasileiras, a Policia Militar da Bahia -
PMBA foi a Instituicdo pioneira a desbravar o uso da tecnologia no campo da seguranca
publica, ao designar, no ano de 2012, uma comissdo composta por oficiais superiores €
intermediarios para apresentar um estudo sobre a viabilidade de implantagdo de veiculos
aéreos nao tripulados no apoio as atividades operacionais da PMBA (Policia Militar da Bahia,
2012).

Em decorréncia do supracitado estudo, que trouxe como solugdes a aquisi¢ao imediata
de trés aeronaves nao tripuladas e a capacitacao de profissionais para se especializarem na
area, no ano de 2016, a PMBA normatiza a utilizagdo de aecronaves remotamente pilotadas no

ambito institucional, proibindo o emprego destas em desacordo com a legislagdo, ao tempo



em que estabelece o Grupamento Aéreo “como unidade responsdvel por validar o
cumprimento das normas especificas, pelas unidades interessadas em fazer uso desse tipo de
aeronaves” (Policia Militar da Bahia, 2016, p. 9485).

Neste mesmo ano o Curso de Operador de Sistema de Aeronave Remotamente
Pilotada - CORPAS ¢ idealizado e implementado como uma resposta as demandas
contemporaneas por solugdes tecnoldgicas aplicadas a seguranga publica. A primeira edi¢do
do curso ocorreu ja em janeiro de 2017, como parte de uma estratégia de modernizagao da
PMBA, alinhada com as diretrizes nacionais para a incorporacao de tecnologias no
policiamento ostensivo (Piloto Policial, 2017).

Desde entdo, o CORPAS vem sendo realizado periodicamente, com foco na formagao
de profissionais aptos a operar aeronaves ndo tripuladas em diversas missdes, como
monitoramento de eventos, busca e resgate, agoes de inteligéncia e controle de multiddes. A
grade curricular do curso combina aulas tedricas e praticas, abrangendo legislacdo aplicada,
principios de aviacdo, técnicas de pilotagem, manuten¢do dos equipamentos e analise de
imagens captadas. Essa abordagem busca formar operadores capacitados ndo apenas no
manejo técnico, mas também no planejamento estratégico e na tomada de decisdes em
cenarios complexos.

Ainda visionaria, a PMBA institui, em dezembro de 2017, o Sistema de Operagdes
Aéreas (SIOPAER), buscando a coordenagdo e integragdo “das agdes de planejamento e
execugdo do uso seguro, produtivo e legal de aeronaves tripuladas e de nao tripuladas”. No
mesmo ato, cria o Nucleo de Operagdes com Drone (NOD), “o6rgao colegiado, consultivo e
deliberativo, presidido pelo Comandante do GRAER, que tem por finalidade analisar e propor
acdes para a construcdo e acompanhamento das diretrizes” relativas ao emprego de aeronaves
nao tripuladas no ambito da organizacao (Policia Militar da Bahia, 2017, p. 9563-9567).

Ja no ambito estadual, o CORPAS foi o modelo seguido na formatagao do 1° Curso de
Especializac¢ao de Piloto de Aeronaves Remotamente Pilotadas — CPAR, promovido em 2019,
pelo Corpo de Bombeiros Militar de Goidas - CBMGO, com o objetivo de “especializar o
militar para operar os Sistemas de Aeronaves Remotamente Pilotadas (RPAS) do CBMGO
com seguranga e confianca, observando as leis € normas” nacionais, relativas a aviagao civil,
acesso e controle de espaco aéreo, e telecomunicagdes (Goids, 2019).

Por fim, no ano de 2021, numa proposta do emprego de agdes aéreas especiais nas
acoes de inteligéncia, para o enfrentamento de organizagdes criminosas em solo goiano, a

Secretaria de Seguranca Publica de Goids, aderindo as melhores praticas do CORPAS/PMBA



e CPAR/CBMGO, homologa a realiza¢do do Curso de Especializacdo de Piloto de Aeronaves
Remotamente Pilotada — Inteligéncia — CPAR-INT (Goiés, 2021).

2.2 CONCEITOS APLICAVEIS AS AERONAVES NAO TRIPULADAS

O uso de aeronaves nao tripuladas ¢ inovador e estratégico no contexto das operagdes
de policiamento ostensivo. No Brasil, esse emprego ¢ regulamentado por um conjunto
normativo que assegura tanto a eficacia das operagdes quanto o cumprimento de protocolos de
seguran¢a ¢ privacidade. Entre as regulamentacdes aplicaveis, destaca-se o Regulamento
Brasileiro da Aviacdo Civil Especial n°® 94 - RBAC-E 94 (Brasil, 2017), que orienta as
operagdes em diversos cendrios, inclusive para seguranga publica.

As ANT proporcionam vantagens significativas as forgas policiais, como demonstrado
por Lima e Farias (2021). Essas aeronaves otimizam o planejamento estratégico, aumentam a
seguranca das equipes e fornecem informagdes em tempo real que auxiliam na tomada de
decisdes. Por exemplo, em operagdes de grande envergadura, como manifestagdes publicas ou
situagdes de busca e resgate, ANT equipadas com cameras de alta resolucdo e sensores
térmicos permitem uma analise detalhada do ambiente, reduzindo riscos e custos
operacionais.

Segundo Lima (2016), o custo de operacao de uma ATN ¢ significativamente inferior
ao de aeronaves tripuladas, como helicopteros, o que faz desses dispositivos uma solugdo
economicamente viavel para monitoramento aéreo em larga escala. Além disso, as imagens
capturadas pelas ANT podem ser armazenadas e utilizadas para fins de inteligéncia policial,
contribuindo para a eficiéncia do sistema de seguranca publica.

O Sistema de Aeronaves Nao Tripuladas — SISANT da ANAC exige que 6rgaos de
seguranca registrem suas aeronaves € sigam protocolos rigidos de operacao. Conforme
estipulado pela ANAC no RBAC-E 94, 6rgaos como a Policia Militar devem realizar
avaliacdes de risco anuais para cada modalidade de operagdo. Isso inclui assegurar a
integridade de pessoas sobrevoadas e adotar praticas padronizadas de seguranca de voo
(Brasil, 2017).

A legislacdo também impde limites operacionais que garantem a seguranga no espago
aéreo. Por exemplo, operagdes devem evitar areas densamente povoadas, exceto em situagdes
previamente avaliadas e autorizadas. Adicionalmente, o Departamento de Controle do Espaco

Aéreo — DECEA determina que operagdes sejam imediatamente suspensas em caso de



aproximagdo de aeronaves tripuladas, reforcando o compromisso com a seguranga
operacional.

As contribuicdes das ANT a seguranga publica sdo amplamente reconhecidas.
Conforme Silva (2018), em estudo sobre o emprego de aeronaves ndo tripuladas pelas
agéncias de inteligéncia da Policia Militar de Minas Gerais, o uso dessas aeronaves em agoes
ostensivas tem ampliado a capacidade de resposta das policias e proporcionado uma gestao
mais eficiente de recursos. Além disso, a possibilidade de monitoramento continuo em tempo
real eleva a qualidade das agdes estratégicas, mitigando riscos aos agentes em campo € a
populacao.

Por fim, os drones representam uma evolucao tecnoldgica que esta transformando a
seguranca publica brasileira. Sua integracao nas operagdes de policiamento ostensivo reflete o
compromisso das instituicdes em adotar praticas inovadoras, alinhadas aos preceitos de
eficiéncia e seguranca, assegurando melhores resultados no combate ao crime e na

preservagdo da ordem publica.

2.3 LEGISLACAO APLICADA AS AERONAVES NAO TRIPULADAS -
CLASSIFICACAO E RESPONSABILIDADES

O Manual do Comando da Aerondutica - MCA n° 56-5, a fim de proteger a seguranga
das pessoas, dos operadores e do Estado, diante de sua possivel responsabilizacao objetiva
civil (Pereira, 2017, p. 23), atribui aos 6rgdos governamentais envolvidos em uma operagao

aérea especial as seguintes responsabilidades:

a) adotar medidas internas de prevengdo, visando a garantia da seguranca da
popula¢do, de animais e propriedades no solo;

b) estabelecer procedimentos internos padronizados de operagdo e de seguranga de
Voo0;

¢) prover meios de coordenagdo para que os pilotos (operadores) possam realizar
suas operac¢des com um nivel adequado de seguranga; e

d) cumprir e fazer cumprir o previsto neste Manual (Brasil, 2023, p. 19).

Tais encargos abarcam aspectos organizacionais e de desempenho humano, que a luz
da Teoria do Queijo Suico, desenvolvida por James Reason (1990) e utilizada na seguranga da
aviacdo e em servicos de seguranga e emergéncia, diante de uma combinagao de falhas ativas
(erro humano) e acasos organizacionais desfavoraveis (condigdes latentes), podem ensejar
acidentes e colocar em risco a seguranca de pessoas e bens, quando ha o alinhamento das

falhas das camadas de seguranga de um sistema de protecao.



Souza e Henkes (2021) apresentam diversas conclusdes sobre a utilizacdo de
aeronaves nao tripuladas na segurancga publica, especificamente no contexto da Policia Militar
de Santa Catarina (PMSC), dentre elas a da necessidade de uma normatizagdo institucional
adequada, que respeite os direitos fundamentais e as regulamentacdes internacionais e
nacionais sobre aviagdo civil, a coordenagdo e formacdo continua dos operadores e o
desenvolvimento de protocolos especificos, a fim de maximizar os beneficios dessas
tecnologias nas ag¢des de policia preventiva e ostensiva.

Silva et. al. (2020), utilizando-se de pesquisa com aplicagdao de survey a 242 pilotos
devidamente cadastrados na Confederagdo Brasileira de Aeromodelismo, sobre o acesso ao
espaco aéreo brasileiro por aeronaves ndo tripuladas, constatou que a comunidade de
operadores ainda nao tem o adequado conhecimento para operar e que ha grande disparidade
entre o numero de aeronaves e pilotos que estdo cadastrados na ANAC e DECEA, por meio
do SISANT e da Solicitacdo de Acesso de Aeronaves Remotamente Pilotadas — SARPAS,
respectivamente, o que desperta a atengdo para a necessidade de aumentar a divulgacao das
informacdes referentes a aviacao nao tripulada.

Verifica-se, assim, que esses achados dos estudos sdo consistentes, sugerem e
incentivam outras organizacdes a considerarem a integracdo de ANT em suas operacdes €
sublinham a relevancia da tecnologia no contexto da seguranca publica. Entretanto, revela-se
imprescindivel a ado¢do de medidas internas de prevencdo e o estabelecimento de
procedimentos padronizados de operacdo de segurangca do voo, bem como a provisao de
meios (recursos) necessarios € o desenvolvimento de competéncias (conhecimento, habilidade
e atitudes) dos operadores (pilotos), para que possam realizar suas operacdes com nivel

adequado de seguranca.

2.4 OPERACOES AEREAS ESPECIAIS

A Instru¢do do Comando da Aeronautica — ICA n° 100-40 (Brasil, 2023, p. 37), sobre
aeronaves nao tripuladas e o acesso ao espago aéreo brasileiro, traz a previsao da operagao
aérea especial realizada por 6rgaos governamentais, definida no MCA n° 56-5 (Brasil, 2023,
p. 13) como a operagdo real realizada em circunstancias incomuns, que ndo permite
planejamento prévio por parte dos Orgios Especiais, ligados aos governos federal, estadual ou
municipal.

As operagdes com aeronaves organicas, pertencentes a entidades controladas pelo

Estado, ndo demandam a posse de seguro com cobertura de danos a terceiros, de acordo com
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o paragrafo “d” da secdo E94.103 da Subparte B do RBAC-E n° 94 (2023), que aborda os
requisitos gerais de competéncia da ANAC para aeronaves nao tripuladas.

Ja a Instrucdo Suplementar (IS) E94-003, emitida pela ANAC (Brasil, 2017),
estabelece diretrizes fundamentais para a avaliacao de risco operacional no uso de aeronaves
ndo tripuladas, como exigido pelo RBAC-E n°® 94 (Brasil, 2017). Esse procedimento ¢
especialmente relevante para operadores vinculados a seguranga publica, uma vez que o0s
operadores de ANT devem elaborar avaliacdes detalhadas que contemple cenarios
especificos, como perda de sinal ou interagdo com o trafego aéreo local, garantindo medidas
de mitigacao de riscos e conformidade legal.

Isso oferece operagdes seguras, mesmo em areas densamente povoadas ou de acesso
restrito, onde os 6rgaos da seguranga publica tém permissoes especificas de uso. A aplicagao
dessa instrugdo suplementar promove nao apenas a seguranga das missdes, mas também a
protecdo de bens e pessoas, consolidando o uso estratégico e regulamentado dos drones pelas
forcas de seguranca publica.

Assim, a integragdo de ANT nas atividades policiais se mostra como um avango
significativo na capacidade operacional das organizagdes policiais militares, por ser
economicamente viavel e poder operar em areas de dificil acesso, superando as limitagdes
enfrentadas por aeronaves tripuladas, com altos custos e riscos a seguranca dos policiais.
Ainda, contribui para a seguranga da populagdo, proporcionando uma atuagdo mais eficiente
para os policiais (Pezzini e Torres, 2018).

Em estudo sobre o uso de aeronaves ndo tripuladas pelo Corpo de
Bombeiros Militar de Goias — CBMGO, Andrade e Monteiro (2023) enfatizam que investir na
formacao de pilotos especializados para operar essas aeronaves reflete um compromisso com
a inovagdo tecnologica e a melhoria continua das praticas operacionais, representa uma
evolugdo significativa nas capacidades organizacionais e permite resposta mais rapida e
eficiente, além de promover um atendimento mais eficaz a sociedade.

A insercdo de aeronaves ndo tripuladas na seguranga publica brasileira representa um
avango significativo na eficiéncia das operacdes policiais. Apesar do uso embrionario de
ANT, os novos parametros tecnoldgicos que essas aeronaves introduzem exigem um
reordenamento do sistema juridico para acomoda-los (Sobral e Santos, 2019). As aeronaves
ndo tripuladas tém o potencial de otimizar a atuacdo da administracdo publica na area da
seguranca, promovendo um bem-estar coletivo mais eficaz, contudo, essa integracdo deve ser
acompanhada de uma estrutura normativa adequada, provisdo de meios, resguardo,

coordenacao e capacitagdo do ativo institucional mais importante, o piloto.
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2.5 DIAGNOSTICO DA POLICIA MILITAR DE GOIAS SOBRE O USO DE
AERONAVES NAO TRIPULADAS

O diagnéstico institucional, elaborado por meio da realizagdo de levantamento
(survey) e entrevista semiestruturada, consultas formais a oOrgdos institucionais e da
administracao publica e andlise de normas institucionais, revela que o emprego de aeronaves
nao tripuladas pela Policia Militar de Goias demanda o estabelecimento de procedimentos
internos padronizados, responsabilidades de controle, regulamentagdo e capacitacdo dos
operadores.

A coleta de dados primdarios, através das percepgdes tatico-operacionais de
comandantes de Unidades Policiais Militares - UPM (Grandes Comandos, Batalhdes,
Regimento, Grupamentos e Companhias Independentes), trouxe uma visao holistica, ou seja,
uma percep¢ao do todo da institui¢do, no sentido de desconhecimento e ndo observancia das
normas sobre o uso de ANT em operacdes aéreas especiais. Ainda, a necessidade de se adotar
medidas internas de prevengao, visando a garantia da seguranga do voo, e consequentemente,
da populacdo, de animais, de propriedades e do proprio operador da aeronave.

As consultas formais a 1* Secdo do Estado-Maior Estratégico da Policia Militar de
Goias (PM/1), responsavel pela normatizacao institucional, e a0 Comando de Apoio Logistico
e Tecnologia da Informagao (CALTI), esclareceram que nao ha norma institucional que
estabelega procedimentos internos padronizados de operagdes e de seguranca de voo, bem
como de coordenagdo centralizada, tanto na regulamentacdo sistémica do emprego de ANT
quanto na conducdo de estudos técnicos para novas aquisi¢cdes. Apontam, ainda, aquisi¢des
insuficientes de ANT para suprir a totalidade da demanda e a ndo padronizacao das aeronaves
empregadas nas acoes policiais.

A criacdo de um curso institucional para especializar policiais militares para operar
ANT com seguranca e confianga, observando as leis e normas relativas a aviagdo civil, acesso
e controle do espaco aéreo e telecomunicagdes, em operagdes aéreas especiais de policia
preventiva e ostensiva, demonstra ser uma necessidade emergente da PMGO. Quanto aos
registros de emprego em operacdes aéreas especiais, acidentes, desaparecimento, dano,
extravio, apreensdes e arrecadagdes de aeronaves ndo tripuladas, pela Policia Militar, nos
ultimos cinco anos, dados secundarios e consolidados do Observatorio da Secretaria de Estado
da Seguranca Publica mostram ndo ser ainda uma pratica institucional a comunicacao de

operagdes aéreas especiais (ndo hé previsdo de naturezas proativas para registrar o emprego
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em suas atividades) e de incidentes com ANT pelo operador, bem como a abordagem ao
operador em condi¢do de voo irregular por equipes policiais militares.

Registra-se, ainda, que as unicas citagdes de aeronaves ndo tripuladas no
Procedimento Operacional Padrdo se encontram nos mapas descritivos dos processos POP
403 ROUBO/FURTO A INSTITUICAO FINANCEIRA e POP 406 REINTEGRACAO DE
POSSE, nos quais o Veiculo Aéreo Nao Tripulado — VANT se encontra apenas relacionado
entre 0s materiais necessarios, sem a especificagao de quando e como se fara necessario o seu
uso (Goias, 2022).

Por fim, o Plano Estratégico da Secretaria de Estado da Seguranca Publica destaca a
necessidade de impulsionar o desenvolvimento de solugdes inovadoras, visando o
aprimoramento continuo do processo de moderniza¢do e funcionamento institucional. Essa
estratégia enfatiza a importancia de realizar estudos e elaborar propostas que promovam a
modernizagao institucional e tecnoldgica, buscando sempre aumentar a eficiéncia e a eficacia
das operagdes de segurancga publica (Goids, 2022). Por outro lado, o Plano Estratégico da
Policia Militar de Goias (2023-2028) nao menciona nenhum objetivo (estratégico, tatico ou
operacional), indicador, meta, responsavel ou viabilidade de implantagcdo de veiculos aéreos

ndo tripulados no apoio as atividades operacionais da PMGO (Goias, 2023).

3 METODO

A abordagem adotada foi preponderantemente quantitativa, caracterizada pela
estruturacao dos dados secundarios e consolidados do Observatorio da Secretaria de Estado da
Seguranga Publica, levantamento (survey) e entrevista semiestruturada para a coleta dos dados
primarios, através de percepgodes tatico-operacionais de comandantes de unidades policiais
militares de execugao.

Com a devida aprovagdo institucional, a etapa de aplicacdo dos instrumentos
(questionario estruturados e semiestruturados) para a coleta primaria foi iniciada. Ao grupo
formado por comandantes de unidades policiais militares de execugdo, composto por oficiais
intermediarios (capitaes) e superiores (majores, tenentes-coronéis ¢ coronéis) do quadro de
oficiais policiais militares, com amostra no tamanho de 132 (centro e trinta e dois), aplicou-se
um questionario sociodemografico com 5 (cinco) perguntas do tipo lista suspensa.

Ainda, foram coletadas 15 (quinze) respostas dos participantes, através de perguntas
do tipo lista suspensa (1, 5, 7, 8, 9, 10 e 12), multiplas escolhas (2, 3, 4, 6 e 11) e respostas

curtas (13, 14 e 15). Destas, 2 (duas) sdo fechadas (lista suspensa e multiplas escolhas) e 1
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(uma) aberta (respostas curtas). Registra-se, ainda, resposta Unica e facultativa por unidade
policial militar. Para a divulgag¢do da pesquisa via Plataforma Google Forms foi adotado o
Sistema Eletronico de Informagdes - SEI (Processo n°® 202400016041346), de gestao
eletronica de documentos oficiais do Poder Executivo estadual.

Na coleta secundéria, dados estruturados sobre registros de atendimento integrados
(RAI) de apreensoes e arrecadagdes de ANT identificadas pela Policia Militar em situacao
irregular de voo ou na pratica de crime, bem como de emprego em operagdes aéreas especiais,
acidentes, desaparecimento, dano ou extravio, no periodo de 2020-2024, foram solicitados
(Processo n° 202400016041879) ao Observatério de Seguranca Publica (OSP).

No levantamento de normas institucionais que facam mencdo a “Aeronave Nao
Tripulada - ANT, Drone, Veiculo Aéreo Nao Tripulado - VANT e Sistema de Aeronave
Remotamente Pilotada - RPAS”, a 1* Secao do Estado-Maior Estratégico da Policia Militar
(PM/1), responséavel pelo planejamento das normatizagdes institucionais, foi formalmente
demandada a se manifestar (Processo n°® 202400016041880).

Ja quanto ao quantitativo e a especificacdo (marca e modelo) das ANT adquiridas
institucionalmente, no periodo de 2020-2024, o Comando de Apoio Logistico e Tecnologia da
Informacao (CALTI), que tem por principal missdo fornecer recursos materiais e logisticos a
todas as unidades da Corporagdo, foi consultado a se pronunciar (Processo n°
202400016041930).

Registre-se que a natureza da pesquisa ¢ aplicada, pois com supeddneo em
conhecimentos ja existentes, buscou-se compreender a percepcao dos comandantes quanto ao
uso de aeronaves ndo tripuladas pela PMGO. Buscou-se, ainda, com parametros de busca
“booleana”, analisar trabalhos académicos sobre a integracdo de ANT na seguranga publica

brasileira.

4 RESULTADOS E DISCUSSOES

Dos 22 (vinte e dois) respondentes, 03 (trés) ndo aceitaram fazer parte do estudo. Para
a analise simples dos dados coletados, optou-se pelo ranqueamento das alternativas cuja soma
de porcentagem aproximasse, para mais ou para menos, de 50% (cinquenta por cento). Nesse
sentido, as percep¢des de majores (64,7%), de possuidores de especializagdo (72,2%), de
profissionais que ja ocuparam a funcao de comandante de UPM, ininterruptamente, de 1 a 3

anos (38,9%) e de 5 a 7 anos (22,2%), sobressairam.
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No que se refere ao emprego de aeronaves nao tripuladas pelas unidades policiais
militares, revelou-se que a maioria ndo dispde de ANT (55,6%) e, nas que possui, a aquisi¢ao
se deu por doacdo de instituicdo publica (33,3%) ou privada (22,2%), bem como de
destina¢do de mercadoria apreendida (22,2%).

Quanto as medidas adotadas pelo operador para se prevenir acidentes relacionados ao
uso de ANT (antes, durante e apds o voo), a maioria checa o estado e os niveis de carga das
baterias, do radio controle e do display (60%). No que tange a especificacio das ANT
disponiveis nas unidades, extrai-se, pelas marcas ¢ modelos relacionados, que a maioria dos
equipamentos ¢ homologada pela ANATEL (60%).

A maior parte dos participantes (66,7%) concorda que procedimentos institucionais
devem ser estabelecidos para o uso de aeronaves nao tripuladas. No aspecto da capacitagdo
dos operadores de ANT, verificou-se a inexisténcia de profissionais aptos ao emprego do
equipamento na maioria das unidades (47,1%) e a formacdo dos operadores existentes
basicamente através de cursos promovidos por entidades privadas (29,4%), com até 60 horas
aulas.

A importancia da utilizacdo de ANT para o sucesso das operagdes tatico-operacionais
¢ reconhecida por mais da metade dos participantes (64,7%), embora o uso da tecnologia nao
esteja integrado de forma satisfatoria nas estratégias operacionais (60%). As principais
aplicacdes apontadas de ANT nas operacdes foram: em levantamento de inteligéncia (45,5%),
em apoio a operagdo policial em ambiente rural (18,2%) e em apoio a operacdo policial em
ambiente urbano (18,2%).

Nota-se que a frequéncia de emprego de ANT em missdes (53,9%) e a observancia as
leis e normas relativas a aviagdo civil, acesso e controle do espago aéreo e telecomunicagdes
(60%) ainda ¢ incipiente, sendo que prevalece o controle de aeronaves ndo tripuladas nas
unidades pelas respectivas agéncias de inteligéncia (41,7%).

Sobre os principais beneficios observados com o uso de aeronaves ndo tripuladas nas
acoes policiais militares, o emprego em agdes de inteligéncia (62,5%) se destaca. Quanto as
limitagdes técnicas ou operacionais identificadas com o uso de ANT, a falta de operadores
capacitados (66,6%) ¢ apontada como fator que acentua o comprometimento dos resultados
esperados das acdes policiais militares. No que se refere a melhorias e/ou inovagdes
tecnoldgicas prioritarias para o uso de ANT nas acdes policiais militares, a aquisicdo de
equipamentos mais modernos (55,5%) demonstra ser uma demanda tatico-operacional

reprimida.
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A respeito dos registros de apreensdes de aeronaves ndo tripuladas e de acidentes
envolvendo ANT durante operagdes aéreas especiais de seguranca publica, pela Policia
Militar, no periodo de 2020-2024, o OSP manifestou nao ter encontrado registros para os
parametros solicitados.

Acerca do emprego de ANT em operagdes aéreas especiais de seguranca publica pela
Policia Militar, no mesmo periodo, esclareceu que, embora 350 (trezentos e cingiienta)
registros tenham sido encontrados, devido a participagao de outras forgas, ndo se pode afirmar
que o emprego de ANT se deu pela PMGO, tendo em vista a nao previsao de ‘“naturezas
proativas para registrar o emprego de aeronaves ndo tripuladas em suas atividades, como
ocorre com a Policia Penal e com o Corpo de Bombeiros™. Ja no que se refere aos registros de
desaparecimento, dano ou extravio de ANT, o OSP informou a existéncia de 21 registros pela
Policia Militar de furto, onde o objeto cadastrado foi do tipo drone, no periodo de 2020-2024.

No que concerne as normas institucionais que facam mengdo a ANT, a PM/1
manifestou que “ndo ha normatizacdo institucional que regulamente a utiliza¢do de Aeronave
Nao Tripulada - ANT, Drone, Veiculo Aéreo Nao Tripulado - VANT e Sistema de Aeronave
Remotamente Pilotada — RPAS”. Com relacao a manifestagdo do CALTI sobre o quantitativo
e a especificacdo (marca e modelo) das ANT adquiridas institucionalmente, no periodo de
2020-2024, tém-se que 57,70% sdo frutos de doagado e 42,30% de compra.

A andlise dos dados informados pelo CALTI permite inferir que todas as ANT
adquiridas sdo homologadas pela ANATEL e que o quantitativo de aeronaves nao tripuladas
disponiveis € suficiente para atender cerca de 20% das unidades policiais militares de
execugdo, se cada unidade contemplada recebesse apenas uma ANT, o que ndo permite

deduzir que houve implementagdo do seu emprego nas agdes institucionais.

5 CONSIDERACOES FINAIS

A utilizagdo de aeronaves ndo tripuladas pela Policia Militar de Goids ¢ uma
alternativa promissora para o aprimoramento da seguranca publica, especialmente em um
contexto marcado por crescentes desafios e complexidade nas operacdes policiais. A
incorporacdo de ANT ndo ¢ apenas uma tendéncia tecnoldgica moderna, mas uma
necessidade em ascensdo para responder eficazmente as diversas situagdes criticas que as
forgas de seguranca enfrentam diariamente.

Um dos principais argumentos para a adogao de ANT ¢ sua capacidade de ampliar a

vigilancia e o monitoramento em areas de dificil acesso, oferecendo uma perspectiva aérea
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que ¢ inacessivel por meios convencionais. Estudos indicam que o uso de ANT permite uma
visdo em tempo real do terreno, o que facilita uma resposta policial rapida e eficaz a
incidentes, melhorando a eficiéncia dos patrulhamentos (Santos e Junior, 2022). Essa
capacidade de resposta agil ¢ crucial em emergéncias, onde o tempo de reacdo pode ser
decisivo para a protecdo da populacao.

Além disso, a implementagdo de aeronaves ndo tripuladas pode contribuir
significativamente para a reducdo da criminalidade. Evidéncias sugerem que a presenca
visivel de tecnologias avancadas, como ANT, exerce um efeito dissuasivo sobre atividades
criminosas, uma vez que a percepg¢ao de vigilancia constante inibe comportamentos delituosos
(Oliveira e Pekelman, 2023). Portanto, ao integrar ANT nas operagdes didrias, a Policia
Militar de Goids ndo s6 aprimora sua capacidade de resposta, mas também desempenha um
papel preventivo na manutencao da ordem publica e na protecdo dos cidadaos.

Contudo, para que a utilizacdio de ANT pela Policia Militar seja eficaz e bem-
sucedida, ¢ fundamental que ocorra dentro de um marco regulatorio que respeite os direitos
civis e a privacidade dos cidaddos. A auséncia de diretrizes claras pode levar ao uso
inadequado da tecnologia, gerando desconfianga e resisténcia por parte da populagdo (Siloto e
Pereira, 2023). Assim, a regulamentacdo do uso de ANT deve ser cuidadosamente
desenvolvida e implementada, baseada em um processo transparente e participativo,
garantindo que as preocupacdes da comunidade sejam devidamente consideradas e abordadas.
Dessa forma, ¢ possivel fortalecer a relagao de confianga entre a Policia Militar e a sociedade,
assegurando que o uso da tecnologia contribua positivamente para a seguranga publica.

Outro aspecto crucial para o sucesso da adogdo de ANT pela Policia Militar de Goids ¢
a capacitacdo adequada dos policiais que operardo esses equipamentos. O treinamento
apropriado ¢ essencial para garantir que os profissionais estejam preparados para manusear a
tecnologia com seguranca e eficidcia, minimizando riscos operacionais € maximizando os
beneficios de sua utilizacdo. Além do treinamento técnico, ¢ igualmente importante que os
policiais sejam instruidos sobre as questdes éticas e legais relacionadas ao uso de ANT,
assegurando uma atuacao responsavel e alinhada com os principios de respeito aos direitos
civis (Silva, Rosa e Souza, 2023).

A implementacdo de uma regulamentacdo especifica para o uso de aeronaves ndo
tripuladas pela Policia Militar de Goids terd um impacto positivo na eficiéncia das agdes, ao
possibilitar uma resposta mais rapida e precisa. A hipotese central deste trabalho ¢ que um

marco regulatério claro e detalhado, aliado a capacitagao adequada dos policiais militares, nao
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sO6 melhorara a eficdcia das a¢des realizadas com ANT, como também aumentard a seguranga
operacional, reduzindo incidentes e falhas decorrentes do uso inadequado da tecnologia.

Nesse sentido, propde-se a instituigdo do Sistema de Aeronaves Nao Tripuladas
(SANT); o estabelecimento de Procedimentos Operacionais Padrao (POP) especificos, que
tratem do emprego de aeronaves ndo tripuladas em operagdes aéreas especiais e da abordagem
ao operador de aeronave ndo tripulada em condi¢do irregular de voo; bem como a criagao do
Curso de Operador de Aeronave Nao Tripulada - COANT. Registra-se que o estudo nao se
propOs a esgotar o tema, razdo pela qual a necessidade de trabalhos complementares se
justifica, apds o marco normativo, considerada a atualidade da tematica e o ainda escasso
material a respeito.

Nesse aspecto, sugere-se, ainda, a designagdo de comissdes envolvendo representantes
do Comando de Operagdes de Cerrado (COC), do Comando de Policiamento Rodoviario
(CPR), da 2* Secao do Estado-Maior Estratégico (PM/2) e do Batalhdo Especializado de
Policiamento em Eventos (BEPE), para, em conjunto com o Grupamento de Radio Patrulha
Acérea, delinear procedimentos que exijam a contribuicdo de especialistas, a exemplo de:
procedimentos basicos para o emprego de ANT a partir de embarcacao, emprego de ANT em
conjunto com aeronaves tripuladas, emprego de ANT em ag¢des de inteligéncia, emprego de
ANT no policiamento de pracas desportivas, emprego de ANT em posto de controle de

transito e emprego de ANT em apoio a operacgao policial em ambiente rural.
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APENDICE A - PROPOSTA DE NORMATIZACAO

PORTARIA N° XX. XXX, de XX de XXXXXXXX de 202X

Institui o Sistema de Aeronaves Nao Tripuladas (SANT), no ambito

da Policia Militar do Estado de Goias.

O COMANDANTE-GERAL DA POLICIA MILITAR DO ESTADO DE GOIAS,
nomeado pelo Decreto de 24 de marco de 2024, publicado no Didrio Oficial do Estado de
Goias n° 24.252, de 25 de margo de 2024, no uso da atribui¢do que lhe confere o art. 111 do
Decreto n° 9.690, de 6 de julho de 2020, o § 3° do art. 3° ¢/c o art. 4° da Lei n°® 8.125, de 18 de
junho de 1976, e tendo em vista o Processo SEI n® 2025 XXX XXXXXXXX, resolve:

Art. 1° Instituir o Sistema de Aeronaves Nao Tripuladas (SANT), no ambito da Policia
Militar do Estado de Goias, com a finalidade de coordenar e integrar as acdes de
planejamento e execucdo do uso seguro, produtivo e legal de aeronaves ndo tripuladas.

§ 1° O Grupamento de Radio Patrulha Aérea — GRAER ¢ a unidade central do SANT,
responsavel por produzir e nivelar o conhecimento sobre todos os tipos de aeronaves nao
tripuladas adotadas institucionalmente, validando o cumprimento de normas especificas
relativas a aviagao civil, acesso e controle de espaco aéreo e telecomunicacdes, pelas unidades
interessadas em fazer uso desse tipo de aeronave em suas operagoes;

§ 2° O SANT ¢ referéncia institucional na produ¢do de conhecimento sobre emprego
de aeronaves nao tripuladas, cabendo produzir informacdes para assessorar, tecnicamente,
para a tomada de decisdo, a fim de garantir a seguranca de voo, agilidade, economicidade e o
alcance dos resultados durante o desempenho das missdes na area de aviagdo de seguranca
publica.

§ 3° Compete exclusivamente ao SANT:

I - promover, exclusivamente, a capacitagao requerida para o uso de aeronaves nao
tripuladas, conforme a regulamenta¢do em vigor no pais e normas institucionais de ensino
aplicaveis;

IT - indicar os instrutores, monitores ¢ examinadores que ministrardo as aulas de
capacitagdo e realizardo as verificagdes de proficiéncia da atividade aérea, na propor¢ao de 05
(cinco) alunos por monitor, além do instrutor designado, a fim de proporcionar alcance de

controle;
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III - desenvolver programa de aeronaves ndo tripuladas, abrangendo projetos e
atividades que harmonizem o emprego de aeronaves nao tripuladas na Institui¢ao;

IV - fomentar acdes voltadas para o publico externo que mitiguem o risco a seguranca
de voo, proporcionando uma maior aproximacao entra a instituigdo e as comunidades
envolvidas;

V - promover o uso legal de aeronaves nao tripuladas na Institui¢cao;

VI - promover a capacitacdo de operadores e observadores de aeronaves nao
tripuladas, conforme curriculo a ser aprovado do Curso de Operador de Aeronaves Nao
Tripuladas - COANT;

VII - padronizar os procedimentos de operagdo, os requisitos técnicos para aquisi¢ao,
bem como difundir a doutrina e as boas praticas necessarias para o desenvolvimento da
atividade aérea, ndo tripulada, estabelecido no canal técnico, a fim de facilitar o transito, o
compartilhamento de informacao e a difusdo de conhecimentos;

VIII - articular com as unidades integrantes do SANT e/ou com outros Orgdos e
institui¢des para o atendimento das necessidades de harmonizagdo de uso de equipamentos, de
infraestrutura e de facilidades aeronautica para acomodar o emprego de aeronaves nao
tripuladas para alcangar o sucesso das operagdes;

IX - promover a politica institucional de uso de aeronaves ndo tripuladas em
fortalecimento da doutrina multimissdao de emprego;

X - promover a politica institucional de uso de aeronaves nao tripuladas em
fortalecimento da doutrina de inteligéncia de seguranga publica, de patrulhamento tatico, de
operagdes especiais, de protecdo ambiental, de patrulhamento rural, de policiamento em
eventos, de controle de transito, de policiamento comunitario e de outras doutrinas que
objetivem contribuir para o aumento da eficiéncia operacional e fortalecam a imagem
institucional;

XI - articular, promover e controlar o registro das aeronaves nao tripuladas, da frota da
Instituicdo, junto aos 6érgaos aeronauticos competentes;

XII - fazer a integragdo, sob os pilares da seguranca de voo, para o emprego
operacional coordenado entre aeronaves tripuladas e ndo tripuladas pertencentes a frota da
Instituigdo.

XII - proceder ao controle técnico de manuten¢do das aeronaves ndo tripuladas,

garantindo a aeronavegabilidade continuada;
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XIV - intermediar as formalidades administrativas, nos termos da legislagao em vigor,
quanto a obtencdo de autorizagdes, certificagdes, licencas e habilitacdes de operadores e

observadores de aeronaves nao tripuladas;

Art. 2° Integram o SANT todas as unidades que operam aeronaves ndo tripuladas,
desde que validadas no sistema;
Pardgrafo tnico. As unidades validadas exercerdo as agdes de emprego de aeronaves

nao tripuladas;

Art. 3° O funcionamento do SANT ocorrerd sem prejuizo das demais atividades ou
encargos desenvolvidos pelos integrantes das unidades participantes, bem como sem prejuizo
do funcionamento de outros sistemas estabelecidos na Corporagdo, devendo servir para
integrar e colaborar, tecnicamente, para a maximizagdo da eficiéncia no alcance dos

resultados.

Art. 4° Fica criado o Nucleo de Operacdes com Drone (NOD), 6rgdo colegiado,
consultivo e deliberativo, presidido pelo Comandante do GRAER, que tem por finalidade
identificar, analisar e propor acdes para a constru¢do e acompanhamento das diretrizes
relativas a operagdo com aeronaves nao tripuladas.

§1° A relacao de integrantes do NOD serd publicada a cada 2 (dois) anos, podendo ser
modificada, a qualquer momento, por ato do seu Presidente;

§2° Os integrantes do NOD reunir-se-d0 em carater ordinario, anualmente, e,
extraordinariamente, quando convocados pelo seu Presidente, por iniciativa propria ou a

requerimento de qualquer um de seus membros.

Art. 5° A apropriagdo de bens, por meio de aquisi¢do ou de doagdo, tais como
aeronaves ndo tripuladas ou os equipamentos com afinidade técnica e que produza efeitos no
SANT, deve ser precedida, exclusivamente, de parecer técnico do GRAER, haja vista a

afinidade, a destina¢ao e a influéncia direta com o voo.

Art. 6° O uso de aeronaves ndo tripuladas para sobrevoo em solenidades e em outros
eventos comemorativos promovidos pela Corporagdo, para o fortalecimento da imagem

institucional, somente deve ser permitido apos avaliagao técnica do GRAER.
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§1° Cabe ao GRAER realizar a verificagdo técnica de atendimento de requisitos do
operador e da aeronave nao tripulada, emitindo parecer sobre a atividade pretendida para o
respectivo Comandante, Chefe ou Diretor solicitante;

§2° A permissao de que trata o caput deste artigo inclui o sobrevoo de aeronaves nao
tripuladas motivado pela administragdo publica ou por terceiros, como alunos, formandos e

agraciados, em solenidades institucionais.

Art. 7° Para a composicao dos operadores de aeronaves nao tripuladas na Corporagao,
os grandes comandos de execu¢do possuirdo inicialmente 03 (trés) operadores, com no
minimo 01 (um) oficial subalterno e 02 (duas) pragas.

Pardgrafo tinico. Por conta da necessidade de controle e manutengdo do sigilo das
imagens captadas e das informagdes de ordem geral, os operadores integrantes do sistema

deverao assinar termo de compromisso e confidencialidade.

Art. 8° A equipe de aeronave nao tripulada serd composta por, no minimo, 01 (um)
operador e 01 (um) observador.

§ 1° Nas operagdes de maior complexidade, que exijam um operador exclusivamente
dedicado a captura de imagens, a equipe de aeronave nado tripulada, excepcionalmente, serd
composta por, no minimo, 02 (dois) operadores e 01 (um) observador;

§ 2° Cabe ao operador os comandos do equipamento, o monitoramento de suas
fungdes de voo e telemetria, e o controle rigido da autonomia da bateria;

§ 3° Cabe ao observador o permanente contato visual e direto com o equipamento, a
seguranga da area de pilotagem e o auxilio ao operador no que for necessario;

§ 4° A troca de postos entre os operadores ¢ permitida durante o voo, em caracter
excepcional durante o voo pairado do equipamento, observada a seguranga operacional,
quando for inviavel o pouso do equipamento;

§ 5° A responsabilidade pela coordenacdo da operacdo da aeronave ndo tripulada,

desde o planejamento, serd do operador em comando.

Art. 9° Os casos omissos serdo resolvidos pelo Comandante-Geral.

Art. 10 Esta portaria entrara em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as

disposi¢gdes em contrario.
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APENDICE B — PROPOSTA DE PADRONIZACAO DE PROCEDIMENTOS
MAPA DESCRITIVO DO PROCESSO XXX

NOME DO PROCESSO | POP XXX OPERACOES COM AERONAVES NAO TRIPULADAS

MATERIAIS NECESSARIOS

Equipamento de Uso Individual (EUI) e de viatura (POP 101 e 102);

Aeronave Nao Tripulada (ANT);

Estacao de Pilotagem Remota (RPS), composta por radio controle e fablet ou celular;

02 (dois) cabos de dados do tablet ou celular;

Camera com sistema de estabilizacdo (gimbal);

Certificado de Homologacao da ANATEL, em meio fisico ou digital;

Certidao de Cadastro de Aeronave Nao Tripulada (SISANT/ANAC), em meio fisico ou digital;
Autorizagdo para Uso do Espago Aéreo (SARPAS), em meio fisico ou digital;

e e o e

Manual de Voo da Aeronave, em meio fisico ou digital,

—
(=)

. Avaliacdo de Risco Operacional, em meio fisico ou digital;

—
—

. 02 (dois) cartdes de memoria para camera;

—
N

. 02 (duas) baterias de ANT com carregador;
. Radio comunicador.

—_—
W

PROCEDIMENTO

XXX.01 Procedimentos basicos;

XXX.01 Emprego de aeronaves nao tripuladas em apoio a operacao policial;
XXX.01 Emprego de aeronaves ndo tripuladas em manifestacdes e festas populares.

REFERENCIAS LEGAIS

Manual do Comando da Aeronautica - MCA n° 56-5;

Instru¢do do Comando da Aeronautica - ICA n° 100-40;

Instru¢do Suplementar IS n°® E94-003;

Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil Especial n° 94 - RBAC-E 94;
Resolugdo Anatel n° 715 e respectivo manual.

ATIVIDADES CRIiTICAS

Escolha da 4rea de pilotagem em local seguro e adequado;

Operagao em condi¢des meteorologicas adversas;

Interrupgao da operagdo devido a perda temporaria de sinais de satélites;
Perda de autonomia da bateria;

A

Presenca de obstaculos criticos que podem causar deficiéncia na transmissdo e controle da ANT,
como antenas de telefonia e rede elétrica;

Presenca de equipamentos destinados a causar interferéncias no comando/controle da ANT;

Operagdes policiais em locais bloqueados para o voo pelo aplicativo da ANT ou proximos a areas
de seguranca, como aeroportos, presidios, areas militares etc.

RESULTADOS ESPERADOS

1. Que os procedimentos iniciais para funcionamento da ANT sejam padronizados, servindo como
primeiras medidas a serem adotadas antes de qualquer operacao que utilize esse tipo de aeronave;

2. Que as operacdes com o uso de ANT sejam realizadas em conformidade com os dispositivos
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legais, buscando maior seguranga € menor risco.

POLICIA MILITAR DO ESTADO DE GOIAS

PROCESSO POP XXX

PROCEDIMENTO | XXX.01 Procedimentos basicos

RESPONSAVEL Piloto Remoto em Comando (PRC)
SEQUENCIA DE ACOES

ANTES DO VOO:

1. Realizar solicitagdo de uso do espaco aéreo através do SARPAS;

2. Realizar avaliacdo de risco operacional;

3. Cientificar o 6rgao de controle do espago aéreo da existéncia de operacdo com ANT na regido;

4. Checar estado e niveis de carga das baterias da ANT, do radio controle e do fablet ou celular;

5. Remover a trava do gimbal,

6. Verificar o livre giro dos motores e retirar qualquer residuo que esteja prejudicando seu
funcionamento;

7. Instalar as pas nos motores verificando seu estado fisico;

8. Inserir bateria carregada na ANT;

9. Ligar a RPS;

10. Ligar a ANT;

11. Abrir o aplicativo para visualizagcao dos dados de telemetria;

12. Checar o nimero de satélites disponiveis, devendo aguardar a conexdo com o nimero minimo de
satélite para a operagdo seguranca da aeronave;

13. Checar status da unidade de medida ¢ inércia (IMU), da bussola (COMPASS) ¢ do controlador
eletronico de velocidade (ESC);

14. Realizar calibragem da COMPASS ou IMU, quando necessario;

15. Verificar avisos de update de firmware;

16. Configurar adequadamente o Return To Home (RTH) de acordo com a missdo a ser desenvolvida;

17. Proceder a formatagao dos cartdes de memorias.

DURANTE O VOO:

18. Ascender a ANT até 3 metros acima do solo, aproximadamente;

19. Realizar a verificagdo de comando (acelerar para cima e para baixo, balangar para cima e para
baixo, rolar para a esquerda e para a direita, guinar para a esquerda e para a direita), com
movimentos suaves;

20. Verificar a direcdo e intensidade do vento.

APOS O VOO:

21. Desligar a ANT;

22. Desligar a RPS e retirar o tablet ou celular,

23. Retirar as pas dos rotores da ANT e verificar seu estado;

24. Retirar a bateria da ANT e checar a existéncia de deformagodes;

25. Checar a existéncia de cheiro de componente eletronico queimado;
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26.
27.

Inserir a trava do gimbal,
Acondicionar em local adequado, apos esfriamento natural, todos os componentes.

ACOES CORRETIVAS

S ERCANNY

10.

1.

12.

13.

14.

Caso nao tenha sido realizado o devido carregamento das baterias da ANT, RPS e tablet ou
celular, cancelar o voo;

Caso o funcionamento do(s) rotor(res) permanega prejudicado apds a limpeza, cancelar o voo;
Caso ndo tenha sido retirada a trava do gimbal, desligar a ANT, retirar a trava e ligar novamente a
ANT;

Caso a(s) pa(s) nao tenha(m) sido inserida(s) da maneira correta no rotor, providenciar a devida
adequagdo, atentando para o sentido de giro de cada uma;

Caso haja atualizagdes disponiveis dos aplicativos, realizar o download e instalagdes necessarias;
Caso haja solicitagdo do sistema, realizar a calibragem do COMPASS e do IMU;

Caso nao haja o emparelhamento com nimero minimo de satélites, buscar area mais aberta;

Caso haja obstaculos na area, ascender a ANT até a sua altura, identificando esta através dos
dados de telemetria, e configurar a altura do RTH no minimo 10 metros acima deste obstaculo;

Caso haja reducdo do sinal da conexdo do controle e do sinal HD (Telemetria) devido
interferéncia eletromagnética, cancelar a operacao;

Caso a equipe de ANT seja composta por Observador de Aeronave Nao Tripulada (OANT), este
serd responsavel pela observacao do deslocamento da ANT, informando ao PRC: “visual com a
aeronave”. Ainda, pelas Sequéncia de A¢gdes n®4 a 10 e 21 a 27;

Caso ocorra vento forte e no sentido contrario ao local da decolagem, monitorar com a atengao o
nivel de bateria e antecipar o retorno para o local de origem, cancelando a operag@o se necessario;
Caso seja necessario identificar a dire¢do do vento predominante, bem como sua intensidade,
deslocar a aeronave 50 metros a frente, de preferéncia em dire¢do ao local do alvo, e retornar 50
metros para tras, comparando as velocidades atingidas nos dois deslocamentos;

Caso ocorra falha de Link C2 (acessar o Home Point Settings), atualizar o Home Point no novo
local, configurando o RTH para seguir o sinal do radio controle;

Caso a mensagem para pousar a ANT e reiniciar o sistema seja apresentada, devido a forte
intensidade de vento, cancelar a operagdo se necessario.

POSSIBILIDADES DE ERROS

e e o o e

—_ =
N = O

—
W

Nao atentar para as cargas das baterias da ANT;

Rotores com dificuldade de funcionamento por acimulo de sujeira;

Nao retirar a trava do gimbal antes de ligar a ANT;

Nao inserir corretamente as pas nos motores;

Necessidade de atualizagao do aplicativo ou firmware;

Indicativo de erro na calibragem do COMPASS ou IMU;

Conexao da ANT com numero insuficiente de satélites para funcionamento correto;

Nao configurar o RTH corretamente;

Interferéncia eletromagnética com consequente falha de enlace de pilotagem (falha de /ink C2);

. Perda da condi¢do de voo em linha de visada visual (VLOS);
. Nao verificar corretamente a dire¢ao e intensidade do vento;
. Necessidade de deslocamento da equipe de ANT do local de decolagem com a aeronave ainda em

V0O;

. Indicativo de “Motor Overloaded” .
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ESCLARECIMENTO

Item 1 - Definicoes

a.

Aeronave: qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera a partir de reagdes do ar
que ndo sejam contra a superficie da terra;

b. Aeronave Niao Tripulada - ANT: aeronave pilotada a partir de uma estagao remota;

. Area de pilotagem: area compreendida por um raio de 5 metros do ponto de decolagem,

onde o piloto permanecera durante a operagao do equipamento em voo;

. Altura: distancia vertical de um determinado ponto em relacdo ao solo, utilizada,

normalmente, para referencia-la e diferencia-la de altitude no meio aeronautico, utiliza-se a
sigla AGL (4bove Ground Level),

Enlace de pilotagem: conexdo entre a aeronave remotamente pilotada e a estacdo de
pilotagem remota para a condugdo do voo, que possibilite a pilotagem remota da aeronave,
podendo incluir a telemetria necessaria para prover a situacao do voo ao piloto remoto;
Equipe de ANT: todos os membros de uma equipe com atribui¢des essenciais a operagao
de uma aeronave nao tripulada, composta pelos militares envolvidos diretamente na
operac¢ao, tanto pilotos remotos quanto observadores;

. Estacio de Pilotagem Remota (Remotely Piloted Station - RPS): componente do sistema

de ANT contendo os equipamentos necessarios a pilotagem;

. Falha de enlace de pilotagem: falha de enlace entre a ANT e a RPS que impossibilite,

mesmo que momentaneamente, a sua pilotagem. A falha de enlace de pilotagem ¢ também
conhecida como Falha de “Link de C2”;

Unidade de Medida de Inércia (Inertial Measuremente Unit - IMU): capacidade do
aparelho de se manter estavel mesmo com todas as forgas fisicas impostas sobre ele;

. Observador de ANT: observador, devidamente treinado e qualificado, designado pelo

operador que auxilia o piloto remoto na condugdo segura do voo, por meio da observagao
visual de ANT, sem o auxilio de equipamentos ou lentes, excetuando-se as corretivas;

. Operacio em Linha de Visada Visual (Visual Meteorological Conditions - VMC):

operacdo na qual o piloto, sem o auxilio de observadores de ANT, mantém o contato visual
direto (sem auxilio de lentes ou outros equipamentos) com a ANT, de forma a conduzir o
voo mantendo as separacdes previstas com outras aeronaves, e evitando colisdes. Também
reconhecida pela sigla VLOS (Visual Line-Of-Sight);

Orgio de Controle de Trifego Aéreo (dir Traffic Clearance - ATC): expressio
genérica que se aplica a um Centro de Controle de Area - ACC (4ir Controler Center), a
um Centro de Operagdes Policiais Militares (COPOM), a um Controle de Aproximagao -
APP (4Approach Control) ou a uma Torre de Controle de Aerodromo - TWR (4derodrome
Control Tower);

.Piloto Remoto em Comando - PCR: ¢ o piloto, devidamente treinado e qualificado com

base em critérios estabelecidos, designado pelo operador, responsdvel pela operacao e
seguranga operacional;

. Piloto Remoto: ¢ o piloto, devidamente treinado e qualificado com base em critérios

estabelecidos, designado pelo operador, que conduz o voo com as responsabilidades
essenciais pela operacao da ANT e manuseio dos controles de pilotagem, podendo ser ou
ndo o piloto em comando;

. Sistema de Solicitacido de Acesso ao Espaco Aéreo por Aeronaves Nao Tripuladas —

SARPAS: plataforma desenvolvida pelo Departamento de Controle do Espaco Aéreo
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(DECEA), em parceria com a Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC), para gerenciar
e autorizar o uso do espago aéreo por aeronaves nao tripuladas no pais;

p. Sistema de Aeronaves nao Tripuladas - SISANT: plataforma criada pela Agéncia
Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), com o objetivo de registrar e regulamentar o uso de
aeronaves nao tripuladas no pais;

q. Telemetria: tecnologia que permite a medi¢do e comunicagdo de informagdes de interesse
do operador do sistema de ANT.

Item 2 - Lista de verificacido

LISTA DE VERIFICACAO

Lista de documentacao

1.1. | Cadastro no SISANT e SARPAS REALIZADO
1.2. | Homologagdo na ANATEL CHECADO
1.3. | Manual da aeronave CHECADO
1.4. | Avaliagao de risco REALIZADO
Lista de conferéncia do equipamento

2.1. | Integridade fisica da aeronave CHECADO
2.2. | Integridade fisica do controle e carregamento CHECADO
2.3. | Integridade fisica das baterias e carregamento CHECADO
2.4. | Integridade fisica das hélices e encaixe CHECADO
2.5. | Integridade fisica dos equipamentos extras CHECADO
Lista para voo
3.1. | Solicitar plano de voo e avisar ao ATC, se aprovado REALIZADO
3.2. | Verificar condigdes meteoroldgicas CHECADO
3.3. | Escolher local seguro para decolagem delimitando perimetro REALIZADO
3.4. | Posicionar a ANT na base REALIZADO
3.5. | Abrir os bragos frontais ¢ traseiros REALIZADO
3.6. | Remover a trava do gimbal REALIZADO
3.7. | Ligar o controle antes da ANT REALIZADO
3.8. | Colocar chave de modo de voo no controle em “P” (normal/GPS) | REALIZADO
3.9. | Posicionar as antenas do controle 90° REALIZADO
3.10. | Verificar brilho e volume do controle no maximo CHECADO
3.11. | Entrar no aplicativo da aeronave REALIZADO
3.12. | Ligar a ANT apds o controle REALIZADO
3.13. | Aguardar autoconfiguragdo da ANT CHECADO
3.14. | Calibra bussola se solicitado pela ANT CHECADO
3.15. | Calibrar IMU se solicitado pela ANT CHECADO
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3.16. | Ajustar altura méxima de voo e Return to home em +30m REALIZADO
3.17. | Formatar cartdo de memoria REALIZADO
3.18. | Verificar status principal no Smart Controller CHECADO
3.19. | Verificar a quantidade minima de satélites CHECADO
3.20. | Verificar se a area de decolagem esta livre de pessoas e/ou objetos | CHECADO
3.21. | Realizar a decolagem subindo até 3 metros de altura REALIZADO
3.22. | Verificar defeitos em voo pairado por 30 segundos CHECADO
3.23. | Executar a operacao REALIZADO
3.24. | Pousar a aeronave e informar ao ATC o fim da operacdo REALIZADO
3.25. | Remover bateria REALIZADO
3.26. | Desligar controle REALIZADO
3.27. | Colocar a trava no gimbal REALIZADO
3.28. | Fechar os bragos traseiros ¢ frontais REALIZADO
3.29. | Acondicionar o equipamento em local adequado REALIZADO
POLICIA MILITAR DO ESTADO DE GOIAS

PROCESSO POP XXX

PROCEDIMENTO | XXX.02 Emprego de aeronaves ndo tripuladas em apoio a operacao policial

RESPONSAVEL Piloto Remoto em Comando (PRC)

SEQUENCIA DE ACOES
ANTES DO VOO:

L.

Realizar o briefing antes de iniciar a missdo com as equipes envolvidas na operagdo, a fim de
esclarecer as peculiaridades da missdo, seus objetivos e a frequéncia do radio comunicador que
sera utilizada;

2. Identificar os pontos de referéncia no terreno e o local onde a Equipe ANT ird utilizar como
ponto de decolagem;

3. Requisitar apoio de representante da unidade, 6rgao ou institui¢ao responsavel pelo planejamento
da operagdo, a fim de auxiliar a Equipe ANT com orientagdes uteis, bem como auxiliar na
transmissdo de informagdes importantes as equipes envolvidas, observadas através da ANT;

4. Cientificar o ATC da existéncia de operagdo ANT na regido;

5. Iniciar procedimentos basicos.

DURANTE O VOO:

6. Ascender a ANT a uma altura suficiente para se conseguir uma baixa assinatura de ruidos dos
rotores antes do deslocamento até o alvo;

7. Alterar o gimbal para visdo em zénite (todo para baixo) na vertical do alvo;

8. Iniciar o modo de gravagcdo de video, interrompendo-o no maximo a cada 5 minutos, e
reiniciando a filmagem logo em seguida, evitando que os arquivos possuam tamanhos excessivos;

9. Manter atengao nas imagens transmitidas;
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10. Atualizar as equipes envolvidas das informagdes importantes observadas através da ANT.

APOS O VOO:

11. Encerrar procedimentos basicos;

12. Verificagdo a existéncia de equipamentos esquecidos;

13. Informar as demais equipes participantes da operagao acerca da saida da Equipe ANT do terreno;

14. Cientificar o ATC acerca do encerramento da operagao;

15. Informar o comandante da unidade acerca do término e resultado da operagao.

ACOES CORRETIVAS

1. Caso ndo tenha sido produzida uma devida avalia¢do de risco operacional, observar de maneira
célere, mas com atencdo, a intensidade ¢ direcao do vento, bem como a existéncia de condi¢des
meteoroldgicas adversas, existéncia de antenas de telefonia e rede elétrica na regido do voo;

2. Caso haja falha de Link C2 (acessar o Home Point Settings), atualizar o Home Point no novo
local, configurando para seguir o sinal do radio controle;

3. Caso a assinatura de ruido aumente quando a ANT estiver sobre o alvo, realizar movimentos
suaves e constantes, evitando variagdo de altitude brusca ou deslocamento desnecessarios;

4. Caso haja observadores adversos no solo, utilizar de meios para dissimular o voo da ANT para
dificultar a identificacdo e, sendo necessario, retornar a aeronave ao ponto de decolagem e
abandonar o local;

5. Caso a posicao do gimbal ndo seja toda para baixo, aplicar a posi¢ao visao em zénite.

POSSIBILIDADES DE ERROS

1. Nao observar os procedimentos basicos para emprego de aeronave nao tripulada;

2. Nao realizar adequada avaliagdo de risco operagdo em virtude da compressao de tempo;

3. Deslocamento da Equipe ANT do local utilizado para a decolagem com a aeronave em voo;

4. Variagao brusca de poténcia, aumentando a assinatura de ruido;

5. Identificacdo da ANT por observadores adversos na localidade do alvo;

6. Surgimento de pontos cegos na imagem.

POLICIA MILITAR DO ESTADO DE GOIAS

PROCESSO POP XXX

PROCEDIMENTO XXX.01 Emprego de aeronaves nao tripuladas em manifestagdes e festas

populares

RESPONSAVEL Piloto Remoto em Comando (PRC)

SEQUENCIA DE ACOES

ANTES DO VOO:

1. Estabelecer contato com o comandante de policiamento do evento, a fim de esclarecer o objetivo
da Equipe ANT no local, alinhando o canal de comunicagdo que serd adotado para manté-lo
informado;

2. Identificar os pontos de referéncia no terreno e o local onde a Equipe ANT ird utilizar como
ponto de decolagem;

3. Cientificar o ATC da existéncia de operacdo ANT no evento;
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4. Iniciar procedimentos basicos.

DURANTE O VOO:

5. Ajustar o gimbal para aproximadamente 45°;

6. Manter atengao nas imagens transmitidas;

7. Realizar o deslocamento da aeronave e o voo pairado acima de estruturas ou areas sem
aglomeracoes de pessoas;

8. Iniciar o modo de gravagdo de video, interrompendo-o no maximo a cada 5 minutos, e
reiniciando a filmagem logo em seguida, evitando que os arquivos possuam tamanhos excessivos;

9. Observar a movimentagdo do publico nas vias de acesso, no entorno do evento e nos locais com
grandes aglomeragdes de pessoas, acompanhando o posicionamento do policiamento no terreno;

10. Monitorar sistematicamente a ocorréncia de praticas ilicitas, comunicando o mais breve possivel
o comando do policiamento acerca de alguma alteragao encontrada.

APOS O VOO:

11. Encerrar procedimentos basicos;

12. Verificagdo a existéncia de equipamentos esquecidos;

13. Cientificar o ATC acerca do encerramento da operagao;

14. Informar o comandante de policiamento do vento acerca do que foi observando;

15. Disponibilizar ao comandante de policiamento do evento fotografias e videos captados.

ACOES CORRETIVAS
1. Caso ndo tenha sido produzida uma devida avaliagdo de risco operacional, observar de maneira
célere, mas com ateng¢do, a intensidade e direcdo do vento, bem como a existéncia de condi¢des
meteoroldgicas adversas, existéncia de antenas de telefonia e rede elétrica na regido do voo;

2. Caso seja necessario captar fotografias e videos, atentar para a qualidade das imagens;

3. Caso os niveis dos sinais da conexdo do controle e da telemetria (icone “HD” no canto superior)
estejam baixos, reduzir o raio de atuagdo, deslocando lentamente para facilitar a retomada do
sinal;

4. Caso a posi¢dao em zénite seja utilizada como procedimento de verificacao do local exato onde a
ANT estéa sobrevoando, reposiciona-lo para aproximadamente 45°, se estiver sobre pessoas;

5. Caso seja identificada a presenga de aeronave nao tripulada em condi¢des de voo irregular,
proceder a abordagem do operador.

POSSIBILIDADES DE ERROS

1. Nao observar os procedimentos basicos para emprego de aeronave nao tripulada;

2. Nao realizar adequada avaliagdo de risco operagdo em virtude da compressao de tempo;

3. Deslocamento da Equipe ANT do local utilizado para a decolagem com a aeronave em voo;

4. Identificacao da ANT por observadores adversos na localidade do alvo;

5. Surgimento de pontos cegos na imagem,;

6. Forte interferéncia eletromagnética com consequente falha de enlace de pilotagem (Falha de Link
C2);

7. Sobrevoar o publico presente no evento (pessoas ndo anuentes);

8. Presenca de aeronave ndo tripulada em condi¢des de voo irregular.
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NOME DO PROCESSO |POP 204 ABORDAGEM A PESSOA

MATERIAIS NECESSARIOS

1. Equipamento de Uso Individual (EUI) e de viatura (POP 101 e 102).

PROCEDIMENTO

204.01 Em atitude suspeita;
204.02 Infratora da lei;
204.03 Operando aeronave nao tripulada em condi¢ao de voo irregular.

REFERENCIAS LEGAIS

Manual do Comando da Aeronautica - MCA n° 56-5;

Instru¢dao do Comando da Aeronautica - ICA n° 100-40;

Instrug¢do Suplementar IS n® E94-003;

Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil Especial n° 94 - RBAC-E 94;
Resolug@o Anatel n® 715 e respectivo manual;

Art. 289 da Lei n°® 7.565, de 19 de dezembro de 1986 (Codigo Brasileiro de Aerondutica);
Arts. 33 e 35 do Decreto-Lei n° 3.688, de 3 de outubro de 1941 (Lei de Contravengdes Penais);
Arts. 132 e 261 do Decreto-Lei n® 2.848, de 7 de dezembro de 1940 (Codigo Penal).

ATIVIDADES CRITICAS

Identifica¢do do operador de aeronave ndo tripulada em condig¢ao de voo irregular;
Resisténcia por parte do operador abordado ao ndo comprimento das determinagdes;
Exposicao da equipe durante o deslocamento ao local utilizado pelo operador a ser abordado;

RESULTADOS ESPERADOS

. Que voos irregulares, em desconformidade com os padrdes estabelecidos a aviagdo civil, acesso e
controle de espago aéreo e telecomunicagdes sejam identificados;

2. Que praticas ilegais com o emprego de aeronaves ndo tripuladas sejam reprimidas;

. Que a abordagem, condugdo e apresentagdo na reparticdo publica competente resultem na
responsabilizacdo do operador de aeronave ndo tripulada em condicdo de voo irregular e na
apreensao do equipamento, se 0 caso.

POLICIA MILITAR DO ESTADO DE GOIAS

PROCESSO POP 204 ABORDAGEM A PESSOA
PROCEDIMENTO |204.03 Operando aeronave nao tripulada em condicdo irregular de voo.
RESPONSAVEL Policial Militar

SEQUENCIA DE ACOES

Observar o voo de aeronave nao tripulada sobrevoando pessoas ndo anuentes, ou mantendo um
voo a uma distancia inferior a 30 metros delas, bem como expondo a risco alguma aeronave
tripulada que se encontre voando no mesmo local;

Identificar o operador da aeronave ndo tripulada em situagdo irregular;

Registrar discretamente em video o voo da aeronave e o operador, se possivel, a fim de produzir
evidéncias;

Solicitar apoio de uma equipe, caso necessario;
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Aguardar o pouso da aeronave;

Proceder a abordagem do operador, solicitando que guarde todo o equipamento, o qual devera ser
recolhido e custodiado pelos policiais;

Solicitar ao operador de ANT as seguintes documentacdes (em meio fisico ou digital):
Certificado de Homologag¢ao da ANATEL; Certidao de Cadastro de Aeronave Nao Tripulada -
SISANT/ANAC; Autorizagdo para Uso do Espaco Aéreo — SARPAS e Manual de Voo da
Aeronave;

Conduzir o operador com o material apreendido a reparti¢cdo publica competente mais proxima, a
fim de proceder a apresentagdo e registro da ocorréncia.

ACOES CORRETIVAS

Caso o operador ainda nao tenha sido identificado, aguardar a ANT iniciar o procedimento de

retorno para pouso, passando a seguir a aeronave até o seu local de origem;

. Caso haja duvidas sobre a tipificagdo administrativa ou penal aplicavel, acionar o Grupamento de
Rédio Patrulha Aérea — GRAER para orientagdes;

Caso a ANT seja registrada para fins “Nao Recreativos”, solicitar do operador a apresentacao da

avaliagdo de risco operacional e o seguro aerondutico, acompanhado dos seus respectivos

comprovantes de pagamento, podendo ser em meio fisico ou digital.

POSSIBILIDADES DE ERROS

Nao identificar o operador da aeronave nao tripulada em condig¢do de voo irregular;
Nao conhecimento acerca da legislagdo e dos procedimentos decorrentes;
Nao apreender todo o equipamento utilizado pelo operador.
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APENDICE C - PROPOSTA DE CAPACITACAO

PORTARIA N° XX. XXX, de XX de XXXXXXXX de 202X

Cria o Curso de Operador de Aeronaves Nao Tripuladas (COANT), na
Policia Militar do Estado de Goiés.

O COMANDANTE-GERAL DA POLICIA MILITAR DO ESTADO DE GOIAS,
nomeado pelo Decreto de 24 de marco de 2024, publicado no Didrio Oficial do Estado de
Goias n°® 24.252, de 25 de marco de 2024, no uso da atribui¢do que lhe confere o art. 111 do
Decreto n° 9.690, de 6 de julho de 2020, o § 3° do art. 3° ¢/c o art. 4° da Lei n°® 8.125, de 18 de
junho de 1976, e tendo em vista o0 Processo SEI n°® 2025 X XXXXXXXXXX, resolve:

Art. 1° Criar o Curso de Operador de Aeronaves Nao Tripuladas (COANT), na Policia
Militar do Estado de Goiés.

Art. 2° O COANT tera por objetivo capacitar Oficiais Subalternos e Pragas a operarem
Aeronaves Nao Tripuladas (ANT) com seguranca e confianca, observando as leis e normas
relativas a aviacao civil, acesso e controle do espaco aéreo e telecomunicacdes.

Art. 3° A coordenagdo do curso ficard sob a responsabilidade do O Grupamento de
Radio Patrulha Aérea (GRAER), com a supervisdo do Comando da Academia da Policia

Militar (CAPM);

Art. 4° O curso tera a duragao de 200 (duzentas) horas-aula, sendo 96 (noventa e seis)
horas-aula de ensino a distancia (EaD), 80 (oitenta) horas-aula presencial e 24 (vinte e quatro)

horas de estagio operacional;

Art. 5° O COANT compor-se-a de disciplinas tedricas e praticas que versem sobre
histérico, gestdo pela qualidade, atualidades, teoria de voo, meteorologia aerondutica,
regulamentos, seguran¢a de voo, aeronavegabilidade continuada, manutengdo e controle
técnico de aeronaves ndo tripuladas, analise de risco operacional, captacdo de imagens,

aerofotogrametria e operagoes aéreas especiais de seguranga publica.
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Art. 6° Devera ser observada a propor¢ao de 05 (cinco) alunos por monitor, além do

instrutor designado, nas disciplinas praticas;

Art. 7° Determinar ao GRAER que tome todas as providéncias regulamentares e

pertinentes que lhe competir para a efetivagao do curso;

Art. 8° Determinar ao CAPM que tome todas as providéncias regulamentares e

pertinentes que lhe competir para matricula dos discentes, efetivagdo e supervisao do curso;

Art. 9° Os casos omissos considerados relevantes para a Corporagdo serdo
solucionados pelo Comandante da Academia da Policia Militar e, em segunda instancia, pelo

Comando-Geral da PMGO;

Art. 10 Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagdo em Diario Oficial

Eletronico da Corporagao.



