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Se um  homem necessitar  de
resgale, um avido pode vir ¢ jogar
Jlores sobre ele, e é apenas isto que cle
pode fazer. Mas um heliciptero p()dC
vir ¢ salvar sua vida.

[gor Sikorsky, 1967.




RESUMO

O presente trabalho monografico foi elaborado a partir de dados de
uma pesquisa, levada a efeito em material existente em coirmis, e em nossa
Corporagdo. E descritivo ¢ demonstra a eficiéncia ¢ a cficacia do
radiopatrulhamento aéreo, no contexto das operagdes policiais militares,
desenvolvidas no Estado de Goids. Sdo apresentadas, de forma sucintq,
experiéncias de organizag¢des policiais militares do mundo ¢ do nosso Pais. E
ferita uma comparagdo com o patrulhamento terrcstre, para melhor distinguir
os fatores de aeromobilidade, flexibilidade e operacionalidade, além do fator
manutengdo e drea coberta, por ambas as espécies. Da-se conhecimento da
evolugdo historica das aeronaves de asas rotativas. Aborda, ainda, os
principios legais que autorizam a Policia Militar a realizar operagdes de
radiopatrulhamento aéreo, em sua esfera federal e estadual, bem como enfoca
os principios normativos de operacionalizagio em missdes de apoio as
operagdes terrestres da PM. E colocada a necessidade de especializagdo do
pessoal empregado na atividade, e a criagio, por conseguinte, do Grupamento
de Radiopatrulha Aérea (GRAer). E enfatizada a necessidade da criagio,
estruturagdo, implementacdo e ampliagio do servigo em epigrafe. E
enfatizada a importancia, ja de dominio popular, da formagéo, especializagio
¢ aperfeigopamento de pilotos, mecénicos ¢ tripulagdo, onde quer que se
oferegam tais cursos. Conclui-se que, com a unido de esforgos em busca da
modernizagdo, o Estado podera prestar um servigo a altura dos anseios da
Sociedade Goiana.
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INTRODUCAOQO

O homem vem ecvoluindo ¢ conquistando intiimeros espagos no
conhecimento e dominando novas tecnologias entre elas podemos citar o
controle de doengas, viagens espaciais, o dominio da informatica e da
robotica entre outras; todavia, este mesmo ser conquistador ndo venceu o
desafio de desenvolver mecanismos que propiciassem seguranga a siim mesmo
e seus semelhantes. Assim, dentre os fatores envolvidos neste problema de
falta de seguranga, cita-se a crescente onda de violéncia que afeta os grandes

centros urbanos, e que necessita ser combatida.

A seguranga publica ¢ uma das atividades inerentes ao poder
publico. Ultimamente, a inseguran¢a traz grande preocupac¢do as autoridades
constituidas e ao povo em geral, em face dos elevados indices de
criminalidade, por isso a populagdo clama por medidas urgentes de protegdo

social.

Como a Policia Militar ¢ um integrante e atuante deste contexto, o
emprego de helicopteros surge como uma solugdo para grande parte deste

problema, devido as intumeras possibilidades que a acronave proporciona em
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missdes policiais. A eficiéncia do helicoptero no policiamento € historica,
comegou a ser demonstrada nas décadas de 60 e 70 nos Estados Unidos e,
desde entdo, este modelo vem sendo cada vez mais utilizado em inameros
paises, quer como apoio aos recursos de terra, quer como emprego autonomo

em missdes proprias.

A evolugdo do crime provocou organizagdo ¢ plancjamento por
parte dos meliantes intelectuais que, associados a outros profissionais
treinados também de comportamento delituoso, executam suas agdes com
notéria sofisticagio. Exemplo disso ¢ a grande freqiiéncia de crimes
relacionados com narcotrafico, seqiiestro, assalto a bancos, dentre outros. Por
tais razoes, apos estudos, chegou d conclusdo de que causas expressivas de
tantos crimes sio de origem sodcio-econdmica, apontando-se, em especial, a
péssima distribuigdo de renda no pais. O judiciario detém parcela de culpa
pela impunidade da margindlia, que serve de estimulo para o surgimento €
manuten¢io das quadrilhas. A evolugdo do crime e seu combate sdo
complexos que impele, o Estado a adquirit novos equipamentos com
tecnologia avangada, que possibilitem aos organismos de seguranga publica
atuar com exatiddo, eficiéncia e eficacia nesta luta diaria e incessante contra o
mal. Torna-se, portanto, imperiosa ¢ necessaria a amplia¢do do policiamento
aéreo para apoio ao PM mno cumprimento de sua missdo constitucional,
refletindo, destarte, uma tendéncia do mundo moderno na busca - de
alternativas logicas ¢ inteligentes para o combate a violéncia.

Devido a complexidade do assunto, o presente estudo foi dividido
em duas partes, sendo que na primeira estdo expostas questoes conjunturais €
a segunda trata da operacionalizagio da atividade, da destaque a capacitagdo
técnica do pessoal envolvido, centra-se na justificativa do emprego do

patrulhamento aéreo em apoio a operagdes terrestres, evidenciando sua
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importancia, oferece subsidios para normatizagdo ¢ emprego dessa atividade
e, ainda, apresenta, como conclusfio, uma proposta doutrinaria. Para tanto, foi
adotada uma mctodologia que privilegiou a pesquisa bibliografica e a de
campo, cujos resultados foram analisados de forma quantitativa e qualitativa,
relativamente ao emprego da acronave. Procura-se expor os resultados de
maneira clara ¢ concisa. Serviram de referencial para a elaboragdo desta
monografia, obras de professores desta ¢ outras Academias entre os quais
citamos, Maj. PMMG Josué Martins Fontana, Ten.Cel. PMMG Severo
.Augusto da Silva Neto, Maj. PMSP Otacilio Soares de Lima e Maj. PMGO
Jorge Alves Sobrinho. Os escritos destes autores enfocam a questdo do
patrulhamento aéreo sob o prisma historico da utilizagdo do helicoptero, a
doutrina dessa modalidade de policiamento, o seu aspecto legal ¢ a
conscientizagio sobre a seguranga que deve existir nas agdes do

radiopatrulhamento aéreo.




PARTE 1




I - GENERALIDADES

O crescimento demografico, no Brasil, vem gerando desniveis
sociais em grande escala e um conseqiiente aumento de problemas para as
autoridades ligadas ao sctor dc seguranga piblica ¢ organismos policials
devido a crescente violéncia em todos os niveis de atividades humanas.
Torna-se inadidavel a utilizagdo de técnicas e recursos de alto valor
tecnologico para o alcance da eficacia operacional na Policia Militar, e para a

garantia da ordem publica, que ¢ a sua missdo constitucional.

A Policia Militar do Estado de Goias (PMGO), como instituigdo
encarregada da preservagdo da ordem publica, esta inserida em um contexto
social no qual as transformagdes sdo rapidas e violentas. O uso racional de
aeronaves para policiar grandes areas sera fator relevante para proporcionar
uma maior sensagdo de seguranga a comunidade, devido ao fator psicologico
de grande impacto, pois demonstra forga e aumenta, consideravelmente, a

confianga do cidadiio em sua policia.
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Com a crescente onda de criminalidade no Estado de Goids,
causada por inumeros fatores socio-econémicos, evidencia-se a necessidade
urgente de medidas que permitam a PMGO colocar-se em situagdo de
vantagem em relagdo as agdes que afligem a populagdo do Estado no tocante

ao contexto da Seguranga Publica.

A falta de meios compativeis para a solugdo dessa problematica
agdio, enfraquece e, consequentemente, desnuda, de forma negativa, a imagem
da Corporagdo. O emprego do helicdptero nas missdes de Policia Militar pode

"contribuir para a inversio desse quadro, tendo em vista a sua grande
mobilidade e a otimizagiio do atendimento de ocorréncias; além de permitir ao
comando das Opera¢des maior velocidade, versatilidade e flexibilidade no

cumprimento de uma grande variedade de missdes policiais ou néo.

Nos dias atuais o helicoptero ndo ¢é sé um aparelho ou aparato
colocado a disposi¢do dos drgdos de Seguranca Priblica, representa um
recurso de inegdvel valor com amplas possibilidades de emprego nas

operagoes policiais-militares de preservagdo da Ordem Publica g
1. Conceitos Basicos

E ponto de fundamental importincia o conhecimento e
entendimento das expressdes contidas em qualquer compéndio que busque
levar uma mensagem a outren-a conceituagdo deve ser clara, sem dar margem
a dibios entendimentos, os quais possibilitam nosso vernaculo patrio, que é

rico em palavras tendenciosas e interpretativas. A obediéncia a este principio,

I - SILVA NETO. Secvero Augusto da. A pelicia no ar. Belo Horizonte: Policia Militar,
1986. P. 125,
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antes de mais nada, ¢ fator de sucesso, que redundard fatalmente na
incorporagdo da qualidade ao trabalho. Com vista a este proposito, serdo
elencados dos diversos vocabulos e expressdes de uso corrente na

terminologia especifica do radiopatrulhamento acreo.

1.1. Radiopatrulha Aérea
Atividade tipica de policiamento ostensivo de competéncia das

Policias Militares.

1.2. Missido De Radiopatrulha Helitransportada
E a missdo realizada em apoio as agdes de policiamento ostensivo,
utilizando-se de helicopteros em perfeita coordenagdo com as forgas

terrestres.

1.3. Guarnig¢io de Radiopatrulha Aérea
E a fragdo Policial-Militar minima, composta por elementos de terra

e ar, empenhada em Missdes de Radiopatrulha Helitransportada.

1.4. Aeromobilidade Policial-Militar

Capacidade de agdo de resposta do processo aéreo de radiopatrulha
aérea em agdes ou operagdes policiais militares, permitindo o aproveitamento
global de todas as possibilidades e recursos do helicoptero, com a finalidade

de garantir a ordem e a tranqiilidade publica.

1.5. Tripulante
Denominagdo dada a pessoa devidamente habilitada e com fungdo

definida a bordo de uma aeronave.
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1.6. Comandante da Aeronave’
Denominagdo dada a pessoa devidamente habilitada e qualificada
com fungdo definida em lugar especificamente determinado na cabine de

pilotagem.

1.7. Comandante de Operacoes
Denominagio dada a pessoa devidamente habilitada, qualificada ou
ndio, com funcdo definida em lugar especificamente determinado na cabine de

pilotagem.

1.8. Auxiliar de Véo
Denominagdo dada ao tripulante operacional encarregado do auxilio
especifico ao Comandante de Opceragdes durante a realizago de missdes de

radiopatrulhamento aéreo.

1.9. Observador de Voo
Denominagdo dada ao tripulante operacional encarregado de

observagio especifica durante a realizagdo de operagdes acreas.

1.10. Briefing

Reunido, antes do voo, de todas os participantes, tripulantes ou néo,
de uma determinada missdo para exposi¢ido do planejamento de emprego de
cada elemento com a finalidade de obter uma perfeita coordenagdo no

desenvolvimento da operagdo. -

2 — MOTTA FILHO. Irincu. A seguranga nas operagoces com Helicopteros em Missdes de
Radiopatruthamento Aéreo. Sdo Paulo: Curso de Aperfeigoamento de Oficiais. 1989 monografia. p. 12.
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I.11. Debriefing
Reunido, depois do voo, de todos os participantes, tripulantes ou
nio, de uma determinada missdo para exposigio ¢ discussdo de eventuais

desacertos ou omissdes com a finalidade de evita-los no futuro.

1.12. Pouso de Emergéncia
Pouso de conseqiiéncias imprevisiveis, embora ndo constituindo um
pouso forgado, requer precaugdes especificas em virtude de deficiéncia

técnica apresentada pela acronave.

1.13. Efeito de Solo
Aumento de sustentagdo do helicoptero produzido pela reagdo do
deslocamento de ar do rotor durantc o véo pairado ou deslocamento com

baixa velocidade, proximo ao solo ou outras superficies.

1.14. Rapel
Tipo de desembarque executado por homens descendo até o solo

por meio de cordas, partindo de um helicoptero.

1.15. Macguire
Tipo de transporte, realizado por cordas presas a um helicdptero
tendo nas extremidades uma espécie de cinturdo para deslocamento de

pessoal.

1.16. Relatorio de Perigo
Documento que leva ao Comando o conhecimento de fatos ou
evidéncias relacionadas com atividades aérea, para as quais sdo necessarias

agdces de seguranga a fim de cvitar incidentes ou acidentes acronauticos.
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; 3
L17. Aerodromo
Area definida sobre a terra, agua ou area flutuante e, destinada a

chegada, partida ¢ movimentagdo de acronaves.

1.18. Piloto em Comando
Piloto responsavel pela scguranga da aeronave durante o tempo de

vOo.

1.19. Area Proibida

Espago aéreo de dimensdes definidas, em que o voo ¢ proibido.

1.20. Area Perigosa
Espaco aéreo de dimensdes definidas, dentro do qual existem riscos

potenciais ou atuais para a navegacio aérea.

1.21. Patio
Area definida, em um aerédromo terrestre, destinada a abrigar as
aeronaves de embarque ou desembarque de passageiros, carga ou descarga,

reabastecimento, estacionamento ou manutengao.

1.22. Area de Pouso
Parte da 4rea de manobras que esta destinada ao pouso e decolagem

das aeronaves.

1.23. Area de Movimento

Parte do aerodromo que contém a area de manobras € os patios.

3 — LIMA JUNIOR, Plinio dc Olivcira. Regulamento de Trdfego Aéreo. 4. cd. Sio Paulo:
Asas Edicocs ¢ Artes Graficas. 1990, p. 04.
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1.24. Area de Manobras

Parte do aerddromo destinada ao pouso e decolagem de acronaves e
aos movimentos na superficie relacionados com operagdes de pouso, €

decolagem, excluindo os patios de estacionamento de aeronaves.

1.25. Proa
Dire¢io segundo a qual ¢ ou deve ser orientado o eixo longitudinal

da aeronave.

- 1.26. l—lcliponto4
Area homologada ou registrada, ao nivel do solo ou elevada,

utilizada para pouso ¢ decolagem de helicopteros.

1.27. Heliportos
Helipontos publicos dotados de instalagdes ¢ facilidades para pouso
e desembarque de pessoas, com patio de estacionamento, estagdo de

passageiros, locais de abastecimento ¢ equipamentos de manutengao.

1.28. Area de Toque
Partc da arca de pouso ¢ decolagem, com condi¢des definidas, na

qual é recomendado o toque do helicoptero durante o pouso.

1.29. Auto-Rotagio
E a capacidade do helicoptero de manter suas pas girando em caso
de falha do motor, assegurando a manutengdo da manobrabilidade para um

pouso de emergéncia.

4 — VISCONTI, Mircio Antdnio. Manual de Radiopatrulha Aérea. Sio Paulo: Curso de
Aperfeigoamento de Oficiais, 1988 monografia. p. 12. e
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1.30. Voo Pairado

Manobra em que o helicoptero ¢ mantido em voo, sem movimento

de translagdo relativo a um ponto no solo ou agua.

1.31. Ressonincia com o Solo
Oscilagdes violentas que podem surgir durante o taxi, decolagem ou
pouso e que podem provocar a destruigdo do helicoptero caso ndo sejam

aplicadas medidas imediatas para sua corre¢do.

1.32. Rotor Principal
O Rotor principal é responsavel pela for¢a destinada a elevar o

helicoptero, controlar sua diregdo e estabilidade.

1.33. Estropo
Cabo ou corda que liga a carga a ser transportada externamente ao

gancho do helicdptero.

[.34. Rotor de Cauda
Rotor responsavel pela compensagio do efeito de torque que produz
a tendéncia de rotagdo da fuselagem no sentido contrario ao da rotagdo do

rotor principal do helicoptero.

1.35. Efeito Pendular
E o movimento pendular, lateral ou longitudinal, que se

progressivo, pode tornar o helicoptero incontrolavel.
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1.36. Radio Patrulhamento
Acio de policiar, de patrulhar utilizando-se a viatura como meio de

locomogdo ¢ o aparclho transceptor como meio de comunicagao.

1.37. Analise Qualitativa

E a analise dos contetidos contidos em discursos, depoimentos ou
posi¢des subjetivas relacionando-os as diversas situagdes da realidade,
pertinente ou ndo ao objcto estudado, para a partir desta analise tirar-se

conclusoes.

'1.38. Analise Quantitativa
E a analise feita por meio de calculos de freqiiéncia e porcentagens
dos resultados obtidos de tabelas de custo, para a partir desses resultados,

tirar-se as conclusoes.

1.39. Relacio Custo / Beneficio
Relagdo feita em termos comparativos entre valores de custo € os
beneficios que uma proposta pode trazer, com aceitagdo ¢ a implantagdo da

mesma.

1.40. Operacdoes Policiais Acromoveis

Por meio das operagdes aecromoveis, a forga Policial Militar realiza
agdes dinamicas do poder de policia, no campo da Seguranga Publica e de
Defesa Interna, utilizando-se de aeronaves, em perfeita coordenagdo com 0s

esforgos levados a efeito por forgas terrestres.




I1 - EVOLUCAO HISTORICA DAS
AERONAVES DE ASAS ROTATIVAS®

Acho que este instrumenio feito em
rosca de parafuso serd bem construido, isto ¢,
de pano linho, fechado sem furos com amido e
girado com rapidez, de modo que o parafiiso
se fard fémea no ar, e subird ao alto.

Leonardo da Vinei, 1500.

A idéia deste equipamento aerondutico-acronave de asa rotativa €
bastante antiga, a primeira referéncia feita por Leonardo Da Vinci, data de
1500, o qual fez varios desenhos, sendo, o melhor deles, denominado A
Hélice de Da Vinci que constava de uma asa em espiral com um eixo central,
configurando, desta forma, o principio basico dos helicopteros manuais. Dai,
derivou-se o nome helicoptero, do grego. Helix = helicoide,” Pteron = asa.

Como se observa, Leonardo da Vinci previa apenas o deslocamento vertical.

5 — HELIBRAS, Historico das Acronaves de Asas Rotativas, lajubd: Grafico Planalto, 1982,
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A Hélice de Da Vinci

A proxima informagdo que temos data de 1784, quando os
franceses Launoy ¢ Bienvenu fizeram um brinquedo com penas, corddes,
hastes e arco, onde dois jogos de penas faziam o papel das hélices: a haste era

0 eixo comum onde se enrolavam corddes tencionados por um arco.

Em 1907, com o desenvolvimento do motor a combustdo interna,

surgiram os prototipos dos atuais helicopteros.

Louis Breguet, nome famoso da aviagdo francesa ¢ Paul Cornu

foram os responsaveis por dois projetos distintos:

Breguet apresentou um modelo provido de dois rotores, girando em
sentido contrario, com a finalidade de eliminar o efeito de torque na estrutura
em relagdo ao rotor principal. Conseguiu com isso relativo sucesso, pois seu

helicoptero foi o primeiro a sair do solo e manter-se no ar por alguns
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sepundos. Mas, para seu pesar, ndo conseguiu vencer dois problemas de

projeto, que eram a falta de controle ¢ a cstabilidade.

Cornu ja apresentou um modelo com quatro rotores principais que

lhe permitiu sair do solo mais de um metro.

Em 1908, um jovem russo de 19 anos, Igor Sikorsky, estando em
férias em Berlim, ouviu falar do sucesso dos irmdos Wright. Entusiasmando-
se, passou as férias construindo um modelo de helicoptero em seu quarto de
hotel. Na época, a moda na Europa era o avido, incentivada bastante pelos
sucessos obtidos por Santes Dumont. Mas, Igor Sikorsky, apds 30 anos de
dedicacao, obteve éxito quando, em 1939, seu helicoptero bateu o recorde de
‘permanéncia no ar pelo periodo de uma hora, 32 minutos e 26 segundos. Seus
sucessos comegaram com o VS-300, ao qual seguiram-se modelos mais

modernos.

Muitos outros inventores ndo devem ser esquecidos, pois
perseguiram o mesmo objetivo, marcado ora por sucesso, ora por amargos
revezes. Dentre eles encontram-se dois austriaéos, Petroczy ¢ Von Kahnan
que, em 1916, construiram um modelo de dois rotores coaxiais girando em
sentidos opostos e acionados por um motor de 120 Cavalos Forga (HP). Esse
invento chegou a transportar quatro passageiros, mas era destinado a

observagdo.

Na década de 20, Juan De La Cierva iniciou estudos para a
constru¢do de avides que voassem, quando houvesse falha nos motores, e
idealizou um sistema que ¢ primo dos helicdpteros atuais, o Autogiro (um

avido com um rotor principal que gira impulsionado apenas pelo vento
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relativo), e isto era capaz de manter a aeronave voando, quando s deslocava
a cerca de 30 Milhas por Hora (MPH). A isto chamou-se de auto-rotagdo, cujo

efeito ¢ incorporado em todos os helicopteros atuais.

Seus primeiros modelos tendiam a tombar para o lado.
Empregaram-se, entdo, pas- flexiveis ligadas aos punhos da cabega do rotor
por articulagdo, eliminando, assim, um problema conhecido por Dissimetria

de Sustentagdo.

Até mesmo depois de 1935, persistiram as tentativas visando a fazer
do autogiro uma combinagio ideal, mas em vdo. A velha teoria do helicoptero
puro, aos poucos, ia sendo aperfeigoada, impulsionada pelos seguintes
trabalhos de Henri Berliner, Bothezat, Ochmichen, Pescara, Von Barem;

‘Heirick Focke e Igor Sikorsky.

Henri Berliner construiu dois tipos: um coaxial € outro com
rotores principais dispostos lateralmente, impulsionados por um motor de 80

HP. Voaram, mas lhe faltou ainda estabilidade.

De Bothezat construiu um tipo com quatro rotores principais em
cruz, impulsionados por um motor de 200 HP e dois rotores menores
colocados no plano vertical para permitir mudangas de dire¢do. Conseguiu

uma melhor estabilidade.

De todos os projetos, o mais original surgiu na Franga, idealizado
por Oehmichen que tinha quatro rotores principais, cinco auxiliares para
controle lateral, um para mudanga de diregdo ¢ duas hélices convencionais

para deslocamento a frente. Um motor por meio de 13 sistemas de
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fransmissdo acionava toda csta constelagdo que, com sua complexidade,
realizou mais de mil voos com varios minutos de duragiio cada um.

Pescara, de 1920 a 1926, fez varias tentativas sendo que a mais
cficiente foi um sistema bi-plano de rotores impulsionados por um motor de

40 HP, mas que nio obteve estabilidade e levou seu trabalho ao insucesso.

Von Baumhauer, em 1930, construiu um tipo cujo motor de 200
HP impulsionava um rotor principal com duas pas (nada comum na época) ¢
outro motor com 80 HP acionava um pequeno rotor no plano vertical para
eliminar o torque de reagio do rotor principal e, com isso, ganhava mudanga
de dire¢do. Sofreu muitas criticas com os seus 80 HP para vencer o torque ¢
mudar a dire¢io, o que equivalia a 35% da poténcia do rotor principal.
Baumhauer obteve danos fatais durante as experiéncias. Entretanto, a sua
idéia foi estudada e aproveitada por Sikersky que demonstrou estar o
‘holandés errado apenas nos calculos em relagdo a poténcia consumida pelo

rotor de cauda.

Heirick Focke em 1937 construiu o primeiro helicoptero realmente
pratico. Um avido sem asas com dois rotores laterais girando em sentido
contrario ¢ um motor radial de 160 HP. Era controlado pela mudanga do
angulo das pas dos rotores. No voo de demonstragdo realizado por Hanna

Rich, fez deslocamentos laterais, a frente e atras, giros de 360° e vdo pairado.

Igor Sikorsky, presente a todas as etapas de desenvolvimento,
introduziu as modificagdes que trouxeram melhor controle, estabilidade,

enfim melhores caracteristicas mecanicas e acrodinamicas.
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primeiros voos, varios acidentes..., enfim, os resultados. I o mundo pode

contemplar o invento.

O primeiro voo formal de um helicoptero Bell
aconteceu em 29 de julho de 1943, Diferente de Igor
Sikorsksy, a Bell ndo vendeu helicdpieros para o Governo
durante a Il Guerra Mundial. Mas em 1946 a Bell
Helicopter  Co.  receheu  da  Civil  Aeronaulics
Administration, hoje  denominada  ['ederal — Aviation
Administration  (FAA), o  primeiro  Certificado  de
Homologagdo Comercial do mundo concedido para o
helicéptero modelo Bell 478, dai surgindo contratos

comercidis (’.

Recém-inventados, ¢ ja homologados para uso comercial, os

helicopteros iniciavam a conquista de um novo espago. Na atividade policial

as primeiras unidades eram largamente utilitarias, primariamente eram

empregadas nas missdes de observagdo, busca, salvamento, vigilincia de

trafego, transporte, além de combate a incéndios em areas montanhosas.

6 — LIMA. Op. Cit..p 04.




111 - VISAO GLOBAL DO EMPREGO DO HELICOPTERO NO
RADIO PATRULHAMENTO AEREO

1. Estados Umidos

1.1. Lakewood, Califérnia

Em 1966, a cidade de Lakewood patrocinou o desenvolvimento de
uma experiéncia no campo da prevengdo criminal, com o inicio de um
programa experimental de patrulhamento com helicépteros, denominado
Cavaleiro do Céu, a fim de demonstrar a sua viabilidade. Os relatérios do
projeto davam énfase a que o crime havia sido reduzido nas areas de
aplicagdo do programa e aumentado nos locais que ndo contavam como

processo de policiamento aéreo.

1.2. Detroit, Michigan’

A divisdo de aviagdo policial de Detroit opera com seis helicopteros
¢ duas Unidades administrativas fixas. A divisdo patrulha, no

7 - Rotor & Wing, volume 24. n.° 07, Detroit Police Aviantion: Fighting Crime In Motor City,
p. 28.
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minimo, oito horas diaria, seis dias por semana. Isto equivale a uma média de
2.500 horas de voos por ano. As unidades fixas sdo usadas para transporte de

prisioneiros, com uma média anual de 725 horas.

Em 1971, a divisio equipada com doze homens e trés acronaves
arrendadas iniciou uma experiéncia de um ano a fim de comprovar o valor
dos helicopteros na atividade de Radiopatrutha Aérea. A cidade foi dividida
a0 meio, com cada parte tendo crimes. similares. Os helicopteros patrulhavam
somente uma metade. Ndo somente a proporgio dos crimes caira na parte do
‘patrulhamento aéreo, como a agao conjunta, helicdplero e carros de patrulha
houve maior eficdcia. As cidades distantes ficaram impressionadas, Detroit
comprou as acronaves em 1972 ¢ mais trés foram adicionadas em 1973.
Assim a esquadrilha de helicopteros da Policia Militar de Detroit ¢ tipica dc

uma grande unidade policial.

A vasta maioria de vdos ¢ para patrulhamento dos crimes (50%),
transporte de prisionciros ¢ extradigdo (40%) ¢ interceptagdo de narcéticos,
atinge (10%) das missoes realizadas. Ocasionalmente suporta outras missoes
que incluem terrorismo, busca ¢ salvamento, flagrante ¢ transporte. Os
helicopteros policiais de Detroit t8ém no patrulhamento do crime sua principal
missdo. A surpresa é uma das razdes principais. Existiam alguns raptos de
estudantes primarios ¢ a comunidade solicitou o incremento do patrulhamento
nos caminhos para as escolas ¢ nos horarios de entrada e de saida dos alunos.
Finalmente um helicoptero fornece apoio para os carros quce patrulham as
dreas escolares. Nenhum caso ocorreu desde que as patrulhas aéreas foram

iniciadas.
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1.3. Municipio de Jefferson
O Departamento de Policia do municipio de Jefferson, informa que
75% dos assaltos cairam desde que iniciaram o patrulhamento da arca de

Louisville, com os helicoptcros, cm 1972.

1.4. Municipio de San Bernardino, California
Comprovaram estatisticamente o decréscimo de 38% dos crimes,
desde que iniciaram a operagdo com suporte aéreo em 1971, em Sam

Bernardino na California.

1.5. Oklahoma
Em Oklahoma, houve um decréscimo de 58% nos crimes desde que

o Departamento de Policia inaugurou a unidade de suporte aéreo, em 1972.

1.6. River-Side, California

O Dcpartamento Policial de River-Side compara que o helicoptero
com dois homens equivale a pelo menos quinze carros de patrulha com dois

homens.

1.7. Columbus, Ohio

A Divisio de Helicopteros da Policia de Columbus, Ohio iniciou
suas atividades em 1972. Devido ao sucesso ¢ a demanda de servigo durante
os primeiros anos de operagdo, evoluiu rapidamente. Atualmente esta sob a
égide do Bureau das Forgas Especiais. No inicio de 1981, a ¢dmara da cidade
apresentou os resultados dos servigos executados nos anos de 1972 a 1980.
Alguns dados verificados: custa seis vezes mais operar o nimero de carros de
patrulha que fariam o mesmo trabalho de um helicoptero; um policial no ar

fem wm campo de visdo de cerca de 700 pés ¢ pode ver um objeto 15 vezes
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mais longe que um observador pode ver em terrd, it s6 helicoptero pode
qumentar a cobertura da patrulha até aquela que necessilaria de 35 carros
para ser feita sem usar helicoptero; 0 helicoptero pode responder d uin
chamado de emergéncia dentro de dois minutos, enquanlo d média do carro

de patrulha é de cinco d seis minutos.

1.8. Novo México
A Policia do Novo México usa um solitario helicoptero para

patrulhar 226.000 milhas (585.349 km?), na maioria em zona rural.

1.9. Nova York
O Departamento de Policia de Nova York manteve 0 pioneirismo

também com o helicoptero.

O fato de poder pairar no ar, realizar pousos ¢ decolagens em areas
restritas, voos de observagao em baixa velocidade, fazer missdes de resgate €
salvamento, provocou um redirecionamento no departamento: a partir de
1955, deixaram de lado os avides, substituindo-os, € as missdes policiais

passaram a ser executadas somente com helicopteros.

A Unidade de Aviagdo foi evoluindo com o decorrer do tempo ¢, no
més de maio de 1997, contava-sc com uma frota de 07 aparethos (02
helicopteros Bell 412SP, 04 Bell 206B Jet Ranger e 01 Bell 206L Loné
Ranger). o

Vinte anos apos a Policia de Nova York ter adquirido o seu
primeiro helicoptero, 37 Departamentos de Policia dos Estados Unidos

optaram também em emprega-los nas suas atividades.
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1.10. Los Angeles

O helicoptero foi incorporado nas atividades de policia de Los
Angeles, pela aquisigdo de seu primeiro aparclho no ano de 1955, um modelo
Bell 47G. Devido a limitagdes de autonomia (raio de agdo), a ¢poca, 0
Departamento desloca o aparelho, utilizando-se de um trailer, que era
rebocado por um veiculo até o local da missdo, dai desconectando-se a
operagdo. Na fase inicial, o emprego destas acronaves estava voltado para
missdes de cunho humanitario ¢ era mais utilizado em busca de resgate de

vitimas.

A drea era muito extensa. Com efeito reduzido e viaturas
insuficientes para cobrir toda a regido, comegou-se a pensar na hipotese de
utilizar o helicoptero para controlar a situagdo. O emprego de patrulhas com o
helicoptero ajudou a realizar algumas prisdes. Em poucas semanas 0 indice de

furtos e roubos nas regides calu para zero.

Surgiu um novo enfoque sobre o emprego do helicoptero, agora no

combate a criminalidade.

Com uma frota de 16 helicopteros, 3 aeronaves sdo mantidas
patrulhando um sistcma de revezamento, realizando prevengdo ¢ atuando em
apoio as viaturas no combate nos casos de roubos, furtos, e outras situagdes,
24 horas por dia. A Divisdo de Apoio Aéreo voa em média 1.300 horas por

més, perfazendo entre 16 a 17 mil horas / ano.

Reconhecida pela sua estrutura e eficiéneia, o tempo médio de
atendimento as chamadas, em arca urbana, esta abaixo de 1 minuto ¢ meio. Os

helicépteros chegam em primeiro lugar ao local de ocorréncia em 63% das
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ocasioes. O nimero anual de solicitagdes em missdes externas atendidas pela

Divisio ¢ maior do que 38.000 ocorréncias.

Los Angeles tem uma drea de 470 milhas quadradas (870,44 Km?),
aproximadamente 3.000.000 de habitantes. Mais de 75% da cidade recebe
continuamente a cobertura da patrulha aérea. As estatisticas da policia
constataram quc alguns crimes decresceram de 10 a 20% apos o uso de

patrulhas com helicopteros.

1.11. Phoenix

A cidade de Phoenix, no Estado do Arizona - EUA, com uma arca
de 541 milhas quadradas (1.401 km?) conta com uma populagio de
aproximadamente um milhdo de habitantes. A Divisdo de Apoio de
Helicopteros do Departamento de policia de Phoenix (The Air Support Unit -
Phocnix Police Department) foi criada em agosto de 1973 com quatro pilotos
¢ duas aeronaves. Atualmente com uma frota de nove helicopteros (07 MD
500 N ¢ 02 Schweizer 269) ¢ dois avides, ¢ efetivo de 18 pilotos, voam mais
de 600 horas por més em missdes policiais, prevengdo ¢ combate a incéndios

¢ outras.

1.12. Kansas

Em 1958, o Kansas City - Missouri Police Departinent, no Estado
de Missouri - EUA, fez a primeira pesquisa sobre a viabilidade do uso de
helicopteros em suas missdes-de policia. Nove anos mais tarde, em setembro
de 1967, durante a Convencio Internacional da Associagdo dos Chefes de
Policia, realizada na cidade de Kansas, recomegou o plano de utilizar o

helicoptero pelo departamento.
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Como parte acessoria do programa for montada uma equipe aérea
para realizar patrulhamento sobre a cidade durante a Convengdo. Policiais do
departamento compunham a patrulha na condigdo de observadores®.
Integrantes do departamento ficaram impressionados com a nova ferramenta,
¢ o hclicoptero retornou no més seguintc para um teste de dez dias. As

estatisticas criminais decresceram nas areas patrulhadas durante este periodo.

Nos Estados Unidos csta concentrada a maior frota de helicopteros
na atividade policial; sio mais de 1.700 aparclhos distribuidos nos diversos
departamentos de policia. Ha cidades com apenas 25.000 habitantes, cujo

‘departamento de policia conta com helicoptero.

2. Canada
A majestosa Policia Montada canadense, usando helicoptero,

descobre regularmente barcos e botes transportando drogas.

3. Alemanha’

As autoridades preocupadas com o alarmante indice de acidentes de
transito e, apés constatarem que 205 dos casos fatais ocorriam no intervalo de
tempo entre o acidente ¢ a chegada da vitima ao hospital ¢ ainda que 2/3
desses casos ocorriam 25 minutos apdés o fato, concluiram que s6 o
helicoptero constituia um meio adequado, rapido ¢ eficaz para socorro das
vitimas. Em 1970, dispunham de um helicoptero para o transporte
acromédico. Em 1980 O nGmero de bases operacionais ampliou para 20,
distribuidas por todo pais. Apos oito anos de operagdo, 7.000 pessoas foram

salvas gragas ao servigo aecromédico. Estudos realizados concluiram que: duas

8§ — Tripulante (policial) da acronave quc cxerce a obscrvagio adrea.
9 — Ubirajara Guimarics. Organizacio ¢ estrutura de uma Unidade de Radio Patrulha
Aérea, p. 5,
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vidas salvas por ano, por acronave, jusfificam o investimento ¢ d

manulengdo do servigo.

4. Japao

Uma comissio nacional de Seguranga Publica comanda quarenta e
sete unidades de Policia Regional nas diversas provincias e vinte ¢ sete delas
dispdem de equipe adrea, incluindo helicopteros, largamente utilizados pelos

Corpos de Bombeiros em apoio as suas atividades.

5. Franga

Em 1954, a Gendarmeric inaugurou a operagdo com helicopteros na
" Franga. O Coronel Fouche, Chefe do Escritério Técnico da Gendarmerie, viu
seus esforgos realizados. A Diregdo da Gendarmerie ¢ da Justiga Militar
decidiu adquirir um helicoptero Bell 47G. Em junho de 1955, foi incorporada
a secgunda aeronave ¢, em 14 de dezembro desse mesmo ano foi realizada a
primeira evacuagdo aeromédica. Em 1957, ja com 12 helicopteros, foram

criadas unidades descentralizadas.

A Franga conta com uma extensio territorial de 543.965 km2 e uma

populacdo de 57.289.000 habitantes (1992).

Em maio de 1997, contava com uma frota de 42 helicopteros (30
Esquilos monomotor ¢ 12 Alouettes) e 6 avides, distribuidos em 25 bases
permanentes (20 na metropole ¢ 5 além-mar), com um efetivo de 99 pilotos,
com formagdo de piloto militar, dos quais 24 oficiais, 123" mecanicos de

helicopteros incluindo 04 Oficiais, 29 mecanicos de avido.
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Voam uma média de 15.000 horas por ano; em 1996 foram
14.423.98 horas assim distribuidas: 48% missdes de policia, 28 % missoes de

salvamento, 14% de treinamento, 5% vdos de manutengdo ¢ 4% outros.

6. M¢éxico
As organizagdes policiais mexicanas, no ano de 1993, uttlizavam
aproximadamente 100 helicopteros que eram empregados no policiamento de

estradas, policia de fronteiras, combate ao narcotrafico e outras atividades.

A Policia da cidade do México conta com uma frota de 15
helicopteros para policiar a area do Distrito Federal, com 1 479 km” (a area da

cidade de Sio Paulo ¢ de 1.509 km?).

7. Chile
O Chile possui uma extensdo territorial de 756.626 Km? e

populagio de 13.8 milhdes de habitantes (1994), ¢ comprimento de 4.300 Km.

Em 17 de feverciro de 1960, foi criada a Brigada Aecropolicial de
Carabineros, mantendo as atividades do clube, ¢ foram comprados novos

equipamentos para emprego nas atividades policiais.

Devido a expansdo em 24 de abril de 1972, foi criada a Prefectura
Aeropolicial, dentre outras com as scguintes finalidades: executar patrulhas
aéreas; fiscalizar estradas;- detectar os incéndios florestais; transporte de

equipes policiais; missdes de salvamento ¢ resgate aecromédico.

Em 1976, foram adquiridos e incorporados 06 helicopteros de

fabricagfo alemi, MBB modelo BO 105, com capacidade para 05 lugares.
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Com a frota reforcada, foi montado um sistema de Resgate
Acromédico para atendimento da populagdo. Entre outubro de 1977 ¢ junho

de 1980, rcalizaram-se as missoes rclacionadas abaixo:

- Acidentes nas estradas 164
- Salvamento de banhistas 49
- Resgate de catastrofe natural 125
- Resgate nas cordilheiras 46
- Outras intervengocs 68
- Total de Resgate Aeromédico 464

Ao comentar sobre as vantagens do helicoptero para missoes

acromédicas, o Dr. Arrigont afirma:

Los andlisis costo-beneficio en Alemania han
revelado que un helicoptero de rescate necesila salvar
solamente dos vidas al aiio para justificarse desde el punto

. A o]0
de vista meramente econdmico .

Os Carabineros agem em todo territério chileno e atualmente a frota
¢ composta de:
- 08 helicopteros Bolkow BO 105;
- 02 Jet Ranger Bell 206 e
- 0I helicdptero modelo BK 117.

10 ~ ARRIGONI. Alberto Costoya. Mdcdico de Carabinciros. Resgate Aeromédico en
Helicoptero. Santiago do Chile: Revista Carabincros de Chile. n.° 302, jun./80, p. 14.
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8. Argentina

A Argentina tem sua policia dividida em cinco regides, espalhada
por todo o territorio nacional. Cada regido possui sua propria policia que ¢
dotada de helicopteros ¢ avides que operam na area urbana e também na area

de fronteira, efetuando vdos de patrulha.

As missdes desenvolvidas por esses servigos estdo relacionadas,
principalmente, ao desembarque de tropas em locais de dificil acesso,
evacuagio dc acidentados e doentes, patrulhamento fluvial ¢ maritimo ¢

patrulhamento em apoio a equipes de terra.
9. Brasil

9.1. Rio de Janciro

No ano de 1973 a Policia Civil do Estado do Rio de Janeiro foi
dotada de dois helicopteros marca Fairchild Hiller para apoio as suas agdes
operacionais. Tal servigo foi denominado, inicialmente de, Assessoria

Aeropolicial, vindo, depois, a chamar-se Departamento Aeropolicial.

A partir de 1985, os velhos Hiller comegaram a ser substituidos
pelos atuais AS 350 Esquilos, sendo aquela frota hoje composta de trés
acronaves operacionais (missdes de policia e salvamento), uma aeromédica,
todas desse modelo, uma AS 355 ¢ uma AS 365, ambas para transportes de

autoridades cm voos executives.

A Coordenadoria Geral de Operagdes Aéreas (CGOA) por
centralizar todas as operagdes aéreas do Estado ndo possui efetivo proprio,
sendo composto de policiais militares, bombeiros militares, policiais civis,

pessoal da Fundagdo Estradas de Rodagem do Estado do Rio de Janeiro
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(FUNDERJ) ¢ até mesmo do Municipio do Rio de Janciro, além de pessoal

contratado.

As missdes da CGOA tém o objetivo dc atender a todas as
solicitacdes do Estado e até mesmo, por vezes, de orgdos federais ¢
Scerctarias Municipais, sendo que vie de atuagdes em operagdes policiais de
forma geral, de decfesa civil, transportes de autoridades, levantamentos

fotograficos e qualquer outra que justifique seu emprego.

9.2. Rio Grande do Sul

O Governo do Estado, pelo Decreto n® 33.306, de 22/9/89, criou o
Grupamento de Policia Militar Aérea, da Brigada Militar. Ato continuo,
'~ adquiriu trés moto-planadores Ximango ¢ um helicoptero McDonald Douglas,
modelo MD 500. Os moto-planadores foram entregues em novembro de 1989
¢ sio empregados para observagdo cm atividades policiais. O helicoptero foi
entregue no inicio de mar¢o de 1990 e é aplicado no apoio as missdes tipicas
da Policia Militar e nas de Bombeiro, entre outras as de salvamento nas
praias. No entanto, as acronaves, pilotos ¢ pessoal de manutengdo sio
solicitados ao Departamento Acroviario do Estado, passando a integrar os

meios da Brigada para o desenvolvimento das missoes especificas.

9.3. Minas Gerais

O Comando de Radiopatrulhamento Aéreo - CORPAer, da Policia
Militar do Estado de Minas Gerais, foi criado em 28 de fevereiro de 1987,
com o recebimento do primeiro helicdptero, um modelo Bell'Jet Ranger 206
B III. Inicialmente empregado nas missdes policiais, no decorrer do tempo,
passou a fazer operagdes de salvamento, apoio na prevengdo e¢ combate a
incéndios florestais. Em maio de 1992, recebeu dois helicopteros modelo Bell

47, doados pela Forga Aéreca Brasileira. Em 22 de feverciro de 1994,
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incorporou 4 frota a quarta acronave, um Esquilo AS 350 B2, cquipado para
atividades policiais, de salvamento, prevengdo ¢ combate a incéndios ¢
resgate acromédico. Em 1995, mediante convénio (parceria) com a Prefeitura
Municipal de Uberaba, a PMMG passou a operar naquela cidade um modclo
Robinson R22. Em 1996, fechou contrato para aquisi¢do de mais quatro AS
350 B2. Ao final do recebimento, cstardio operando uma frota de nove

helicopteros.

Consubstanciadas nesta permissdo foi criado, pelo Decreto 32.428,

de 10 de julho de 1991, o Batalhdo de Missoes Especiais.

A Unidade, instalada cfetivamente em 05 de abril de 1994 pelo
Decreto 35.307 de 05 de abril de 1994, ¢ responsavel pela estruturagdo de
'agzées ¢ operagdes de resposta em ocorréncia de alta complexidade ou
destinada ao recobrimento nas situagdes emergentes no Campo da Seguranga

Publica em todo o Estado de Minas Gerais.

9.4. Sao Paulo

Em 15 de agosto de 1984, no Palacio dos Bandeirantes, o Governo
do Estado realizou a entrega de dois helicopteros HB 350 B — modclo
Esquilo, um para a Policia Civil ¢ outro para a Policia Militar, data em que foi
criado a titulo experimental, na PM, o Grupamento de Radiopatrulha Aérea.
Na solenidade, o entdo governador de Sdo Paulo, Professor André Franco
Montoro, em discurso concluiu: (...) a partir deste momento os helicopleros
estardo sobrevoando Sdo Paulo, no combate & criminalidade (...). Muito
embora ja operasse helicopteros desde novembro de 1983, quando foi criado
experimentalmente o Servigo de Radiopatrulhamento Aéreo, operado pelo

Comando de Policiamento de Choque.
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Apds seis anos de criagdo, com atuacdo destacada no apoio as
diversas unidades da Corporagdo ¢ um leque aberto de atividades, dois
helicopteros ndo eram mais suficientes para atender a toda demanda de
solicitagdes. A eficiéncia e cficacia do patruthamento aéreo eram fatos
concretos, porém o processo de evolugdo impunha novas formulas para
melhorar o nivel de atendimento. Aprovada a proposta, foi adotada como
prioridade e incluida no planejamento do Estado a previsdo de compra de 18
helicopteros a fim de dar atendimento a todo territdrio paulista. Das aeronaves
previstas para aquisi¢do foram compradas cinco ¢ entregues entre 14/09/92 ¢
12/04/93, que ja somadas as duas existentes clevaram a frota para o total de

sete helicopteros.

Em 12 anos ¢ meio de operagio, o Grupamento Aéreo ja realizou
mais de 35.000 missdes em pouco mais de 20.000 horas voadas. Os
helicopteros ja tiveram participagdo em missdes, praticamente, em todo
territorio do Estado, apoiando as diversas modalidades de policiamento da
organizagio. Até 30/03/97, foram mais de 1550 atendimentos de resgate /
remogdo acromédico, 374 salvamentos na praia, | 280 missdes de preservagdo
do meio ambiente, 265 missdes de defesa civil, 193 atuagdes de combate a
incéndios, 435 missdes de busca, 4.759 apoios ao Corpo de Bombeiros,

17.461 em diversas modalidades de policiamento.

9.5. Santa Catarina

A Policia Militar de Santa Catarina, desde 1992, vem empregando
helicopteros durante a Operaglio Verdo. Locadas pelo governo, as acronaves
tém sido utilizadas nas missdes de policiamento, resgate ¢ salvamento
aquatico na orla maritima do Estado. Nas ultimas operagdes tém sido usados
dois aparelhos por temporada que sdo, tripuladas por pilotos da propria

instituigao.
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9.6. Ceara

O Grupamento de Policiamento Aéreo da Policia Militar do Estado
do Lstado do Ceara foi criado em 03/11/95, quando a Corporagio recebeu,
mediante termo de cessio de uso, da Companhia de Eletricidade do Ceara -
COELCE, um hclicoptero Esquilo HB350B e um hangar com cstrutura de
oficina homologada. A acronave ¢ empregada em missoes policiais, de busca

¢ de salvamento.

9.7. Rondoénia

No final do ano de 1996, a Policia Militar do Estado de Rondonia,
num projcto de parceria com o Departamento Estadual de Transito - Detran,
definem-se pela compra de um helicoptero modelo Robinson R22 com
capacidade para dois lugares, a fim de implantar naquele Estado o
. Radiopatrulhamento Aéreo. Efetivada a aquisi¢do, apos cumpridas todas as
ctapas ¢ a formalizagdo de voo de recebimento, em 08/05/97 o aparelho
decolou do Campo de Marte, em Sdo Paulo, tripulada por dois Oficiais
(pilotos) da Policia Militar, com destino a Rondénia. O helicoptero ¢ a nova
tecnologia que, com certeza, contribuira para aumentar, entre tantas outras

melhorias, o alcance da visdo do policial.

9.8. Distrito Federal, Brasilia

A Secdo de Helicopteros - SECHEL, da Secretaria da Seguranga
Puablica do Distrito Federal, criada em 1986, reunia a Policia Militar, a Policia
Civil ¢ o Corpo de Bombeiros. Era composta de trés helicopteros, mas apos
dez anos dec operagdo conjunta, ecm 1997, houve um desmembramento e cada

corporagio ficou com um acronave.
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9.9. Maranhio

A policia militar do Estado do Maranhdo, desde 1996, apos contar
com o apoio de dois helicopteros da Policia Federal em apoio a Operagao
Impacto, desencadeada em todo o Estado, devido ao grande numecro de
assaltos a banco, ¢ como tal opera¢do foi coroada de éxito, o governo do
Estado, sensibilizado, alocou dois helicopteros para a Policia Militar, que hoje
cobrem toda drea do Estado, com estratégia propria, que serve como
referéncia nacional em cobrimento de grandes areas. Sua subordinagdo ¢
direta ao Comandante Geral da corporagdo. Seus pilotos ¢ tripulagdo sio
pertencentes a Policia Federal, que se encontram, temporariamente, a
disposigdo da PMMA, enquanto este forma seu proprio pessoal junto aquela

instituigdo no Distrito Federal.

9.10. Goias

A Policia Militar do Estado de Goids recebeu o seu helicoptero em
07 de agosto de 1981. A aeronave foi incorporada ao patrimonio do Corpo de
Bombeiros, que nesta época pertencia a PM, ¢ operada a servigo do governo
até¢ 1987. Apds o acidente com o Césio 137 ocorrido em Goidnia, em
setembro de 1987, foram realizadas varias missoes aéreas com helicopteros da
Policia do Distrito Federal, utilizando-se equipamentos proprios para medir ¢
avaliar a extensdo ¢ os cfeitos da radioatividade. Em junho de 1987, apos ter
ficado parada por algum tempo, a acronave foi devolvida para a Policia
Militar. Durante o periodo de um ano, foram cumpridas as fases de
preparagdo de pessoal, construcdo de um heliponto no 1° BPM e revisdo da

acronave.

A primeira missdo se deu em 16 de setembro 1988, quando no
combate ao incéndio florestal ocorrido no Parque de Goidnia, situado entre

Goiania ¢ Anapolis. Em 30 de agosto de 1989, foi criada a CIOE (Companhia
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Independente de Operagdes Especiais) € 0 Servico de Avaliagdo da Policia

Militar (SEAPM) passou a constituir-s¢ no 4° Pclotdo da Cia.

Com a utilizagido do helicoptero, ocorreu uma redugdo de assaltos a
banco, aproximadamente em 90%, ¢ de¢ desmanche de veiculos furtados na
periferia, bem como redugdo de seqiiestros na Capital, em 85%. Existe
atualmente radiopatrulhamento diario em horarios variados na area central
bancaria, bairros e periferia. Devido aos bons resultados obtidos foi adquirida
uma segunda aeronave com tecnologia avangada ¢ no momento, a PMGO

possui dois pilotos no seu quadro.

O desenvolvimento de novas tecnologias, que podem ser
incorporadas aos helicopteros em missdes de policia, tais como farol de
busca, visor infravermelho, equipamentos de busca e salvamento,
transmissores ¢ receptores de sinais de TV, GPS (Global Positionig System)
sislema de navegagio por satélites e rastreamento por satélites, tém

contribuido para o crescimento deste segmento de aviagdo.

No Brasil existe aproximadamente uma frota de 38 helicopteros, a
servico das Policias Federal, Militar ¢ Civil, conforme se vé no quadro

scguinte.
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FROTA DE HELICOPTEROS A SERVICO DAS POLICIAS

Propria Parcena Outros
Policia Federal 92 BellAL2 o0
Policia Civil~ DF 01 Esquilo 01
Policia Civil-sp 02~ ~~  Esulo 02
Policia Civil~RJ 04 04
Policia Militar — SP 06 01" Esquilo
* 07
oo Bell 206
Policia Militar - MG 02 Bell 47
“ 01 Bell 206
05 HB
350 B2
01" Robinson 09
% , o R22 ,
Policia Miltar-Gco 02 .. 02
Policia Militar - DF 01 ‘ 01
Policia Militar~CE 01 ... 0
Policia Militar -RS 01 Hughes 01
500
Policia Militar - SC ‘ ‘ - 02" R - 02
Policia Militar - ES o1 ; 01
Policia Militar~rRO. o 0
Policia Militar - DF 01 01
Policia Militar — RJ 01 ' 01
Policia Militar ~ MA 02 02
l  TOTAL 38

Hoje mais de 250 Unidades de Radiopatrulhamento Aéreo

operam aproximadamente 2.000 helicopteros ao redor do mundo .

11 — Parceria: Policia Militar do Estado de Sdo Paulo ¢ Prefeitura Municipal do Estado de Sdo
Paulo (CET)

12 — Recebido da Receita Federal

13 — Parceria: Policia Militar de Minas Gerais ¢ Prefeitura do Municipio de Uberaba

14 — Opera com tripulagfio propria helicopteros alugados durante a “Operaciio Verdo™.

15 — Parceria Policia Militar - Departamento Estadual de Transito — Detran.

16 — Internet — Airbome Law Enforcement. End: http://www.micro./~dave690/alea.itml




IV - ASPECTOS LEGAIS

Serdo enunciadas, de forma sucinta, a legislagdo pertinente ¢ a

parte doutrinaria de interesse sobre o assunto proposto.

1. Conceitos

Poder de Policia é um poder instrumental da Administragdo
Publica. Para Lazzarini, ¢ um conjunto de atribui¢des da Administragdo
Publica, como poder piblico, fendentes ao controle dos direilos e
liberdade das pessoas naturais ou juridicas, a ser inspirado nos ideais

17 Ca . .
do bem comum.'” Na ligdo de Carlos Siqueira Netto, tem-se que:

O Poder de Policia é utilizado no campo do
desenvolvimento, com o seu Poder de-.Contengdo.

Significa a expressdo a faculdade de vedar abusos de

17 — LAZARINI. Alvaro ¢ Outros. Dircitos Administrativos da Ordem Pablica. 2.
ed. Rio dc Janciro: Forense, 1987, p. 27.
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direitos individuais ou impedir o exercicio anti-social
desses mesmos direitos em fungdo do Bem-comum,
como fim ltimo do Estado ¢ da Sociedade. Cuida-se
de  verdadeiro mecanismo de  frenagem que  se
Justifica por pretender a construgdo de uma novda
sociedade inspirada nos ideais do Bem Comum que,
além de contemplar o Bem-estar define um modelo de
sociedade que permite pleno  desenvolvimento das
poiencialidades  humanas ao lado de  exemplar

~ ., . . 18
compreensdo ¢ /71‘0{/(3(! dos valores espirituals .

Defesa pablica ¢ o conjunto de atitudes, medidas ¢ agdes
adotadas para garantir o cumprimento das leis de modo a evitar,

. . . . re 4 M ‘()
impedir ou eliminar a prdtica de atos que perturbem a ordem piublica ™.
2. Constituicio Federal

O Estado, objetivando o bem comum, por seu arcabougo
juridico, a comegar pela Carta Magna, impde direitos ¢ deveres a si, as
instituigdes ¢ a cada uma das pessoas, indistintamente, que estejam sob

sua area de influéncia.

18 — SIQUEIRA NETTQ. Carlos. Confcréncia na Escola Supcerior de Guerra cm 26 dc
junho de 1978. Rio dc Janciro: Rev. Convivium, a.27, v. 21, 1978.. in: LAZARINI, Alvzlro. Do Poder
de Policia. Sdo Paulo: Lex, Rev. Julgados do Tribunais de Algada Civil dc Sio quﬁo, sct/out. 1980,
v. 03, p. 12-13.

19 -~ ESCOLA SUPERIOR DL GUERRA. Manual Bisico, 1980, p. 194F. in
LAZZARINL Alvaro. A Scguranga Publica ¢ o Aperfcigoamento da Policia no Brasil. Siio
Paulo:IMESP, a Forga Policia. n." 5. jan/mar 1995.p. 7.
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A Constituicio Federal, promulgada em 05 de outubro de
1988, no Capitulo III, artigo 144, trata da Seguranga Publica. A
existéncia ¢ definicdo de competéncia legal da Policia Militar estdo
previstos no artigo citado, em scu inciso V ¢ § 5°, respectivamente. No
caput, quando o legislador fala de dircito ¢ responsabilidade de todos, o
sentido do termo ¢ amplo ¢ indistinto, cabendo a cada um fazer a sua

parte e contribuir dentro de sua esfera e possibilidades.

Artigo 144 - A seguranga publica, dever do
Lstado, direito e responsabilidade de todos, ¢ excrcida para
a preservagdo da ordem piiblica e da incolumidade das
pessoas ¢ do patriménio, através dos seguinles 6rgaos:

[ - policia federal;

[ - policia rodovidria federal;

[1] - policia ferroviaria federal,

[V - policias civis;

V- policias militares e corpos de
hombeiros militares.

§ 5° As policias militares cabem a policia ostensiva e a
preservagcdo da ordem publica ¢ aos corpos de bombeiros
militares, além das atribui¢des definidas em lei, incunibe a
execugdo de atividades de defesa civil,

§ 6° As policias militares ¢ corpos de bombeiros
militares, forcas auxiliares ¢ reserva do lixército, subordinam-se,
Juntamente com as policias civis, aos Governadores dos Iistados,

do Distrito Federal ¢ dos Territorios.
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§ 70 A lei disciplinard a organizagdo e o funcionamento
dos 6rgdos responsdveis pela seguranga piblica, de mancira a
garantir a eficiéncia de suas atividades.

§ 8° Os Municipios poderdo  constituir — guardas
municipais destinadas a protegdo de  scus bens, servigos ¢

instalagdes, conforme dispuser a lei.

., .20 .
No pensamento de Diogenes Gasparini® a respeito do

policiamento ostensivo € objeto da transcrigdo infra.

Os servicos de policia ostensiva e de preservagdo
da ordem piiblica, a toda for¢a, ndo sdo predominantemente
locais, dado destinarem-se a coibir a violagdo da ordem
Juridica, a defender a incolumidade do Estado ¢ dos
individuos ¢ a restaurar a normalidade de situagdes ¢

comportamentos que se opdem a esses valores.
Afirma ainda que:

..a quebra da ordem juridica ¢ os atentados
contra o listado ¢ os individitos sdo comportamentos que
repercutem além dos limites do Municipio, que (ranscendem

suas fronieiras.

v

20 ~ GASPARINI, Diogences, Gasparini ¢ Juiz Substituto do TRE-SP, ¢ Profcssor dc
Dircito Administrativo. Responsabilidade do Poder Piblico Municipal na Seguranga Pablica cm face
de revisdo da Constituicio Federal. Palestra proferida no | FORUM NACIONAL DE SEGURANCA
PUBLICA. VIOLENCIA E CRIMINALIDADE, rcalizado no dia 17/11/92. Auditério Petronio
Portclla, Congresso Nacional. Sdo Paulo: IMESP, Revista A Forga Policial. n.° 2, abr/jun 1994, p. 9.
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Para melhor entendimento sobre a dimensdo das atribuigoes
constitucionais das Policias Militares, previstas no paragrafo 5°, sc faz
necessario recorrer a alguns conceitos emitidos por eminentes ¢

respeitados estudiosos Direito Administrativo.

Em aula ministrada para o CSP-1/97, em 03/01/97, o
Desembargador Alvaro Lazzarini, ao tratar dos temas Ordem Publica ¢
Seguranga Publica assim se referiu:

A nogdo de ordem piiblica ¢ mais fdcil de ser
sentida do que definida. Obedece a um  contingenic

. . . 21
momenlidneo no histérico nacional.

Sabe-se que a Ordem Pidblica compreende a tranqiitlidade

pablica, a salubridade publica ¢ seguranga publica.

A Ordem Publica, segundo Salvat, trata-se de um conjunio de
principios de ordem superior, politicos, econémicos, mordis ¢ algumas
vezes religiosos, aos quais umd sociedade considera estreilamente
vinculada & existéncia ¢ conservagdo da organizagdo  social

22
estabelecida.

DE PLACIDO E SILVA diz entender por ordem publica: a
situacdo ¢ o estado de legalidade normal, em que as auloridades

exercem suas precipuas atribuigdes e os cidaddos as respeitam e

21 — LAZZARINI. Alvaro. E Descbargador do Tribunal de Justiga de Sdo Paulo,
Professor da Academia de Policia Militar do Barro Branco ¢ do Centro de Aperfcigoamento ¢ Estudos
Supcriores da PMESP.

22 — LAZZARINIL Alvaro. Dircito Administrativo da Ordem Publica. Palcstra
profcrida cm Goidnia. como abertura oficial do ano Ictivo da PMGO. 1986, p. 12.
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acatam, sem constrangimento ou protesfo. Nao se C()I?flll?(]@ com ordem
Juridica, embora seja uma conseqiiéneia desta e lenha sua exisiéncia

. . 23
forma justamente dela derivada.

O eminente professor Diogo de Figueiredo assim conceituou:
Ordem Piblica ¢ a disposigéo pacifica ¢ harmoniosa da convivéncia

T . . . . . 24
puiblica, conforme os principios clicos vigentes da socicdade.

Ainda, segundo Lazzarini, Ordem Publica, objeto da
Seguranga Publica, ¢ a situagdo de convivéncia pacifica e harmoniosa

., o . A 25
da populagdo, fundada nos principios cticos vigentes na sociedade.

Por Seguranga Piblica, afirma Moreira Neto ser o conjunto de
processos, politicos ¢ juridicos, destinados a garantir a ordem piiblica

A ‘ 26
na convivéncia de homens em sociedade. ’

A Constituicdo Federal de 1988 faz referéncia a cooperacao,
sendo que esta podera ocorrer por meio de parcerias. Em seu artigo 23
enumera os casos que devem ser cuidados pelos trés niveis de governo
(nacional, estadual ¢ municipal), abrangendo dareas como: saide,
educacdo, cultura, ciéncia, prescrvagdo do patrimdnio publico, meio

ambiente, etc.

73 — LAZZARINL Alvaro. cl alii. Dircito Administrativo da Ordem Pablica. 2. cd.
Rio dc Janciro: Forcnse, 1987, p. 8. K

24 — MOREIRA NETO. Diogo dc Figuciredo. A Scguranga Publica na Constituigo.
Sdo Paulo: IMESP, Revista A Forga Policial n.° 3, jul/sct 1994. p. 42.

25 - LAZZARINI, A. ctalii. op. cit.. p. 238.

26 — MOREIRA NETO. Diogo dc Figuciredo. Revisdo Doutrindria dos Conccitos dc
Ordem Pablica ¢ Scguranga Publica. Brasilia: Revista de Informacio Legislativa, n.® 107, Scnado
Federal. 1987. p. 152, in: LAZZARINI. A. A Scguranga Publica ¢ o Aperlcigoamento da Policia no
Brasil. Sio Paulo: IMESP. Revista A Forga Policial n.® 5. jan/mar 1995, p. 6.
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O paragrafo tnico do citado artigo trata da fixagdo de normas
sobre cooperagdo entre os governos estando subentendido as parcerias na
arca de scguranga publica, caso contrario ndo serd alcangado o equilibrio

do desenvolvimento ¢ do bem-estar em ambito nacional.

Artigo 23. I competéncia comum da Unido, dos
Iistados, do Distrito Iederal ¢ dos Municipios:

Pardgrafo iinico. Lei complementar fixard normas pard d
cooperagdo entre a Unido ¢ os Lstados, o Distrito [ederal ¢ os
Municipios, tendo em vista o equilibrio do desenvolvimento ¢ do bem-

estar em dmbito nacional.
3. Decreto-Let n® 667

O Decreto-Lei n° 667, de 02 de julho de 1969, modificado
pelo Decreto-Lei n° 1072, de 30 de dezembro de 1969, que reorganizou

as Policias Militares ¢ Corpos de Bombeiros, em seu art. 3°, prescreve:

Artigo 3° - Instituidas para a manuiengdo
da ordem publica ¢ seguranga intferna nos Iistados, Territdrios
¢ no Distrito I'ederal, compete as Policias Militares, no
dmbito de suas respectivas jurisdi¢oes:

a) cxccutar com cxclusividade, ressalvadas as
missoes peculiares das orgas Armadas, o Policiamento
ostensivo, fardado, plancjado pela autoridade compelente, a
fim de assegurar o cumprimento da lei, a manutengdo da

ordem publica ¢ o exercicio dos poderes constituidos,




Cursode Aperfeicoamento de Oficiais -CAOQ 56

b) atuar de mancira preventiva, como forca de
dissuasdo, em locais ou dreas especificas, onde se presuma
ser possivel a perturbagdo da ordem;

¢) atuar de mancira repressiva, em caso de
perturbacdo da ordem, precedendo o eventual emprego das
Forgas Armadas:;

d) atender & convocagdo, inclusive mobilizagdo,
do Governo lederal em caso de guerra externa ou pard
prevenir ou reprimir grave perturbacdo da ordem ou
ameaga de sua irrupgdo, subordinando-se a  lorga
Terrestre para emprego em suas atribuicoes especificas de
Policia Militar ¢ como /76/1‘//61‘/7&/710 da defesa interna ¢ da
defesa territorial;

e) além dos casos previstos na letra anterior a
Policia Militar poderd ser convocada, em seu conjunto, d
fim de assegurar & Corporagdo o nivel necessdrio de
adestramento ¢ disciplina ou ainda para garantir 0
cumprimento das disposi¢oes deste Decreto-Lel, na forma

que dispuser o regulamento especifico.

4. Constituicio Estadual

Art, 121'— A Seguranga Publica, dever do lstado,
dircito ¢ responsabilidade de todos, ¢é exercido para assegurar a
preservagdo  da  ordem  publica,  incolumidade das  pessoas, do
patriménio ¢ do meio ambienic ¢ o pleno ¢ livre exercicio dos direitos ¢
garantias  fundamentais, individuais, coletivos, sociais ¢ politicos,
estabelecidos nesta ¢ na Constituicdo da Republica, por meio dos
seguintes orgaos:
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.........................................................................................

Art. 124 — A Policia Militar ¢ institui¢cdo
permanente, organizada com base na hierarquia ¢ na disciplina,
competindo-lhe, entre outras, as seguinies afi vidades:

[ — o Policiamento ostensivo de segurangad,

[l - a preservagdo da ordem piblica;

1l — a policia judiciaria militar, nos termos da lei
federal;

1V — a orientacdo e instrugdo da Guarda Municipal,
quando solicitadas pelo Poder Lxeculivo Municipal;

V— a garantia do excrcicio do poder de policia, dos
poderes e érgdos piblicos estaduais, especialmente oS das
dreas fazenddrias, sanitdria, de uso e ocupagdo do solo e do

patriménio cultural.

Pardgrafo Unico — A estrutura da Policia Militar
conterd obrigatoriamente uma unidade de policia florestal, incumbida
de proteger as nascenles dos mananciais ¢ 0s parques ecologicos, uma

unidade de policia rodovidria e uma de rdnsilo.

5. Decreto Federal n° 88.777

O Decreto Federal n° 88.777, de 30 de sctembro de 1983,

aprovou o Regulamento, denominado R-200, que rege as Policias
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Militares ¢ os Corpos de Bombeiros Militarcs. O Capitulo 11 do referido

diploma legal trata de conceituacdes ¢ competéncias.

Em seu artipg 20 item 27 ¢ncontramos que:
2 > >

A¢do Policial exclusiva das Policias Militares, em Cujo
cmprego  do  homem oy fragdo  de lropa  engajados sejam
identificadas de relance, quer pela farda, quer pelo equipamento,

ou viatura, objetivando q manutencdo da onten piiblicq,

SAo lipos de | ’oliciamento ostensivo,
- Rddio Patrulhe topy stre e adrea;

No dispositivo legal abaixo, chicontramos o respaldo para as
Policias Militares adquirirem acronaves, ¢ 0 mesmo texto sujeita as

organizagdes ao controle do Ministério do Exérceito.

Pardgrafo Unico - O controle ¢ g coordenacdo das
Policias Militgres abmngerc?o 08 aspectos de organizagdo ¢ legislagéo,
efetivos, disciplina, ensing o mstrugdo, adestranmento, materig] hélico de
Policia Militar de saude ¢ veterindria e campanha, acronave, come
dispuser  nesie Regulamento ¢ g conformidade com politica

- conveniente tracadg pelo Ministério do lxéreito,
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O artigo 20 faz referéneias as caracteristicas das acronaves que
poderdo ser adquiridas pelas Policias Militares, tratando também das

restrigoes.

Artigo 20 - A aquisi¢do de acronaves, cuja d
existéncia ¢ uso poden  ser facultadas as Policias Militares, parda
melhorar o desempenho de suas atribuicoes especificas, bem como suds
caracleristicas, serd — sujeild a  aprovagdo  pelo Ministério da

Aerondutica, mediante proposta do M inistério do Ixército.




V - REGRAS DE TRAFEGO AEREO

O Trafego Aéreo no Brasil ¢ regulamentado por normas baixadas
pelo Departamento de Aviagdo Civil — DAC, orgio do Ministério da
Aerondutica, por meio de documentos denominados Instrugdes do Ministério

da Aeronautica — IMA.

As Opecragdes Aéreas Policiais e de Defesa Civil no pais, pela
propria caracteristica das missdes, conta com regras especiais de voo que ndo
sdo facultadas a aviagdo de helicoptero em geral, estdo previstas na IMA 100-
4 — REGRAS ESPECIAIS DE TRAFEGO AEREO PARA
HELICOPTEROS, de 31/05/91 (Apéndice).

O Ministério da Acronautica, recentemente, preocupado com a
situagdo atipica de emprego de helicoptero em missdes de policia, realizou
estudo visando a adequar essa situagdo a legislagdo vigente, IMA 55-57 de

12/0189 (Apéndice).

Segundo o Cap. Mauro Gageiro Filho, do Departamento de Aviagdo

Civil (R]), o Brasil esta ligado a Organizac¢io de Aviagdo Civil Internacional
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(OAC). Essa ORGANIZACAO estabeleceu normas de trafepo adreo que sao
scguidas pelos paises a cla ligados. Fssas normas, por sua vez, definem as
acronaves apenas em dois (ipos: militares ¢ civis. Para esse cleito, as Policias
Militares sdo consideradas ndo militarcs ¢ por isso ndo (&m a isengdo cm
termos de operagoes no que diz respeito a concessdes das regras de voo. Para
objetivar, as acronaves de policia ¢ até mesmo de defesa civil nio poderiam
cletuar pousos na rua para socorrimentos, nio poderiam rcalizar missdes de

apoio policial ¢ outros.

Sensibilizado com os problemas legais oriundos dessa situacio o

DAC mstituiu o documento intitulado Normas de Sistema do Ministério da

Acrondutica N.“ 58, de 1991 — Regras Gerais de Operagio para
Acronaves Civis — (NSMA 58-91), onde, na sub-partc k¢ tratada,

especificamente, as Operagdes Aéreas Policiais (Apéndice).

Tais Normas conceituam Operagio Aérea Policial como sendo
uma operagdo realizada exclusivamente com helicdplero ¢ conduzida por
organizagdo Policial ou de defesa civil. Define Organizaciio Policial como
organizagdo da administragio puablica dircla, federal, estadual ¢ do distrito
federal, destinadas a reprimir ¢ combater o crime, impondo a lei para
asscgurar a ordem ¢ a scguranga pablicas. Relaciona, ainda, como
Organizacio Policial as Policias Federal, Civis, Militares ¢ do Distrito
Federal.

Scgundo  cssas  Normas, as  Opcragdes Adreas Policiais
compreendem operagdes de busca, salvamento, resgale, cerco, obscrvagio de
corlcjos, controle de trafcgo rodovidrio, ferroviario ¢ urbano, ¢ patrulhamento

de cidades, florestas, mananciais, cstradas, rios ¢ lagos cle.
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O mesmo documento proibe que qualquer organizagio municipal de
atividades similares exccute patrulhamentos com helicoptero, a menos que

autorizado pelo DAC ¢ solicitado pela autoridade municipal interessada.

A NSMA 58-91] trata também das acronaves que estdo autorizadas
para esse tipo de servigo determinando que as mesmas s6 poderdo ser aquelas
classtficadas como aeronaves civis brasileiras, tendo, portanto, que ser
homologadas na categoria normal, transporte ou restrita (Regulamento
Brasileiro para Homologagdo de Acronaves - RBHA - 21). Devem possuir o
Certificado de Acronavegabilidade (RBHA 29) bem como sofrer manutengdo
conforme a legislagdo vigente (RBHA 43); possuir identificagdo (RBHA 45);
ser acronaves publicas (RBHA 47); ser operadas por tripula¢do qualificada
pelo DAC (RBHA 61) quanto a habilitagdo técnica ¢ quanto a capacitagdo
fisica (RBHA 67); ser operadas de acordo com as normas ¢ procedimentos
estabelecidos nos regulamentos sobre trafego adreo; ¢ ser mantidas por

oficinas homologadas (RBHA 45).

Outras consideragdes prescritas por essas NORMAS sdo discutidas.
Dentre elas citamos: a) nenhuma organizagdo pode operar helicopteros de
combate ou versdes militares de helicopteros civis, bem como ndo pode
instalar ou adaptar armamento a mesma; b) qualquer equipamento a ser
adaptado a aeronave, para exccugido de missdes, tem que estar homologado
pelo DAC e de acordo com o previsto pelo fabricante; ¢) as tripulagdes devem
pertencer ao efetivo da orgahiizi‘gﬁo e, no caso de pertencerem a outros 6rgios
¢ estarem a disposi¢do desta, devem ser subordinadas 0pcradionalmentc a
mesma. Os comandantes dos helicopteros devem possuir, no minimo, o
certificado de Piloto Comercial de Helicopteros e o Certificado de Habilitagio

Téenica, que os habilitam a voar naquele equipamento; d) as exigéneias para
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obtengio e revalidagio dc” licencas sdo  determinadas pclo DAC,
supervisionadas pelos Servigos Regionais de Aviagdo Civil (SERAC) ¢ estdo
reguladas Pelo RBHA 61; ¢) as Organizagdes podem formar suas proprias
tripulagdes desde que homologuem cursos dessa natureza junto ao DAC, nao
podendo, porém, formar pessoas do publico em geral para ndo concorrer com
acroclubes; f) ¢ responsabilidade da organizagio estabelecer os padroes

minimos das tripulagdes que irdo operar cm missoes de policia.

Desde que o objetivo seja o de salvar vidas humanas ¢ que a chefia
da organizagdo envolvida sc responsabilize, o DAC autoriza quc as acronaves
descumpram a regulamentagio geral de véo em VIgor no pais, nos casos de
emergénelas que envolvam outras pessoas ¢ nio a aeronave; se o vbo nio
estiver sendo conduzido de acordo com as regras de véo por mstrumentos, o
co-piloto ndo precisa ter o certificado de Piloto Comercial, mas tem que ter a
carteira do helicoptero. E autorizado o pouso em locais ndo homologados para
tal, bem como a decolagem ¢ o embarque e desembarque de pessoas sem
parada dos rotores, IAC 22-37 de 05/05/85; estabelece normas ¢

procedimentos para utilizagfio de helicoptero (Apéndice).

Para autorizar as opcragdes que fogem as regras convencionais, a
organizagdo deve considerar se os riscos provocados pcla operagdo ndo vio
agravar mais ainda os fatos que a originaram, a relagdo custo/beneficio que
vai envolver a operagdo em si, s¢ 0s riscos a serem corridos sdo aceitdveis
face aos seus objetivos ¢ se as tripulagdes envolvidas estdo treinadas ¢ aptas a

desenvolvé-la.

A organizagio envolvida ¢ responsavel por coordenar o controle de

trafego aéreo com o érgao responsavel pela jurisdigdo envolvida, cuidar da
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seguranca da populagio ¢ propricdades sob a drca de atuagio, coordenar o
emprego de mais de uma acronave em operagiio sempre que for o caso,

cumprir ¢ fazer cumprir as normas regulamentares.

A manutengio das acronaves esta regulamentada pelo RBHA 43 ¢
sc¢ a organizagdo nio tiver oficina propria homologada pelo RBHA 145 deve

contratar servigos de uma empresa para isso autorizada.

A organizagdo Policial pode utilizar os servigos de manutengdo das
Forgas Armadas, mas as mesmas nio sdo homologadas pelo DAC, por isso,
os servicos apos executados deverdo ser atestados por profissional habilitado

pertencente ao quadro da organizagdo envolvida.

A Policia Militar do Estado de Goids, através do SAPM, em 27 de
julho de 1989, firmou um acordo operacional com o Servigo Regional de
Prote¢do ao Voo (SRPV), em Brasilia, referente a operagio de helicopteros
em missdo de apoio policial, na arca de controle terminal, em Goidnia, FMA

100-75 (Apéndice).




VI - VANTAGENS, DESVANTAGENS E CUSTO BENEFICIG

1. VANTAGENS

O helicoptero usado corretamente  permile
reduzir - consideravelmente o (empo  de resposta a  agdo  de
delingiientes. Assim é que, ocorréncias que ailes exigicun o emprego
de dezenas de viaturas ¢ guarnigdes podem ser executadas, hoje,
com maior c¢ficacia, ¢ com a mobilizagiio de recursos  muito
menores.  Iauncionando  como  plataforma de  observagdo, o
helicoptero  permite  a  swa  guarni¢do  defeclar  com  precisdo
movimentos de delingiicntes no solo e orientar poucas viaturas para
uma agdo precisa ¢ decisiva. Com isto, poupa-se combustivel,
permile-se que a cidade contine sendo Policiada com cficiéncia
porqiie os meios desviados sao menores, gaifia-se (empo na capturda
de delingiienites e, sobretudo, cria-se entre os marginais condi¢oes

. 3y ‘. s 27
adversas ¢ desestimulantes a pretica de delitos. =’

Além do elencado, temos ainda outras vantagens, como as que se
seguem:

27 — DEFESA - Revista n.* 32 P. 7. Reportagem. Helicdptero uma Arma Eficaz Contra o
Crime.
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a. capacidade de aterrar ¢ deslocar em dngulos relativamente
proximos da vertical o que os torna aptos para operar a partir de areas
reduzidas ¢ em centros urbanos em apoio as fragdes Policiais-militares de

solo;

b. capacidade de pairar sobre um objeto permitindo condigdes de

comandamento sobre o mesmo;
c. capacidade de manobra em baixa velocidade e altitude;

d. o tempo de decolagem ¢ pouso de um determinado ponto para
outro ¢ curto permitindo, a forga Policial Militar, uma constante presenga em

pontos extremos de centros metropolitanos ou mesmo no territorio estadual,

e. capacidade de desembarcar fragbes de tropa e/ou material onde o

acesso ndo seja vidvel a outro tipo de veiculo;

f. possibilita a agdo Policial-Militar em terrenos inacessiveis para

outros tipos de fragdo de tropa;

g. por ser uma maquina altamente versatil, o helicoptero pode
cumprir com eficiéncia todas as operagdes de policiamento ostensivo, ou seja,
desde que visam a satisfazer as necessidades basilares de seguranga increntes
a qualquer comunidade, até as que por sua naturcza se revestem de

caracteristicas altamente repressivas;

h. aumentam a velocidade de agdo dc resposta a delitos que

comprometam seriamente a tranquilidade publica;
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. proporcionam maior flexibilidade ¢ mobilidade nas operagdes
aumentando assim a arca de influéncia Policial Militar e a¢do de presenga

continua;

j. facilitam a realizagdo de Operagdes Policias Militares destinadas

a suprir exigéncias ndo atendidas pelo Policiamento ostensivo normal;

k. permite, em carater supletivo, agdes psicoldgicas de saturagdo e
¢ .
concentragdo de agdes ostensivas para fazer frente a uma inquictante situagdo

temporaria;

|. proporcionam maior aplicagdo no Policiamento ostensivo
causando no possivel agente do delito um descstimulo para o cometimento de

atos anti-sociais;

m. debilita o agente delituoso no campo psicolégico deixando o

mesmo altamente inquictado pela agdo da aeronave;

n. permite a Forga Policial Militar vencer distincias e ultrapassar
barreiras que poderiam dificultar ou impedir a agdo de forgas terrestres na

acdo de respostas para fazer cessar o ato anti-social ou suas conseqiiéncias;
o. possibilita a descoberta, identificagdo e localizagdo de atividades
ou ac¢des que tenham como finalidade a mudanga ou perturbagdo da ordem

“social vigente;

p. aumenta a seguranc¢a do policial militar em terra;
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q. propicia socorro imediato as vitimas  que pecessitam  de

tratamento médico urgente;

r. representa um clo adicional na coordenagdo ¢ no controle de
fragdes empenhadas em operagdes Policiais militares permitindo, ao cscaldo
de comando, a obtengdo de um entendimento mais preciso da situagdo, que

Ihe possibilitara tomar decisdes adequadas ¢ precisas.
2. DESVANTAGENS OU LIMITACOES %

a. em operagdes que necessitem de sigilo, o ruido dos rotores do
helicoptero podera prejudicar a surpresa. Ja existe equipamento que, acoplado

ao aparelho, reduz o som a um leve sibilo.

b. em areas urbanas as redes de alta tensdo, cabos clétricos e
telefonicos podem comprometer o sucesso da missdo em baixas
altitudes. Os cabos tém sido os principais responsaveis pela queda de

aparclhos em areas edificadas.

c. altos edificios ¢ torres radiofonicas, sem a devida sinalizagdo,

comprometem ¢ reduzem a capacidade de manobras noturnas.

d. as condigdes metcoroldgicas podem reduzir a capacidade de um
helicoptero e, como conseqiiéncia natural, prejudica as operagdes que com ele

seriam realizadas.

28 — SILVA NETO. Scvero Augusto da. Policia no ar. Belo Horizonte: Policia Militar, 1986.
P. 146,
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¢. 0 granizo, chuvas ¢ ventos fortes média de 48 Km/h podem
limitar o emprego da acronave em zonas urbanas ¢ rurais. Os componentes da
guarni¢do helitransportada, quando em v6o, devem ter sempre ¢m mente
observar um local de pouso a fim dc ser utilizado, caso o aparclho em

operagdo seja recolhido por um dos fatores acima.

f. dentre as condigdes meteorologicas, deve-se fazer referéncia
especial a visibilidade. As acronaves que participam de operagdes Policiais,
face as suas caracteristicas de cmprego, navegagdo adrea ¢ identificagdo da
Zona de Pouso para Helicoptero (ZPH), necessitam de boas condigdes de

visibilidade. Assim, sdo fundamentais os scguintes aspectos:

1) O Teto
Compreende como teto a altura da camada de nuvens. Esta deve
permitir o voo de forma que a transposigdo do mais alto obstaculo na arca de

operagdo ndo implique ultrapassa-la no sentido de baixo para cima.

2) Visibilidade

O solo, em operagdes policiais-militares, nunca deve estar fora de
visibilidade. Da mesma forma também deve haver visibilidade suficiente a
frente para que o piloto distinga os obstaculos a tempo de evita-los, bem como

pontos de referéncia.
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3. RELACAO CUSTO BENEFICIO

Ao se fazer uma avaliagio comparativa entre os gastos para se

operar e manter uma viatura policial ¢ um helicéptero, niio se poderia deixar

de citar algumas varidveis. Dentre elas podem-se citar a seguranga,

operacionalidade, a rapidez ¢ a agilidade.

a

Quando se fala em Seguranga Piblica nio se pode condiciona-la ao

fator econdmico. Isto porque o servigo policial lida diuturnamente com o que

ha de mais importante: a vida humana.

Aliado a esta idéia, ndo se pode imaginar que o Estado, meca seus

esforgos para investir no avango tecnologico ¢ operacional de sua Policia.

29 — SILVA NETO, op cit, pl46.
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Porém, nada melhor que o tempo ¢ a experiéncia para medir 2
relagio custo/beneficio. O que retrata a rcportagem a seguir, ¢ a prova
materializada da compensagdo que o Estado de Sdo Paulo obteve na arca da
seguran¢a publica, apds composi¢do de sua frota. A referida matéria for
publicada no jornal O Estado de Sdo Paulo, no dia 05 janciro de 1998, de
autoria de Uilson Paiva, com o titulo HELICOPTEROS VIGIAM DO CEU
DE SAO PAULO. O texto, na integra, segue abaixo.

Sete Aparelhos Séo Ulilizados Pela Policia Militar Para Ajudar No Resgale
De Vitimas De Acidentes De Trdnsito, Na Localizagdo De Assaltantes I5m

[fuga, No Combate 4 Incéndios I£ Até Para Salvar Vidas No Mar

IZ como se 15 carros de policia, cada um com dois Policiais dentro,
vigiassem do alto os bairros da cidade. Segundo a Policia Militar, essa é a
abrangéncia do policiamento feito a bordo de um helicdplero. Cada vez mais
usados por um grupo restrito de pessoas para escapar do (rdnsito da capital,
esses aparelhos demonstram também seu polencial para 0s servi¢os de

utilidade publica.

Diariamenie, em lodo o [Estado, graga aos sele aparelhos a
disposicao do Grupamento de Radiopatrultha Aérea (GRPAe) da PM, dezenas
de vitimas de acidentes de trdnsito sobrevivem ao ser removidas com rapidez

para centros hospitalares mais bem-equipados.
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O convénio com a Companhia de Engenharia de Trdfego (CET)
permile que algumas ocorréncias de transito que poderiam complicar ainda
mais a rotina da capital sejam detectadas - ¢ resolvidas - em instantes. A
visdo privilegiada da cidade ¢ a agilidade de deslocamento também ajudam

os Policiais a localizar assaltantes em fuga.

I5 resumo, s6 hd vantagens para a policia ¢ sociedade no uso de
helicopteros, destaca o capitdo José Roberto Monte Oliva, oficial de
Comunicagdo Social do GRPAe. Segundo cle, cada helicéptero adaptado -
equipado entre oulras coisas con aparcthos de UTl, fardis de busca ¢ raios
infra-vermethos custa US$ 1,6 milhéo. Mas, para a sociedade, é muito barato

por causa do mimero de vidas que salvamos.

O uso de helicpteros pela PM teve inicio em | 983, quando o
governo do Istado alugou um aparelho em cardier experimental. Conforme
Oliva, ja naquele ano houve uma diminuicdo de 35% nos assaltos a banco. A
partir de 1993, quando foram adquiridos cinco helicépteros, o nimero de
ocorréncias atendidas pelo GRPAe saltou de cerca de 2 mil para 4,5 mil por

ano - 375 por més.

Contato imediato - () acompanhamento das ocorréncias ¢ feito da

sede do GRPAe, no acroporto do Campo de Marte. Por meio de faixas
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. 14 . A . + + t ] '
exclusivas de radio e telefones, os Policiais tém contato direto e instantdneo
com o Ceniro de Operagoes da PM, do Corpo de Bombeiros, da Policia
Rodoviaria, com o Centro de Operagaes de Trdnsito e com todos os carros de

policia ¢ helicopteros que estejam nas ruas.

Permanecem de prontiddo no pdtio da unidade um aparelho com
instrumentos de UTI ¢ outro para atender as emergéncias Policiais. Os
demais prestam atendimento  rotinciro de (rdnsito ¢ de  patrulhamento
Sflorestal. Desde o Natal, trés helicépteros foram deslocados para o litoral

para auxiliar nos servigos dos salva-vidas.

Os helicopteros da PM nédo precisam seguir os corredores adreos
-delimitados na cidade, podem voar em altitudes superiores das utilizadas pela
aviagdo comercial ¢ (ém a permissdo para pousar em locais ndo
homologados como helipontos. O Lsquilo HB 350 B2 jd chegou a pousar em
plena Avenida Rebougas para fazer o resgate de um ferido ¢ a voar a um
metro do chdo, na Avenida Aricanduva, zona lesie, para impedir a fuga de,

assaltantes.
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Em Minas Gerais, a situa¢do ndo ¢é diferente na sua esséncia,
as acBes de apoio do helicoptero as operagdes terrestres e ainda o
patrulhamento executado diariamente, tem trazido um retorno

satisfatorio aquela Corporagfo, conforme comprova grafico a seguir:

DESEMPENHO DE MISSOES AEROPOLICIAIS PELAS
AERONAVES DA CORPORACAO 1997

13%

8%
6% 6%
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Em Goias, apresentamos os dados relativos a 1998, onde apesar das

dificuldades de manutengfo, por avarias em servigo, também apoiou as

operagdes terrestres e fez os patrulhamentos dentro das possibilidades,

conforme tabela abaixo.

A Estab. Com. Ind.

A Residencia

A Autos

Com Refens

Cerco e Pers a Delinquentes

Distarbios Civis

Autos Localizados

Rebelides/Fugas de Presos
PREVENTIVO
Policiamento Urbana

Policiamento Transito

Policiamento Rodoviario

Policiamento Florestal

O] O O v

0

7 1 1 1 15
Missoes Executadas O (1812171100 ]03050}0 33
5,1 25,2 12571426 | 03 98,9
1,0 [## | 1,4 12,11 2,5 | 0,3 | ##H | #4 | H8H | i | #84 | #HH 1,9
0,98 | ### | 0,71 | 0,47 | 0,40 | 333 | ### | ### | ### | ##4 | ##H | ##4 0,54

*** Manuten¢io

Fonte: GRAer / BPMChoque.
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PLANILHA ANUAL DE CUSTO

Ano/més | Combustivel | Manutengdo | Total R$ Horas
Litros ** R$ voadas

JAN/9S 850 467,50 51
FEVI98
MAR/98 2.337,50 25,2
ABR/98 4.369 7.563,00 9.965,95 25,7
MAIO/I98 7.242 26.576,00 30.559,10 42,6
JUN/GEB 238 130,90 1,4

Total 16.949 34.139,00 43.460,95 100

* Custo Operacional RS 434,60
Fonte: Comando GRAer

* Nio foi considerada despesas com o pessoal.

*# (O valor do litro do querosene é R$ 0,55 (cingiienta ¢ cinco) centavos.

Estudo feito na década de 70, junto a divisdo de Helicopteros da
Policia de Columbus — Ohio — EUA, conclui o seguinte:

a)  custa seis vezes mais operar o nimero de carros de patrulha que
fariam o mesmo trabalho de um helicdptero,

b)  um policial no ar tem um campo de visdo de cerca de 700 pés (217 m) e
pode ver um objeto 15 vezes mais longe que um observador pode ver em
terra,

¢)  um s6 helicdptero pode aumentar a cobertura da patrulha até aquela
que necessitaria de 35 carros para ser feita sem o uso da aeronave;

d) o helicéptero pode responder a um chamado de emergéncia dentro de
2’ (dois minutos), enquanto a média de patrulha é de 5’ a 6’ (cinco a seis)
minutos.

A partir de todas as experiéncias retro, e coleta de dados de pregos
junto a Diretoria de Apoio Logistico, observamos que partindo da premissa de
que 01 (um) helicoptero custa em média R$1,6 milhdes de reais, montante
este que daria para adquirir aproximadamente 133 (cento e trinta e trés)
viaturas modelo Gol / Palio, nos moldes da frota da Corpora¢do ¢ que para
manter-se anualmente este namero de carros, gastar-se-ia em torno de R$

1.684.000,00 (um milhdo seiscentos e oitenta e quatro mil reais) conforme
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comprova demonstrativo a seguir ¢ ainda que com apenas um ter¢o manter-

se-ta uma acronave no mesmo periodo. Ao invés de gasto, teriamos economia.

Se ainda, levarmos em consideragdo as proporcionalidades de que
10 (dez) policiais militares a pé patrulham uma area X; 10 (dez) policiais a pé
mais uma viatura, patrulham uma area 37 (trinta e sete) vezes maior que X ¢
que um helicoptero substitul o trabalho de 15 (quinze) carros de policias,
concluimos que com um efetivo de 150 (cento ¢ cinqiienta) policiais a pé ¢ 15
(quinze) viaturas, a drea patruthada seria 555 (quinhentos ¢ cinqiienta e cinco)
vezes maior; porém com um helicoptero substituindo os carros de policia,
patrulhar-se-1a a drea durante o dia, visto que o helicoptero ndo voa a noite,
poupando com isso 90 (noventa) homens, que seriam os componentes da
guarni¢do naquele periodo, em namero de 03 (trés) ou a viatura, numa escala
de 12 x 36, em contra partida, seriam usados apenas 05 (cinco) policiais
militares por aeronave, por turno também de 12 (doze) horas, mais o apoio
terrestre, que também estaria previsto para as viaturas, qual seja, a Seglio com

de Manutencio.




PARTE II




VII - PRESSUPOSTOS BASICOS PARA ATUACAO DA
ATIVIDADE DE RADIOPATRULHA AEREA

Possuir helicopteros, até em grande ndmero, ndo assegurara,
necessariamente, uma acromobilidade capaz de suprir as necessidades de

seguranga que a sociedade exige.

A organizagdo Policial-Militar ao incrementar a atividade de
Radiopatrulha Aérea devera, paralelamente, montar uma infra-estrutura
bdsica, bem como seguir alguns  pressupostos que representem
comportamentos basicos, a serem adotados pela Corporagio. E preciso
que haja um aproveitamento global de todas as possibilidades e recursos

do helicoptero em missdes de Radiopatrulha Helitransportada.

1. Evoluciio Ideal

Os sctores competentes da Corporagdo deverdo

empreender todos os esforgos para o atendimento dos INEioS € recursos
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I.1. Logistica
Toda operagéio, para ser bem sucedida, devera contar com um
bom apoio logistico, senio pode haver um comprometimento no

resultado final.

1.2, Instalacoes

Para 0 bom desempenho de suas missdes, o GRAer, necessita
de instalagdes apropriadas que comportem a area de pouso e decolagem,
a area de toque, a area de estacionamento, a hangaragem para a guarda
da aeronave ¢ sua manutengdo e ainda as dependéncias destinadas a
administragdo e alojamento do pessoal empenhado. Dessas instalagdes,
algumas sio especificas e devem obedecer a determinados paramctros de
acordo com a portaria n.° 18/GMS, de 14 de fevereiro de 1974 do

Ministério da Aeronautica.

A par dessas instalagdes especificas, a hangaragem, que apesar
de ndo sofrer ingeréncia quanto a dimensdes padronizadas pelo
Ministério da Acrondutica, ¢ uma cdificagio indispensavel para a
continuidade operacional, pois é nela que se realiza a manutengio que

colocara a acronave em disponibilidade.

Nas instalagoes de administragéo e alojamento serdo realizados
todos os cstudos ¢ plancjamentos necessarios a atividade, bem como
devem proporcionar s equipes de servigo o necessario conforto quando

em terra.

Além das instalagdes basicas, ¢ fundamental para a operagdo

com helicopteros o levantamento do maior niimero possivel de areas de
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pouso ocasional dentro ou fora da area de cada unidade operacional, de

maneira a permitir consideravel agilizagdo das mais diversas missoes.
1.3. Suprimento

a. Combustivel

De vital importincia para a seguranga da aeronave em voo é a
qualidade do combustivel utilizado. Devem ser estabelecidos normas e
procedimentos rigorosos no sentido de se evitar contaminagdo, quer seja

por agua, particulas sélidas ou MICro-organismos.

Estes agentes provocam a corrosio interna dos tanques e
sistemas de combustivel, e/ou avarias nesses sistemas, principalmente
nas unidades filtrantes, bem como problemas na performance do motor o

. 30
que poderd vir causar os seu apagamento,

Algumas medidas cautelares deverio ser adotadas como:

* Efetuar o abastecimento de maneira que o helicoptero
pernoite com o maximo de combustivel diminuindo assim a
possibilidade de condensagio de agua no interior do tanque;

* Executar, antes do primeiro véo do dia, a drenagem do
tanque c filtro verificando a presenca ou nio de particulas estranhas e de
agua;

° Efctuar a inspegio periodica dos filtros de combustivel.

30 - MINISTERIO DA MARINHA. Instruciio de Manutengiio Continuada. Rio dc
Janciro: 1983 (Instrugio n° 008/83).
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Estes cuidados devem ser intensificados nos casos de
abastecimento fora da base operacional onde se toma necessario
recorrer-se a tambores como forma de se evitar grandes deslocamentos
para reabastecimento. Em tais circunstincias, devem ser adotadas
medidas complementares observando-se a colocagdo dos tambores de
combustivel proximos ao local de pouso, cuidando-se para que sua
posicdo ndo se altere pelo menos nas 12 horas precedentes a sua
utilizagdo, com a finalidade de possibilitar a decanta¢do de particulas em

suspensdo.

Como meio de ampliagdo da capacidade operacional nos
deslocamentos fora da base, em locais onde ndo haja abastecimento
proprio, a dotagdo do GRAer com uma viatura para transporte de
combustivel ¥ solucionara o problema. Essa viatura de conformagdo
especial, além do transporte do combustivel, transportaria ainda
ferramental, o6leos lubrificantes, componentes de reserva além de
mecénica especializado para o saneamento de pequenas avarias por

ventura ocorridas.

b. Subsisténcia

A tripulagdio sO estard em boas condigdes fisicas e psiquicas,
para bem desempenhar as suas fungdes, se estiver descansada e bem
alimentada, a fim de minimizar os efeitos adversos, causados ao
organismo, pelas variagdes de pressdo, altitude, velocidade e aceleragdo.
Para tanto, a alimentagdio deve ser balanceada, de forma a manter o

tripulante sempre pronto para a atividade especifica.

31 - GOMES. Dalmiro. Viaturas Especiais para Policia Militar. SJo Paulo: Teenos,
1985. p. 32
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Estudos de campo (ém demonstrado que o jejum, ou a

. - - . . . - 32
alimentaco irregular contribui para a fadiga ¢ o erro humano.
Portanto, a alimentagdo pode ser:

1) No Solo
Deve ser feita uma alimentagdo cerca de duas horas antes do
v0o, que seja uma refei¢do quente e preparada recentemente, para

permitir um relaxamento desejavel e uma boa digestio.

2) No Voo
As refeigdes deverdo ser bem simples, a base de liquidos e

solidos de facil digestio.

3) Pos Voo
A subsisténcia dependera do estado fisico em que se encontrar

o tripulante.

1.4. Manutengio 33
Manuten¢do e qualquer atividade de inspegdo, revisdo geral,
recparo, prevengdo ¢ substituicdo de pecas de acronave ¢ seus

componentes.

32 - VALERIO. Julio César Modesto. Medicina da Aviagiio. Sio Paulo: Asa Edic¢dces ¢
Arlcs Graficas. 1980. p. 56

33 - ALBUQUERQUE FILHO. Manucl J.Cavalcanti de. ABC do Vdo Seguro.
Brasilia: Grafica O Popular, 1981, p. 67,
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Toda aeronave vem acompanhada do Manual do Fabricante
contendo um programa de manutengdo a ser seguido rigidamente. Ao
Departamento de Aviagio Civil (DAC) cabe a responsabilidade de
fiscalizar o seu cumprimento, através da Inspegdo Anual de Manutengio

(IAM),

. 34
1.5. Equipamentos

O emprego de helicopteros, em determinados tipos de missdo,
exige a concorréncia de acessorios que facilitem sobremaneira a

operagdo, levando-se a bom termo.
a. Operacional
1) Permanentemente Instalado

}1) Corta-cabos

O dispositivo corta-cabos consiste basicamente de duas tesouras
estaticas, uma superior e outra inferior, instalados respectivamente na
longarina diviséria dos para-brisas e no capd inferior da aeronave, a
frente dos esquis. Deve ser instalado devido ao numero crescente de
acidentes decorrentes do choque com cabos elétricos em voos em baixa
altitude, principalmente nas operagdes Policiais Militares, a fim de se

evitar os riscos e colocar a acronave em perigo.

34 - SANTOS. Waldir dos. Equipagem Ideal para o Helicéptero Policia-Militar. Sio
Paulo: Curso dc Apcrfcigoamento de Oficiais. 1989 monografia. p. 20.
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FIGURA 01 — Corta Cabos

b) Portas Deslizantes Dircita ¢ Esquerda

As portas deslizantes sdo maiores que as normais, que se
abrem sobre trés trilhos. Sdo equipadas com um dispositivo de retengdo
em posigdo, um comando interno acoplado a maganeta externa para abrir
e fechar a porta e uma alavanca de travamento do conjunto. Tém
emprego em praticamente todos os tipos de operagdes Policiais Militares
que exijam uma observagdo melhor do terreno (cerco policial,
policiamento florestal, transito, etc), porém ¢ basica para operagdes de

resgate ¢ salvamento.
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FIGURA 02 — Portas Deslizantes Direita ¢ Esquerda

¢) Trem de Pouso Alto

As acronaves vém de fabrica comum com trem de pouso
instalado, porém este se destina a operagdo normal da acronave. Para as
missdes Policiais Militares, o trem de pouso alto permite que toda a
carenagem ¢ o rotor de cauda fiquem 200 mm mais altos que o normal,
permitindo desta forma que se pouse em locais que tenham algum tipo
de obstaculo, sem atingir a acronave, (arbustos, tacos de arvores, objetos,

etc.), at¢ 500 mm de altura sob a cabine e 730 mm sob o reter de cauda.

From e Foamsa Batao

A
Tewrn e Povgey Vo

FIGURA 03 - Trem de Pouso Alto
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d) Alto Falante e Sirene

O conjunto ¢ constituido basicamente de duas cornctas
instaladas de forma semi-cmbutida na carenagem inferior da cabine
(papo), voltadas para a proa da acronave, um amplificador ligado ao
sistema de audio da acronave, um microfone instalado na pane traseira

da cabine ¢ um comutador de fun¢des instalado no painel da aeronave.

A sirenc normalmente ¢ utilizada quando se pretende ou
chamar a atengdo de tropas de terra para um determinado ponto, ou como
fator psicolégico inibidor principalmente em agdes de distirbios civis. Ja
o alto-falante permite comunicagdo unilateral da tripulagdo da acronave
com Policiais em terra (principalmente nos cercos em favelas, matagais,
etc; quando estes estdo sem outro meio de comunicagdo), como para
transmissdo dc  multiplas mensagens (ordens, avisos, alertas ¢
informagdes diversas), quando em missdes de busca e salvamento,

depredagoes, patrulhamento preventivo, ete.

Al en Towilar wede

ERoriavacl wbee o Toemuans trry, Bhows

FIGURA 04 — Alto Falante ¢ Sirene
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¢) Gancho para Transporte de Carga Externa
E um dispositivo instalado sob o helicoptero, abaixo de seu
centro de gravidade, destina-se a suportar cargas transportadas na parte

externa do aparctho.

Coanclia

FIGURA 05 - Gancho para Carga Externa

f) Camera com Equipamento Infra-Vermelho, Flier

O conjunto ¢ composto de uma cdmera instalada na pane
inferior da carenagem da cabine, a qual funciona com lentes de infra-
vermelho, de um console tipo video e do controle remoto de

movimentagdo da camera, instalado no interior da cabine.

Iz empregada em missdes de busca, cercos, varredura em matas
densas, localizagdo de corpos, armamentos, detectagdo de carro com o
motor funcionando nas proximidades do local do crime.

O sistema capta variagdes de temperatura, ndo necessitando,

portanto, de iluminacgdo.
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CAMERA

FIGURA 06 — Camcra com Equipamento Infra-Vemelho (Flier)

g) Maca

Maca ¢ constituida de duraluminio, com estrutura tubular ¢
chapas de aluminio rcbitadas, ¢ totalmente desmontdvel e, por ser
ajustavel ao tamanho da vitima, mede de 160 a 200 cm de comprimento,
por 42 c¢cm de largura, possuindo um encosto para o apoio da cabega feito
com espuma revestida de napa ¢ ajustada por um sistema de fecho com

velcro.

A maca permanece sempre a bordo da acronave ¢ ¢ cmpregada
sempre que for necessario o traslado de vitimas de acidentes traumaticos,
quando a imobilizagdo ¢ fator fundamental para que ndo sc agravem o0s

problemas do acidente.

FIGURA 07 - Maca
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h) Binoculo Giro Estabilizado

E um equipamento de observagio e aproximagdo de imagens,
desenvolvido especialmente para a utilizagdo a partir de objetos em
movimento ou quc produzam vibragdes, as quais tomam invidvcis a

utilizagdo de equipamentos comuns.

O bindculo ¢ empregado em qualquer tipo de missdo que

cnvolva observagdo ¢ identificagdo dc pessoas ou detalhes de objetos.

FIGURA 08 — Binéculo Giro Estabilizado

i) Kit Rapel

Conjunto de materiais  destinados ao desembarque de
tripulantes em locais onde o pouso scja impraticavel, composto por;
Dispositivo de Armagdo ARANHA, Cordas de Nylon Trangadas, Cintos

Rapel, Mosquctdcs, Freios Tipo 8, Luvas.
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i) Escadas de Corda
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FIGURA 9 - Aranha

Dispositivo confeccionado em cordas de Nylon e tubos de

metal ou madeira, utilizado para o embarque de pessoal a partir de locais

onde seja impossivel o pouso do helicoptero.

I) Radio Transceptor Operacional

O sistema de radio transmissdo operacional possui um
transceptor Modelo RTV-280-1000, de fabricagdo da Siteltra S/A, ¢ de

um console remoto. E utilizado em qualquer tipo de missdo atribuivel a

Policia Militar.

FIGURA 10 - Radio Transceptor Operacional

Radhio 1008 caniis
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m) Pasta de Navegacio
[ um estojo contendo materiais destinados ao planejamento de
rotas ¢ conferéncias em voo. Divide-se conforme a missdo a desenvolver

cn.

(1) Completa
Conjunto de Canas para Navegagdo Acrea, Manual de Rotas

Aéreas, Régua de Plotagem e Computador de Vo.

(2) Simplificada

Conjunto de Navegagdo Aérea restrito ao Distrito Federal.

n) Proteciio Individual

(1) Tripulantes

Os equipamentos de protegdo individual para tripulantes
objetivam reduzir as conseqiiéncias em caso de acidente ¢ sdo compostos
por:

e capacete de voo com fones de ouvido, microfone labial de
acionamento automatico e viseira de acrilico verde (filtrando 75% da
luminosidade), macacdo ¢ luvas confeccionadas com produtos anti-
chamas nomex, botas especiais com reforgos de ago, demais vestimentas

em algodao.

(2) Equipe de Patio
Objetivam minimizar os prejuizos a saude decorrentes de ruido
excessivo no patio de manobras e reduzir os riscos de atropelamentos por

aeronaves, sendo divididos em:
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o protetores aurtculares;

e coletes confeccionados em materiais refletivos.

0) Banco Alto com Cinto de Seguranca Inercial

A aeronave vem normalmente equipada com bancos de
encosto baixo para o piloto ¢ co-piloto, com cintos de seguranga sub-
abdominal, o que, em caso dc acidente, muito pouco pode fazer pelos
tripulantes. O banco com encosto alto dotado de cintos de seguranga
inercial com fixagdo em trés pontos substitui o de encosto baixo, pela
simples retirada de um e colocagdo dos outros. E obrigatorio em

qualquer missdo.

FIGURA 11 — Banco Alto com Cinto de Seguranga Inercial

p) Armamento
O armamento ¢ destinado a protegdo de tripulantes ¢ da

acronave, conforme a missdo desenvolvida.

(1) Individual
o Revolver calibre 38 ou pistola semi-automatica;

e Coletes a prova de balas.

(2) Para Cada Acronave

e Fuzil Automatico Leve, FAL;
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e Carabina Puma calibre 38, com mira telescopica,

e Riot-Gun, calibre 12.

q) Farol de Busca

A instalagdo ¢ composta por um farol de 450 WATTS fixado
sobre a estrutura inferior do lado esquerdo, compreendendo uma cupula
de vidro, ¢ refletor parabdlico orientavel, uma lampada de arco fixo, um
corpo ¢ um suporte. [ utilizado em missdes onde seja necessario
luminosidade artificial forte ¢ de ponto privilegiado, como buscas,

salvamentos ¢ reconhecimentos noturnos.

Botds LivaDeshivae
2 Batie due 4 Postdey -
s P

f Farval Jx Busea

FIGURA 12 — Farol de Busca

2) Ocasionalmente Instalado

a) Flutuadores de Emergéncia
Tem por objetivo dar ao helicoptero, em caso de necessidade,
a possibilidade de aterrissar. E composto de dois esquis ¢ equipado com

a pane fixado flutuador, dos conjuntos flutuadores paralelos montados de
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cada lado do helicoptero, um sistema de enchimento por flutuador, ¢é
feito a partir de duas garrafas em um circuito elétrico de comando. Sua
utilizagdo ¢ obrigatoria nas operagdes sobre a dgua, ou scja, buscas e
salvamento em represas ou rios de largura razoavel, para hclicopteros
monomotores, afim de atender Instrugdes do Ministério da Acronautica,

bem como satisfazer exigéncia das seguradoras.
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FIGURA 13 - Flutuadores de Emergéncia

b) Guincho Elétrico de Salvamento
A instalagdo do guincho permite o icamento ou a descida em

vdo pairado, de pessoas ou de cargas.

Todo o conjunto ¢ essencialmente constituido: de uma langa
rotativa fixada do lado esquerdo da acronave e munida de um sistema de
travamento; de um guincho clétrico com um cabo que varia de 335ma

40,0 m; um gancho forjador munido de um turco; comum circuito
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elétrico com alimentador ¢ comando a disposicio da tripulacio: dois
protetores de cabo fixado no esqui esquerdo ¢ um cortador mecanico que
permite cortar o cabo em caso de necessidade. Tem larga utilizagio em
missdcs de resgate terrestre ou aquatico, ou mesmo em edificagdes cm
que ndo ¢ possivel o pouso. Pode também ser utilizado para o
desembarque de carga em lugares de dificil acesso (principalmente

regides alagadas ecm missdes de defesa civil).

Conpurda o Coaincho Eidicicon

£

[ S i

FIGURA 14 — Guincho Elétrico de Salvamento

¢) Cesto de Cordas para Salvamentos

Cesto de corda consiste em dois aros circulares de metal
tubular leve, o inferior medindo 1,10 m ¢ o superior 0,70 cm de
didmetro, que servem de suporte para o entrelagamento de cordas de
nylon de alta resisténcia, formando uma espécic de gaiola, a qual vai
presa na acronave, no gancho para carga externa, por uma corda de 10 m

de comprimento com um gancho tipo destorcedor. A resisténcia da corda

Eatado da Golis
ACADEMIA DE POLICIA MILITAR

BIBLIOTECA




Cursode Aperfeicoamento de Oficiais -CAO 100

¢ de 1,100 Kg ¢ o gancho de 2.200 Kg. Num dos lados existe uma

abertura que funciona como acesso.

O cesto pode ser cmpregado cm missdes de busca ¢
salvamento. Quando ha pessoas conscicntes cm locais de dificil acesso
(1lhadas, no topo de edificios, cm clarciras, no mcio de matas, ctc), bem
como permite o traslado de at¢ quatro pessoas sem a necessidade sequer

de pouso da aeronave.

FIGURA 15 — Cesto de Cordas para Salvamento

d) Puca

Puga ¢ feito com cordas trangadas a partir de uma armagio de
metal tubular leve que serve de bocal para o mesmo; ¢ que mede cerca
de I,I1 m de didmetro; neste aro sdo presas quatro cordas
diametralmente opostas, qué se juntam formando uma sO, a qual vai

presa no gancho para carga extema da acronave.
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[Z empregado em salvamento aquatico quando as vitimas estdo

semi-conscicntes e nada podem fazer por st mesmas.

FIGURA 16 - Puca

e) Kit Micguire

Conjunto de materiais destinados a remogdo de pessoas, por
curtas distincias, a partir de locais onde o pouso seja impraticavel,
acondicionado em mochila de material sintético composto por: cinqlienta
metros de corda elastica com alma de nylon lisa, um sistema de
amarragdo (aranha) que possui uma argola de agdo a qual através de
anilhas estdo presas quatro cordas com mosquetdo na extremidade para
fixacdo as presilhas no piso da cabine, cquipagem individual composta
de: um cinto fre seg, um oito, um mosquetdo, capacete de seguranga e

um par de luvas em raspa de couro.

£ empregado em missdes de resgate ¢ salvamento de dificil
acesso, principalmente quando ndo for possivel utilizar o guincho

elétrico.
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FIGURA 17 - Kit Macguire
f) Rede para Carga Externa

A rede ¢ confeccionada em  corda de  nylon de
aproximadamente 12 mm de didmetro, estando aberta ocupa uma area de
9 m; sua malha ¢ quadrada do tipo pescador com abertura de 20 cm de
lado; de cada vértice da rede sai uma cordas de aproximadamente 2
metros; da jungdo das quatro cordas saird outra com uma anilha em cada
extremidade (estropo), que ird prender-se para carga externa do

helicoptero.

O equipamento éitado, ¢ utilizado em missdes de transporte de
materiais diversos para locais onde ndo seja possivel executar o penso ou
de materiais cuja dimensdo ndo permitem que o transporte scja feito
dentro da aeronave. As missdes Policiais Militares, mais comuns de

emprego da rede sdo as de defesa civil
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i

FIGURA 18 — Rede para Carga Externa

g) Cinto Flutuante de Resgate (CFR)

Compde-se de uma bolsa de formato cilindrico, na cor laranja,
confeccionada em cspuma de polietileno, com flutuabilidade minima de
150 Kg ¢ resisténcia de igamento superior a 136 Kg. Com emprego em

missdes de salvamento aquatico ¢ no resgate de vitimas.

FIGURA 19 — Cinto Flutuante de Resgate (CFR)

b. Apoio

O conjunto de apoio sdo equipamentos destinados a auxiliar a
manutengdo do primeiro escaldo e a operagdo de helicopteros;

e bomba para abastecimento;

e correta de pod quimico seco;

e conjunto de rodas para manutengéo no solo;
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]) Kit de amar ‘acﬁo para pcrnoitc fora do hangar ¢ composto por:
e cordas com capa para pas dos rotores;
e cordas para amarragdo da acronave;
e grampos de fixagdo no solo;

e capas do compressor, pitot ¢ escapamento.
2) Unidade Auxiliar de Partida em Terra (GPU)

Unidade Auxiliar de Abastecimento (UAA), montada sobre
viatura e composta por:

* tanque de combustivel com capacidade para 2.000 litros;

unidade Auxiliar de Partida;

conjunto de ferramental para apoio fora da base;

radio VHF.

¢. Emergéncias
Conjunto de equipamentos destinados a minimizar os danos
pessoais em caso de acidentes e a preservacdo da vida em locais sem

assisténcia.

I) Composigio

a) Extintores de incéndios;

b) Kit Operagdes sobre dgua:
e coletes salva-vidas;
¢ bote inflavel;

* conjunto de sobrevivéncia no mar;
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e flutuadores de emergéncia;

e radio transmissor localizador de emergéncia.

¢) Kit Operacdes sobre a selva:
o conjunto de sobrevivéncia na selva;

e radio transmissor localizador de cmergéncia.

d. Primeiros Socorros
Conjunto de materiais destinados a auxilio a acidentados,
enfermos ¢ indispostos, primariamente, até a obtenc¢do dec assisténeia

profissional competente.

1) Composicao
e saco para ¢njoo;
e maca desmontavel;

o luvas descartaveis:

cobertor plastificado;

a) Kit Paramédico
Contém medicamentos e instrumentos acondicionados em
maletas lacradas, para uso exclusivo de profissionais habilitados,

conforme a caracteristica ¢ local de atendimento.

b) Kit Primeiros Socorros:
e guia de pronto-socorro;
e curativo band-aid;

e atadura de gases;
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e compressas de gases;

e algodio hidrofilico;

e mertiolate;

e csparadrapo;

e cotonctces.

e antiaginosos;

e anticmdéticos e antinauseantes;

o gascs acolchoadas para queimaduras;
e ataduras de crepe;

e soro fisiologico;

e acectato de mafenida;

e tcsoura reta de pontas arredondadas;
e talas para brago;

e talas para perna.

¢. Documentos Obrigatorios da Acronave 3

Os documentos sdo de porte obrigatorio a todas acronaves
civis cm operagdo, conforme legislagdo em vigor sdo eles:

e ccrtificado de matricula;

e certificado de acronavegabilidade;

e licenca de estagdo da eeronave;

¢ ficha de peso ¢ balanceamento;

e manual de voo e lista de verificagdes;

o cadernetas de célula, motor ¢ hélice atualizadas; -

e apolice de seguro;

35 - MINISTERIO DA AERONAUTICA- Instrugiio para aviag¢iio civil. Rio dc
Janciro: 1986 (Instrucdo n°® 3108/86). p. 2.
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e copia da Gltima Instrugo para Aviagdo Militar (1AM);

e normas de seguranga do Ministério da Aeronautica (NSMA)
3-5 Comunicacdo de Acidente ¢ Incidente Aerondutico;

e NSMA 3-7 Responsabilidade dos Proprietarios  ou

Operadores em caso de Acidentes ou Incidentes Aeronauticos.

2. PESSOAL

.. P
a. Requisitos Basicos ™"

1) Comandante da Acronave

O Oficial PM, para exercer a fungdo de Comandante da
Acronave, em missdes de radiopatrulhamento aéreo, devera atender os
seguintes requisitos:

e scr portador de licenga de Piloto Comercial de Helicoptero;

e ter sido designado para a atividade pelo Servigo de Aviagdo
Policial Militar (SAPM);

o estar com o Certificado de Capacidade Fisica - 1" Classe em
Vigor;

e possuir Certificado de Habilitagdo Técnica para o

equipamento utilizado.

2) Comandante de Operagoes
Sio condicdes para o Oficial PM cxercer a fungdo de
Comandante de Operagdes (2° Piloto) em missao de radiopatrulhamento

aéreo:

36 - POLICIA MILITAR DO ESTADO DE SAO PAULO. Determinag¢des ¢ ordens.
S#o Paulo: Policia Militar. 1988 (Bolctim Geral n® 58/88).
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o ser portador, no minimo, da Licenca de Piloto Privado de
Helicodpteros;

e cstar com o Certificado de Capacidade Iisica, 1 classe, em
vigor;

e ter sido designado para a atividade pelo Grupo de Radio

Patrulha Acéreo (GRAer).

3) Auxiliar de Voo

Sdo condigdes para a Praga da Policia Militar exercer a fungio
de Auxiliar de V060 em missdes de radiopatrulha aérea, os
seguintes requisitos:

° possyuir cxperiéneia anterior em Policiamento;

¢ cstar com o Certificado de Capacidade Fisica de Tripulante
de Voo em vigor;

e pertencer ao efetivo do GRAer.

4) Mecinico de Aeronaves

Sdo condi¢des para a Praga da Policia Militar exercer a fungdo
de Mecanico de Acronaves empregadas em radiopatrulhamento aéreo
devera ele entdo:

e cstar com o Certificado de Capacidade Fisica de Tripulante
de Vo em vigor;

e possuir, no minimo, Licenga de Mecanico Categoria I1;

¢ scr aprovado nos cxames de sclegdo do GRAer;
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§) Observador Especializado

As Unidades Policiais Militares (UPM) da Corporagéo,
quando forem apoiadas na sua atividade fim, pelo GRAer, poderdo
designar componentes de scus cfetivos para screm incluidos nas

tripulagdes como observadores.
b. Instrucio de Formacio 37

1) Piloto Comercial de Helicopteros
A instrucdo de formagdo consiste na preparagdo do candidato
aos cxames teoricos ¢ praticos do Departamento de Aviagdao Civil

(DAC), do Ministério da Acronautica.

O exame tedrico afere os conhecimentos nas seguintes
matérias:

e navegacdo Acérea;

e mctcorologia;

¢ rcgulamentos acronauticos;

e acrodindmica e teoria de voo;

e conhecimentos técnicos.

Para submeter-se ao ¢xame pratico, o candidato deve possuir
experiéncia minima de 150 horas de voo em helicopteros ou 100 horas se
forem realizadas em escola homologada, incluindo:

e 35 horas de voo em comando de helicopteros;

’ 37 - Portaria Ministerial n.° 015/GMS. Brasilia.  MINISTERIO DA
AERONAUTICA. 1978,
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e 10 horas de v6o em rota como piloto em comando de um

helicoptero.

No examc pratico ¢ verificada por examinador credencidado
pelo DAC, a proficiéncia do candidato nas seguintes manobras com
helicopteros:

o 1inspecdes, partida de motores ¢ cheques;

e dccolagem para véo pairado;

e pouso normal;

® pouso com proa virada;

° {axi;

e quadrado com proa constante;

e quadrado com proa virada;

e giro em tomo do circulo;

e g1ro sobre um ponto no solo;

e autorotagdo no vo pairado;

® pouso e¢m terreno inclinado;

o decolagem normal;

e decolagem com vento cruzado;

e pouso com vento cruzado;

e decolagem de maxima performance;

o aproximacdo de grande dngulo;

* pouso em drea restrita;

e deccolagem corrida;

e pouso corrido;

e (rafego padrio;

e dccolagem direta;
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* pouso direto;

* subida em curva;

e descida em curva;

° véo pairado fora do efeito de solo, variagdes de

velocidade/altitude, parada rpida, autorotacdes ¢ emergéncias.

2) Auxiliar de Vo e Observador
O programa para a formagdo de pracas candidatos as fungdes
de auxiliar de véo e observador ¢ composto de teoria, pratica operacional

¢ condicionamento fisico.

A teoria fornece os conhecimentos indispensaveis ao exercicio
da fungdo, abrangendo os seguintes assuntos:

® policiamento aéreo;

* técnica operacional;

® navegacao;

® Primeiros socorros.

* 0 condicionamento fisico verifica e prepara o futuro
tripulante para os esforgos a que serd submetido na instrugdo ¢ nas

operagoes reais.

A pratica operacional tem por objetivo consolidar o
conhecimento tedrico e habilitar o tripulante a realizagdo de operacdes
de radiopatrulha acrea, abordando: '

® Primeiros socorros;

e f{rascologia ¢ sinalizagio;

* cquipamentos;
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operagdcs especiais;

sobrevivéncia.

3) Mecinico de Manutencio de Helicopteros 3

A instrugdo de formagdo de mecanicos prepara a Praca PM

candidato ao exame tedrico do DAC para a obtengdo da Licenga de

Mecanico de Manutengdo Categoria I, voltando-se para as seguintes

matérias :

instrumentos;

eletronica;

cletricidade;

motores convencionais € a reagao;
hidraulica;

estrutura de helicopteros;
estrutura de avioes;

sistemas diversos.

para cada disciplina, em que for obtido aproveitamento, o

candidato recebe a Licenca Provisoria correspondente e, apds dois anos

de comprovado exercicio em oficina homologada pelo DAC, fara jus a

Licenga Definitiva.

38 - MINISTERIO DA AERONAUTICA. Instrugiio para aviagdio civil. Rio dc
Janciro: 1978 (Instruciio n® 3242/78.1978).
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¢. Aperfeicoamento

~ 39

1) Comandante de Operacoes

Os esldgios de aperfeicoamento preparam gradualmente o
Comandante de Operagdes, 2° Piloto (2P), para o desempenho das
fungdes de Comandante da Aeronave, dividindo-se em quatro estagios
distintos:
a) Qualificagiio no Modelo

Adapta o comandante de operagdes no tipo de aeronave
utilizada através de:

* instrugdo tedrica especifica;

* instrugdo pratica de voo englobando as manobras requeridas
na forma inicial;

e verificagdo de proficiéncia.

b) Véo Solo
Consolida os conhecimentos ¢ praticas adquiridas liberando o
oficial para a fungdio de Comandante da Acronave em missdes de menor

risco, quando atingida a experiéncia minima de 500 horas de v0o0;

¢) Policiamento Aéreo
Libera o Oficial para a fungdo de Comandante da Aeronave
em missdes normais de Policiamento, mediante parecer favoravel em

verificagdo do estagio anterior ¢ autorizagio do Comandante do GRAer,

39 - POLICIA MILITAR DO ESTADO DE SAO PAULO. Nota dc Instrugio n.°
001/32/86 Sdo Paulo: Grupamento de Radiopatrulha Aérea. 1986.
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d) Voo Avancado

Capacita o Comandante da Acronave a realizagio de
operagdes especiais com helicoptero, mediante instrugdo e avaliagdo com
parccer favoravel e treinamento de:

e carga externa;

e guincho;

desembarque por rapel;

translado MacGuire ¢ Gaiola;

embarque através da escada de corda.

2) Mecénico de Manutengiio de Helicéptero
A instrugdo de aperfeigoamento para mecinicos visa preparar
o Praga para os exames a obtengdo da Licenga de Mecanico Categoria 1,

nas disciplinas em que for portador da Licenga Categoria 11,

A Expedigdo da Licenga Categoria 1 definitiva, decorre da
comprovagdo de experiéncia em dois anos de atividade em oficina

homologada pelo DAC, a partir da obtengdo da licenga proviséria.
d. Instrugiio de Manutencio

1) Oficiais
A instrugdo de manutengdo tem por objetivo assegurar as
condigdes técnicas do oficial nas fungdes de comandante da acronave ¢ ¢

dividida em:
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a) Manutengio do Nivel Técnico

A manutengio do nivel (écnico consisie na realizagdo de pelo
menos um vdo bimestral em companhia de outro piloto de nivel
equivalente ou superior que avalia a execugao das manobras dos estagios

de aperfeigoamento;

b) Revalidagio do Certificado de Habilitacdo Técnica;
Realizagdo de um voo anual, nas mesmas condigoes descritas
no item anterior, visando o preparar o Comandante da Aeronave para o

exame anual do DAC para a revalidagdo do Certificado correspondente;

¢) Instrucdo Excepcional
Ao Oficial que obtiver grau de avaliagéo deficiente em um ou
mais itens da instrugio de manutengdo, tendo por objetivo a recuperagao

na deficiéncia apresentada, serd ministrada a instrugdo excepcional.

2) Pracas

A instrugio de manutengdo do nivel técnico de Pragas que
exercem as fungdes de Auxiliar de Voo e Observador, consiste na
realizagdo periddica de sessdes em que sdo verificados ¢ revisados 0s

assuntos do programa de formagdo inicial.
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3. OPERACIONAL

. 40
a. Plancjamento

1) Missdes Previstas
Sdo as operagdes dc que se tem conhecimento antecipado,
proporcionando a tripulagdo razodvel periodo para o plancjamento da

execucao.

a) Procedimentos

O planejamento deve ser abrangente e toda tripulagdo dele
participa, considerando basicamente:

(1) Ordem de Servico
A ordem de servigo deve conter o maior niimero possivel de

detalhes da operagio a ser realizada;

(2) Anilise
e tipo de missio;
e finalidade da operagio;
e locais de realizagio;
e forma de execucio;
® apoio cm terra;
e horarios;
* cscala de tripulantes adequada a missio;

o tarefas de cada tripulante;

40 - VISCONTI. Mircio Antdonio. Manual de Radiopatrulha Aérea, Sio Paulo: Curso
de Apcerfeigoamento de Oficiais. 1988, monografia. p. 29.
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[N - ;. .
o uniforme, selegio de acessdrios e equipamentos;

bases operacionais e de apoio;

suprimentos;

freqiiéncias do radio operacional.

(3) Navegacio
e localidade;
® rotas,
e auxilios a navegagio;
e areas condicionadas;
e freqiiéneias acronduticas ;
e distancias a atingir;
* disponibilidades de abastecimento e servigos;
e autonomia de voo;

e peso ¢ balanceamento.

(4) Reunido (Bricfing)
Presenga de todos os tripulantes e, se possivel, dos demais
participantes em terra para detalhamento da operagdo, estabelecimento

da atividade especifica de cada um e esclarecimento de dividas.

(5) Inspeciio Pré-Voo
Realizada pelo mecénico da aeronave, objetiva a detecgdo de
qualquer anormalidade no aparctho, conforme programa de manutengiio

estabelecido pelo fabricante.
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(6) Inspecgiio Externae Interna
Realizadas pelo Comandante da Acronave momentos antes do

vdo, abrange os itens constantes do manual de voo do helicoptero.

(7) Plano ou Notificacio de Voo
Elaborados pelo Comandante da Aeronave, conforme a
distancia a percorrer na sala de trafego do acrodromo ou por fonia ao

orgdo de controle de trafego aéreo local, especifica os detalhes do voo.

2) Missoes Inopinadas
Sio aquelas realizadas pela equipe de prontiddo, revestidas de
cardter emergencial, em operagoes de qualquer natureza, restringe o

tempo para o planejamento operacional.

a) Procedimentos

Tendo em vista a exigiiidade de tempo disponivel entre o
acionamento ¢ a decolagem, o plangjamento ¢ padronizado ¢ obedece a
ordem inversa para a cxecugdo, cabendo a cada componente da equipc

um grupo de tarcfas antes do voo.
(1) Composicio da Equipe de Prontidao

(a) Comandante da Acronave, 1° Piloto (1P)

O comandante da aeronave ¢ O piloto do helicoptero,
responsavel pela realizagdo do voo em condigoes de séguran(;a ¢ pelas
comunicacdes aeronauticas; ¢ exerce autoridade sobre todos os demais

tripulantes a bordo.
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(b) Comandante de Operacdes, 2° Piloto (2P)

O comandante de operagéo, 2° piloto, coordena a operacio e
CXecuta as comunicagdes operacionais, mantendo-se em condigdes de
assumir a pilotagem do helicoptero no impedimento do comandante da

Aeronave.

(¢) Auxiliar de Voo

E da responsabilidade do auxiliar de véo a observagio lateral a
esquerda do helicoptero, o manuscio de armamento, ¢ acionamento da
porta corrediga esquerda e a realizacdo de téenicas operacionais

conforme o desenrolar da operagio.

(d) Observador
Responsavel pela observagdo lateral a dircita do helicéptero,
relagdo dos dados pertinentes e realizagdo de técnicas operacionais

conforme o desenrolar da operagao.

(¢) Radio-Operador
Executa as comunicagdes na base operacional, atuando
também como elemento de ligagdo entre a acronave e demais estagdes

envolvidas na operagao.

() Mecanico de Voo
E um tripulante habilitado 3 execucdo de inspegdes rotineiras

ou eventuais no helicoptero ¢ bequenos reparos conforme necessarios.
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(2) Inspecdes Pré-Voo
As mspegdes devem ser realizadas pelo Mecanico de Voo
antes do 1nicio da prontiddo, conforme programa de manutengio do

fabricante.

(3) Inspegoes Inter-Voos
Executadas pelo Mecanico de Véo imediatamente apds o

retomo de cada missio realizada durante a prontiddo.

(4) Inspegdes Internas e Externas
Responsabilidade do Comandante da Aeronave e devem ser
executadas no inicio da prontiddo ¢ apds as Inspegdes Inter-Voos,

observando os itens constantes do manual de voo.

(5) Reunido (Briefing)

Realizada no inicio da prontiddo com a presenca de todos os
integrantes da equipe ¢ coordenada pelo clemento mais antigo, visa o
cstabelecimento de padrdo de operagdes, instrugdo e determinagdo de

missdes especificas de cada um.

(6) Acionamento
Executado pelo Radio-Operador na sala de operagdes,
imediatamente apds a captagdo de ocorréncia em que seja pertinente o

emprego do helicoptero, a critério do comandante de Operacdes;

O acionamento pode ocorre estando a acronave pousada ou em

v0o para missdes diversas.
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Estando o helicdptero ja em voo, ¢é efetuada a comunicagio do
fato com o maior numero de detalhes possiveis para decisdo do

Comandante de Opcragdes, quanto a prioridade de atendimento.

(7) Relacao de Dados
Durantc o acionamento, o Radio-Operador rclaciona os

detalhes do acontecimento, constando:

data/hora;

e local;

e tipo de ocorréncia;

e viatura (s) cnvolvida (s);

e veiculo (s)/ pessoa (s) participante (s);
o existéncia de ferido (s);

e sec for o caso, sentido de fuga e tempo decorrido.

(8) Navegacio

De posse do local da ocorréncia, o Auxiliar de Voéo
imediatamente verifica junto aos mapas ¢ cartas da Sala de Operagdes,
detalhes da navegacio que deve abranger:

e proa a tomar;

distancia em milhas nauticas;

ponto (s) de referéncia (s) nas imediagdes do local;

tempo de voo aproximado.

(9) Equipamento
Stmultancamente a anotagdo de dados ¢ navegacio exccutados

respectivamente pelo Radio-Operador e Auxiliar de v6o, o Observador
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b. Navegacio il

A atividade acronautica em geral requer dos operadores
conhecimentos de matérias téenicas a cles relacionados, cujo conjunto
proporcionara vdos seguros, confortaveis e econémicos. A navegacao
aérea ¢ uma das principais uma vez que suas regras, desde que
convenientemente aplicadas, permititdo a qualquer tempo ao
Comandante da Acronave posicionar-se com exatiddo em relagdo ao
solo, mesmo quando as condigdes meteoroldgicas ndo permitirem o voo
visual. Nesse caso fara uso de instrumentos de radio-navegacio, canas e,
principalmente, considerando fatores importantes como diregdo e

intensidade de vento, altitude, temperatura do ar e outros.

A aplicagdo das regras dc navegagdo aérea também ¢é
imprescindivel nos véos Policiais, em centros urbanos, pois € possivel
contar-se¢ com tripulante conhecedor profundo de determinadas areas da
cidade, mas ndo do conjunto completo. Assim sendo, a localizagdo do
ponto a ser atingido pelo helicoptero fatalmente serd feita por meio de
principios de navegagdo, mesmo rudimentares, aumentando a precisdo

na razao direta da sofisticacdo do método.

Um dos métodos mais simples a ser utilizado seria o de
plotagem em carta, da area urbana, de pontos de referéncia conhecidos ¢
de facil visualizagdo pelo ar, ¢ através deles obter-se rumo e a distancia
do ponto de releréneia, para o local de atendimento, utilizando-sc de
régua e transferidor ou régua de plotagem apropriada a navegagﬁo aérea.

Os dados obtidos, transmitidos a tripulagdo, serdo checados por bussola,

41 - VITORIA, Gerson. A Utilizagiio do Hclicoptero no Policiamento. Sio Paulo:
Curso dc Aperfcicoamento de Oficiais. 1985 (Monografia). P. 4.
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e o tempo estimado de voo pelo velocimetro ou pela da tabela pré-fixada

com a relagio distancia/velocidade.

As variagdes para aplica¢do de tais regras sdo amplas, podendo
chegar a métodos sofisticados como a utilizagdo de computador que
programado com as avenidas e pragas da drea metropolitana ¢ o0s
métodos de navegagdo, fornecerdo os dados necessarios para o
deslocamento da acronave a partir de sua posi¢do para o ponto desejado.
Tal método ¢ indubitavelmente muito mais rapido e eficaz ndo so6 para a

ac¢rea metropolitana como também para o interior.

c. Estatisticas

A radiopatrulha aérea, por se tratar de atividade especializada,
fornece dados para um excelente trabalho estatistico que deve ser
realizado pela Organizacdo, obedecendo a critérios de atuagido rigorosa,

para que se possa determinar basicamente os picos referentes a:

o locais de atuagio;

e horarios;

dias do més e da semana;

tipos de ocorréncias.

Tais graficos permitirdo um adequado plancjamento de v60 em
patrulha, resultando positivamente no Policiamento preventivo em locais
¢ horarios de maior incidéncia, bem como a conveniente avaliacdo dos
resultados alcangados ¢ a racionalizagdo da utilizagdo do equipamento

sempre visando a relagdo custo-beneficio.




Cursode Aperfeicoamentode Oficiais ~-CAQO 125

d. Comunicagdes

O helicoptero, como plataforma de observagao nos locais de
ocorréncias ou mesmo no patrulhamento preventivo, ¢ dotado das
caracteristicas de rapidez ¢ versatilidade. Ele perde essas qualidades a
partir do momento em que ocorrer falha no sistema de comunicagdes

terra-ar ou caso ela ndo exista.

Como vimos anteriormente, o helicoptero possibilita a
racionalizagio do emprego de homens e viaturas, no entanto, faz-se
necessario um sistema de comunicagdo versatil que permita a aeronave
operar com quaisquer meios terrestres envolvidos ou ndo na ocorréncia a

fim de se fazer frente a rapidez dos acontecimentos.
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Essc sistema ¢ de vital importancia para o éxito das operagdes
Policiais com helicdpteros, no entanto, o lapso de tempo ocorrido entre o
acontecimento do fato, seu conhecimento pelo Centro de Operagdes da
Policia Militar (COPOM) ¢ sua transmissdo para o acionamento da rede

e conseqiicntemente da acronave, influencia no éxito da missao.

As ocorréncias transmitidas com retardo além de nédo
propiciarem o sucesso da missdo, provocardo deslocamentos
desnecessarios gerando clevagdo do custo operacional ¢ enscjando o
descrédito da populacdo ¢ do pulblico interno, pela morosidade do
atendimento. Tanto o custo do cquipamento como sua manutengdo siao
elevados e sua utilizagdo deve obedecer a critérios racionais dentro da
realidade Policial Militar, para que ndo se torne um sorvedouro de

recursos e um ineficaz meio Policial.

Qulras acronaves

‘,,(‘,»""
37 W Centro de
Policia. bombciros. controlc
ambulincia

R SRS

-~ Controlc
dc voo ¢
navegacdo

-, Sistcma de

‘ - oemergéncia L e Tl [ g

i L . Hospital

Comunicacoes
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¢. Procedimentos Operacionais

02
1) Transporte de Pessoal

Tratando-se de passageiro ndo habituado ao vdo, a tripulagdo
deve dispensar-lhe tratamento  especial objetivando a adequada

orientacdo ¢ a prevengdo de indisposigdes.

a) Plancjamento
Devem ser observados os itens constantes do plancjamento

para missdes previstas.
b) Procedimentos

(1) Comandante de Operacoces
Antes do vdo, instruir passageiros abordando os seguintes
aspectos:
e aproximagio correra da aeronave,
o utilizacdo de coberturas, chapcus e outros;
e cautelas com o rotor de cauda;
e porte dc objctos soutos;
o utiliza¢dio de cintos de seguranga;
e comunicagdo interna;
e cuidados com controles de voo0;
o comportz—nnénto em casos de indisposigdo;
o procedimentos face a emergéncias;

e utilizacdo dc cquipamentos de cmergéncia.

42 - VISCONTIL Marcio Anténio. op. cil.. p. 34
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(2) Tripulacio

Presta auxilio e orientar o passageiro, comunicando ao
Comandante da Aeronave qualquer anormalidade, ¢ cvitar:

e manobras bruscas;

e oricntagdes conflitantes ao passageiros;

e dialogos quc possam ser interpretados como alarmantes.

2) Transporte de Acidentados

O transporte cm emergéneia médica realizada pela tripulacio
que, em missdo inicialimente diversa, depara-se com a necessidade de
prestar socorro imediato a vitima de acidente, caracterizando uma

evacuacio acromédica primaria.

a) Plancjamento

Normalmente rcalizada pela cquipe de prontiddo, o
planejamento consiste na instrugdo periddica e especifica para tais
emergéncias ¢ na manutengdo a bordo do helicoptero, permanentemente,

dos materiais utilizados em tais situacdes:

cobertor plastificado;

°

luvas descartaveis;

maca desmontavel;

estojo de primeiros socorros.

Y
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b) Procedimentos
(1) Comando da Acronave

O comandante da acronave avalia as condigdes da area ¢
transmite informagio do pouso, sc¢ possivel, imediata, ao orgio de

controle de trafego aéreo correspondente.

Manobrar o aparclho de modo a colocar a porta corrediga

voltada para o local onde se encontra o acidentado.

Obscrvar o tipo de inclinagdo do terreno, a localizagdo de

possiveis obstaculos ¢ agir adequadamente.

Durante o cmbarque de feridos, permancce no posto de

pilotagem, reccbendo as informagdes do comandante de operagdes.

Existindo condi¢des para remogdo imediata, manter situagio

de v00, ou caso contrario, reduzir ou cortar motores.

Durante o translado, manter contato bilateral com os 6rgaos de
controle de trafego aéreo correspondente, mformando-os dos
procedimentos que ira adotar.

(2) Comandante de Operagoes

O comandante dc opcragiio Auxilia o Comandante da acrona-

ve nos procedimentos de pouso ¢ decolagem; manter contato radio
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operacional com o COPOM e outras estagdes pertinentes, inclustve
viaturas opcracionais nas proximidades, informando-os da operagio a
rcalizar; solicitar os apoios julgados nccessirios; desembarcar ¢ manter
contato com o pessoal cnvolvido no socorro a vitima, prestar 0s
primeiros socorros cabiveis; coordenar a operagdo de transporte e
embarque, orientando quanto a utilizagdo da maca e cobertor; atentar
para a correta colocagio do ferido a bordo da acronave, obscrvando que
as pemas deverdo ficar voltadas para o lado da porta corrediga;
supervisionar a situag¢do a bordo durante o voo; providenciar via radio o
alerta ao hospital de destino; apos o pouso, desembarcar ¢ orientar a

remog¢do do paciente.
(3) Auxiliar de Voo

Quando no solo, o auxiliar de vdéo deve guarnecer a arca do
rotor dc cauda quanto a aproximacdes inadvertidas de pessoas; no
embarque, auxiliar a colocagio da vitima; imobilizar o ferido atentando a
seguranca do comandante da acronave ¢ dos comandos de voo;
relacionar os dados pertinentes da ocorréncia; verificar a existéncia de
objetos soltos a bordo ¢ preceder adequadamente com vistas a seguranga
do vbo; apds o pouso ou desembarque, aguardar com o paciente até sua

remogdo; auxiliar a retirada do ferido.
(4) Observador -
Acionar a porta corrediga ¢ oricntar, se necessario, o

comandante da aecronave quanto a situagio da drca de pouso; retirar do

bagageiro da acronave ¢ o material necessario a operagio; preparar o
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helicoptero para o embarque do ferido, removendo almofadas, fones de
ouvido ¢ todos os objctos ndo nccessarios que possam dificultar a
operagdo; auxiliar na obscrvagdo dc aproximagdes dc pessoas a
aeronave, principalmente na area do rotor de cauda; orientar o embarque
de acompanhante caso autorizado pclo comandante da acronave; auxiliar
na imobilizagio do ferido a bordo; apos o pouso no destino, abrir a porta

corredica, desembarcar e guarnccer a arca do rotor de cauda.
¢) Evitar

Contatos pessoais com o ferido sem a devida protegdo

individual (Tuvas descartaveis).

Atuagdes nadvertidas nos comandos de voéo em todas as

situagdes.
Movimentos bruscos durante o transporte do ferido.

Avaliagdes do estado do paciente, que devem ser realizadas

somente por pessoas habilitadas.

3) Embarque com Rotores Girando

O embarque normal em helicoptero ¢ mais seguro se realizado
com o aparclho pousado ¢ rotores parados, entrctanto ha ocasides que
requerem a manutengdo de voo obrigando a sua execugdo com os rotores

girando.
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a) Procedimentos

(1) Comandante da Acronave

O comandante deve pousar o aparclho de mancira a manter

sob seu campo visual o trajeto a ser percorrido pelas pessoas a embarcar.

Manter-se em condigdes para imediata decolagem caso

constatada situagdo de perigo para a acronave ou circunstantes.

(2) Comandante de Operacdes
O 2° comandante sinaliza para o inicio da aproximagio para o

cmbarque, mediante autorizagiio do comandante da Acronave.

(3) Auxiliar de Voo
Guarnecer a drea do rotor de cauda atentando para
aproximagdes inadvertidas fora do campo visual do comandante da

Aecronave, ¢ tarefa do auxiliar de vdo.

(4) Observador

Em se tratando de embarque de pessoas estranhas a atividade,
0 observador desloca-se para realizar o acompanhamento e orientagdo,
desenvolvendo os seguintes procedimentos:

¢ aproximar-se sempre pela frente do helicoptero, dentro do
campo visual do comandante, da acronave;

e verificar a altura da trajetoria da ponta da pa do rotor
principal ¢ progredir adequadamente com a cabegca ligeiramente

abaixada:




Curso de Aperfeicoamento de Oficiais -CAO 133

o lombrar-se de que em terrenos desnivelados a distancia da
ponta da pa ao solo é varidvel ¢ conforme o vento pode diminuir
repentinamente em virtude do flapcamento;

e nio usar cobertura nas proximidades do helicoptero;

e nio se aproximar da area do rotor de cauda;

e scgurar firmemente documentos ¢ objetos carregados,
mantendo-os abaixo da cabega, durante o deslocamento;

e cm caso de cegucira momentinea devido a ciscos ou poeira,
interromper o deslocamento e sentar-se no solo aguardando socorro da
tripulagao;

e atentar para eventual sinalizagdo emitida por tripulantes a
bordo;

e embarcar pela pana que lhe for indicada, observando a
localizagdo dos comandos de véo e precavendo-se contra toques
inadvertidos;

¢ colocar ¢ ajustar o cinto dec seguranga;

e utilizar os equipamentos de comunicagdo interna conforme

orientagao recebida.

4) Desembarque Rapel

E o procedimento utilizado para o desembarque de tripulantes
por meio de cordas penduradas no helicoptero, em locais cujas
caracteristicas impegam a aproximagio do aparclho para pouso ou vdo

.

pairado proximo ao solo.
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L
a) Planejamento
Consiste no treinamento regular, fisico ¢ técnico, de tripulantes

aptos a manobra.
b) Procedimentos

(1) Comandante da Aeronave

e Supervisionar a amarragio das cordas;

e Avaliar as condigdes técnicas ¢ meteoroldgicas da area da
operagao;

e Orientar participantes;

¢ Realizar voo pairado sobre a area de desembarque e checar
a poténcia da aeronave;

e Determinar langamento de cordas;

e Manter o helicoptero em condigdes estabilizadas;

e Verificar com o auxiliar de v6o se as pontas das cordas
tocam o solo sem sobras excessivas;

¢ Atentar para oscilagdes laterais no aparelho ¢ a tendéncia de
ganhar altura a medida em que o peso ¢ aliviado no desembarque;

e Determinar o inicio do desembarque;

e Determinar o cone das cordas em caso de pane que

justifique o procedimento.

Evitar:
e realizagdo da manobra com alturas inferiores a 20 pés ou

superior a 80 pés;
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e posicionamento de mais de um homem na mesma corda
durante a descida, o que podera acarretar choque inadvertidos;

e variagdo de altura da acronave mudando o posicionamento
da ponta da corda em relagdo ao solo;

e correg¢des bruscas de altitude do helicoptero.

(2) Comandante de Operacdes
o Auxihiar o Comandante da acronave;

e Checar instrumentos de performance do helicoptero.

(3) Auxiliar de Voo

¢ realizar a amarragio das cordas;

¢ deitar-se no piso do aparclho, munido de facdo ou alicate
corta-cabos;

e manter as condi¢gdes de comunicagdo interna com o
comandante da acronave;

e auxiliar o comandante da acronave, orientando-o quanto ao
posicionamento na vertical do ponto de desembarque;

e langar cordas mediante autorizagdo, checando a situagdo das
extremidades que devem tocar o solo sem sobras excessivas;

e orientar o desembarque quando autorizado pelo comandante
da acronave;

e observar a descida mantendo o comandante da aeronave
informado da posi¢io dos l*"nomens nas cordas;

e cfetuar o cone das cordas em caso de emergéncia, se

determinado pelo comandante da aeronave;
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L4 l'CCO”lCl' as cordas imediatamente ap(')s a ]ibera.q;fio dando

ciéncia ao comandante da acronave.

(4) Tripulantes a Desembarcar

¢ colocar o banco tipo suigo ou cinto especial com mosquetio
e freto de seguranga tipo 8;

o calgar luvas;

e posicionar-se na aeronave conforme a situagio das cordas e
orientacdo do auxiliar de vdo;

e passar a corda pelo freio de seguranga;

e mediante ordem posicionar-s¢ no esqui do helicoptero, com
a frente voltada para o aparelho ¢ iniciar rotagdo para tras em tomo do
esqui, evitando movimentos bruscos;

e iniciada a descida, controlar a velocidade adequadamente,
atentando para a posigdo da ponta da corda em relagdo ao solo;

e procurar realizar a descida no menor tempo possivel dos
limites de seguranca;

e quando utilizadas duas cordas executar descida simultanea
cm ambas para evitar desbalanccamento na acronave;

¢ 1no solo, procurar liberar a corda o mais rapido possivel,

smalizando ao auxiliar de voo.
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4. ESTRUTURA ORGANIZACIONAL

43
a. Ordenamento

1) Conceito de Operagoes de Radiopatrulha Aérea

O helicoptero deve ser considerado como parte integrante dos
esforgos efctivados pelas fragdes de Policia Militar a nivel terrestre para
consecugdo dos objetivos basilares da Corporagdo no quadro de

preservagdo da Ordem Publica.

2) Missao

O Servigo de Aviagdo Policial-Militar (GRAer) sera o érgio
responsavel perante o Comandante-Geral, pelo planejamento,
coordenagdio, controle ¢ emprego de acronaves em missdes de

preservagdo da ordem publica em todo Estado de Goias.

3) Organizacio

Para assegurar o cumprimento de sua missdo, o0 GRAer deve
ser estruturado a nivel de UPM, sendo, composto além de segdes de
operagdes e de apoio por guarni¢des de radiopatrulha aérea dotado do
scguinfe efetivo:

¢ 0Ol Tenente Coronel Policial Militar (Ten Cel PM);

e 01 Major PM;
03 Capities PM;

06 Tenentes:

12 Sargentos;

06 Cabos/Soldados.

43 - POLICIA MILITAR DE MINAS GERAIS. Diretriz Operacional n.° 07/87. Belo
Horizonte: Comando Geral. 1987, p.09.
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4) Subordinacio
O GRAer se subordinara ao Comando do Policiamento

Especializado (CPE), quando criado ¢ ativado for.

a) Guarni¢des de Radiopatrulha Aérea (GRPA)

As GRPA serio as fragdes basilares de todo sistema, devendo
englobar em sua composigdo, elementos de terra ¢ ar, a fim de que se¢
possa conseguir o global aproveitamento do helicoptero em agdes
Policiais, para o que fica estabelecido:

e At¢ a formacgdo profissional de piloto ¢ mecanico Policiais-
militares, as GRPA receberdo apoio de pessoal civil nos aspectos
relacionados ao comando da aeronave e manutengdo, sob o regime de

prestacdo de servigos.

Apo6s a conclusio dos cursos de piloto e mecanico de
helicoptero e condicionamento especifico dos componentes da Policia
Militar como Pilotos Comerciais de Helicoptero (PCH), as GRPA serdo
assim formadas:

¢ 01 Oficial Comandante da Aeronave (1P);

01 Oficial Comandante de Operagdes (2P);
01 Auxiliar de Voo,

01 Observador;

01 Radio-Operador;

01 Mecéanico de Vdo.
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b) Condicées de Emprego

Diariamente, no periodo compreendido entre o nascer € 0 por-
do-sol, havera no GRAecr uma GRPA de prontiddo, em condi¢des de
empenho mediante ordem de seu Comandante e em permanente ligagio

com o Coordenador de Operagdes.

O acionamento da aeronave como objetivo de proporcionar
apoio aéreo em agdes Policiais-militares podera ser da seguinte forma:

e Mecdiante ordem do Comandante Geral ou Chefe do EM
PM;
(1) Por Iniciativa

O Comandante de GRPA, de prontiddo, mantera escuta
permanente de rede radio na regido metropolitana do Distrito Federal e
decidird conforme o quadro de situagdo, de sua participagio em
ocorréncias que estejam em andamento. Para isso, fara comunicagio com
o Coordenador de Operagdes ou com o Oficial Superior de Dia,
anunciando a participagdo da aeronave passando, a partir daquele

momento, a operar em conjunto com as fragdes de terra.

(2) Por Solicitagio
Toda fragdo de Policia Militar, elementar ou constituida, em
qualquer ponto do Distrito Federal, poderd, depois de analisar o quadro

de situagdo e verificar a nccessidade de apoio aéreo, solicita-lo-a ao CP.

As acronaves serdo empregadas em missdes preventivas,

repressivas e de socorro, devendo, no entanto, serem obedecidas as
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diversas normas, instrugdes ¢ outras determinagdes do Ministério da

Aeronautica ¢ as comuns para o Radiopatrulhamento da Corporagdo.

¢) Jornada de Trabalho Operacional

O GRAer mantera, no minimo, uma Guarni¢gdo de
Radiopatrulha Aérea (GRPA) de Servigo, entre o nascer ¢ 0 pdr-do-sol,
de acordo com escala a ser feita pelo seu comandante, devendo constar,

inclusive, do periodo de instrugio de pessoal,;

Estado-Maior / PM e o Comandante do SAPM deverdo
realizar estudos e planejamentos visando ao adequado empenho de
pessoal, em obediéncia as normas da PMDF e as especificagdes legais do

Ministério da Acronautica;

Todas as normas de controle ¢ de coordenagdo estabelecidas
nas diversas diretrizes operacionais deverdo ser cumpridas ou adaptadas

ao emprego de helicdpteros em operagdes Policiais;

d) Procedimentos Diversos
Todos os componentes do GRAer devem manter-se em
condigdes permanentes para o desempenho de missdes prolongadas fora

da capital.

Quando em apeio a cercos, perseguicdes, busca e outras
operagdces, a aeronave so deverd encerrar sua ocorréncia apds o término
das operagdes cm terra, salvo por motivos de forca maior como
meteorologia, abastecimento, ocorréncia de maior gravidade, etc., dando

ciéncia ao comando em terra.
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Durante busca de autos, margmas, ctc., clctuar varredura

criteriosa da regido, dando ciéncia ao comando em terra do resultado

obtido.

Acionamento nas operagdes de apoio deverd ser imediato e
com a maior rapidez possivel, devendo, no entanto, serem sempre
observadas as normas de seguranga e controle indispensaveis para o

emprego da acronave.

Os hordrios de acionamento ¢ cones deverdo ser padronizados
pelo relégio da acronave, para fins de relatorio de bordo, de manutengdes
e operagdes, sendo obrigatéria a confecgdo de um relatorio operacional

para cada acionamento, independente do tempo de voo.

No retorno de missdes, procurar-se-a efetuar patrulhamento
preventivo em areas comerciais ou densamente habitadas, mantendo
altitude ¢ velocidade compativeis com o radiopatrulhamento ¢ as normas

do ministério da acrondutica.

A utiizagdo de sirene e alto-falante deve ser feita,
exclusivamente, quando a missdo a requerer, limitando-se ao

estritamente necessario.
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5. ATITUDES ADMINISTRATIVAS/OPERACIONAIS *

a. Integracao e Interaciio Ar/Terra

A integracdo e interagdo ar/terra esta consubstanciada no
perfeito entrosamento cntre as fragdes helitransportadas ¢ fragdes
terrestres que andam cm conjunto para o desencadeamento de agdes ou
operagdes Policiais-militares, com objetivos definidos por um quadro de

situagdo cmergente.

A ndo efetivagdo deste entrosamento podera restringir, em
muito, as vantagens que nos oferecem a operacionalizagdo de aeronaves
de asas rotativas em atividades de seguranga publica. Para isso devem

ser observados os seguintes principios:

Familiariza¢io com o Processo de Radiopatrulhamento Aéreo

Devido as peculiaridades que envolvem cste processo de
radiopatrulhamento, todos os seguimentos da Corporagdo, através de um
amplo programa de instru¢do, devem ser orientados sobre as
potencialidades do helicoptero em agdes Policiais-militares, bem como
sempre 0s seguintes assuntos:

¢ Critérios de operacionalizagio de aeronaves em apoio as
atividades Policiais-militares;

e Possibilidades de emprego do  helicoptero  no

radiopatrulhamentp a¢reo. *

44 - ALBUQUERQUE FIL.HO. OManucl J. Cavalcantc dc. op. cit.. p. 7.
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b. Sistema de Comunicacio Ar/Terra

A existéncia de um canal que permita a comunicagido entre
fragdes terrestres ¢ adreas também se reveste da maior importdncia para
consolidagdo de um perfeito entendimento em agdes ¢ operagdes desta
natureza. A fluidez de mensagens em ambos os sentidos, terra-ar-terra,
deve possibilitar o acompanhamento das rapidas ¢ constantes mudangas

que se verificarem no campo das operagdes Policiais.

Dentro deste mesmo principio, a comunicagio visual, feita
através da identificagdo dos prefixos das viaturas, em seus respectivos
tetos, também representa auxilio de fundamental importancia para a

efetivagdo da integragdo ¢ interagdo ar/terra.

¢. O Emprego Loégico

A solicitagdo de apoio aéreo ou emprego da acronave em
operagdes  Policiais-militares deve ser resultado de um julgamento
criterioso de forma a atender o conccito operacional estabelecido nesta
diretriz para o radiopatrulhamento realizado com a utilizagdo de

aecronaves de asas rotativas.

Deve-se evitar o emprego irracional destes recursos,
principalmente e situagdes nas quais sua presenga ndo se faga
estritamente necessdria. Sua utilizagiio deve ser vista como uma busca da
melhoria do rendimento operacional, pelo judicioso emprego de meios,
minimizando os riscos a que se expdem nossos seguimentos sociais,

contribuindo para o estabelecimento do ambiente de segurancga.
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Baseado neste pressuposto, o emprego da aeronave em agdes
ou operagdes de Policiamento, busca ¢ salvamento deve ser feito dentro
do mais rigoroso respeito as normas de seguranga, evitando-se todas as
formas de empenho que resultem em riscos desneccessarios aos seus

usudrios e beneficiarios.

d. Oportunidade no Acionamento do Apoio Aéreo
A velocidade de agdo de resposta, gragas as especificagdes dos
helicopteros, se constitui numa das principais vantagens da utilizagcdo da

aeronave no radiopatrulhamento.

Desta forma, as fragoes terrestres devem ter como principio
que a pronta solicitagdo do apoio aéreo se constitui fator fundamental

para o sucesso das missdes.

O julgamento criterioso, referido na analise do emprego 1dgico
da aeronave, ndo deve ser motivo para a inoportunidade de acionamento

do apoio.

e. Perfeito Conhecimento da Missio

O desempenho das atribuigdes referentes ao
radiopatrulhamento aéreco impde, como condigdes para a eficiéncia
operacional, o completo conhecimento da missio.

A solicitagdo de apoio helitransportado deve ser acompanhada
de informagdes que permitam um completo conhecimento do quadro da
situagdo. Tal medida importara na adogdo de técnicas e titicas de cada

caso, especificamente, requeira. A desinformacio retarda, sensivelmente,
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a adocio dc medidas que venham colaborar para a climinagdo de

obstaculos que se anteponham as agdes Policiais.

6. OUTRAS PRESCRICOES

As IAC e outros documentos normativos do Ministério da
Aeronautica deverdio ser minuciosamente estudados pelo Comandante do
GRAer e demais orgdos de apoio e de planejamento da Corporagdo,
principalmente, para que a utilizagdo dos helicopteros seja feita de

acordo coim todos os pardmetros que a regulam.

O Comandante do GRAer devera coordenar todas as medidas
visando a implementagio de aeronaves em radiopatrulhamento, por meio
de contatos com os orgdos internos ¢ externos a Corporagdo , incluindo

outras Corporagdes que ja possuem o sistcma.

Toda providéncia administrativo-operacional ligada a
instalagdo ou emprego das acronaves devera se fazer presente o

Comandante do GRAer.

Todas as OPMs deverdo tomar conhecimento das diretrizes,
elaborando planejamentos e instruindo seu pessoal para o emprego

operacional coordenado com aeronaves.

Outras prescrigdes que, mediante emprego de helicoptero, se
fizeram necessarias, serdo estabelecidas em documentagao- decorrente de

acordo com as especificagdes proprias.




VIII - CONCLUSAO E PROPOSTAS

1. CONCLUSAQ

Os excelentes resultados alcangados
pela Policia Militar decorreram, ¢ decorrem,
do  engajamento  maci¢o  na  ldeologia
Operacional, que impulsionou a
profissionalizagdo ¢ vem permitindo o alcance
de  elevados  padrées — de  rendimento

. 15
operacional.

Atualmente, nossa Corporagdo oricnta-sec pela idéia de
empregar o Policial a0 maximo em sua atividade fim. E politica do
Comandante Geral cuidar para que esse trabalho seja de QUALIDADE,
na prestagdo de servigos em busca da paz e da tranqiiilidade social de

todos segmentos comunitarios.

45 - AFFONSO. Leoncl Archanjo. Politicas do Comandante Geral. PMMG. 1986. p.
39.
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O exercicio dindmico das atividades de policia ostensiva, leva
o Grupamento de Radiopatrutha Aérea a buscar inovagdces estratégicas,
taticas e técnicas, que, aliadas ao aprimoramento dos recursos humanos e

materiais, possibilitem a melhoria dos servigos que presta.

Uma policia que deseja ser qualificada, para atender os
reclames da comunidade, necessita ser atuante na busca de tecnologia
que a torne mais eficiente e eficaz, pois, a medida que os criminosos
evoluem e sofisticam a sua atuagdo delituosa, ¢ preciso que a sociedade,
através do Estado, aperfeigoe-se, instrumentalizando sua policia, seus

métodos de prevengdo ¢ meios de repressao.

Com base na pesquisa realizada, conclui-se que o helicoptero
tem emprego garantido nas missdes de Seguranga Publica. Ele veio para
ficar, pois, comprovadamente proporciona grande mobilidade e maior
facilidade de observagdo nas operagdes policiais, o que resulta em
otimizagdo dos recursos necessarios ao desenvolvimento da acao
policial. Ainda, auxilia, de forma efctiva, as unidades terrestres,
inclusive em caso de perseguicdes através da observagdo aérea. Dentre
oOutras vantagens apresentadas, destaca-se o rapido deslocamento de
efetivo, com consideravel economia na relagdo homem/hora, e, também,
atua de forma a inibir agdes em locais de comprovada incidéncia
criminal pelo patrulhamento aéreo puro ¢ simples.

Nao podemos, contudo, ver no helicoptero um santo milagre
que num passe de magica resolva os problemas que diretamente estio a
nos desafiar. Podemos, com certeza, contar com a aeronave para tornar o

Policiamento mais eficiente na resposta a agdes delituosas; ¢ mais um
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equipamento que veio somar ponfos a nosso favor nesta luta incansdvel

contra o mal.

Ja se tornou publico que em breve, estaremos recebendo do
Governo do Estado de Goids mais uma aeronave, o que torna 1mperioso
nos preocuparmos com sua operacionaliza¢do, preparando-nos técnica e
taticamente para bem empregar o recurso @ comunidade, protegendo ou
socorrendo-a com efetividade, como ja ¢ feito a exemplo de varios

paises, do proprio Brasil ¢ aqui mesmo em Goias.

Esperamos que este trabalho técnico-cientifico permita ou
sirva como alerta para o estabelecimento de doutrina de emprego do
helicoptero em atividades policiais-militares. Ndo € o marco inicial, mas

um refor¢o no alicerce que se pretende solidificar.

2. PROPOSTAS

As propostas apresentadas t€ém como objetivos melhorar o que
ja existe no servico de radiopatrulha aérea ¢ criar formas de
procedimentos necessarios para a prestagdo do servigo que nos ¢ afeto
dentro dos orgios de Seguranga Publica do Estado de Goids. No sentido
de aproveitar a oportunidade para fazer crescer o servigo Polictal militar
em beneficio da sociedade, que anseia por seguranga € progresso, ¢ em
cumprimento ao que estabelece o art. 144 § 5°, da Constituigdo Federal,
que trata da Policia Ostensiva e da Prevengio da Ordem Publica, propde

SC a.
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a. Criagho do Grupamento de Radiopatrulha Acrea (GRAer), mediante
decreto governamental para atuar em apoio a todos os tipos de

Policiamento ostensivo terrestre executados pela PMGO (Anexo 1);

b. criagdo de Diretriz Operacional sobre o radiopatrulhamento aereo na

Corporagio (Anexo II);

c. elaboragdo de uma Nota de Instrugdo (NI), a fim de orientar os
Comandantes de Unidades Operacionais sobre o emprego desta

modalidade de policiamento (Anexo I11);

d. formagdo de mnovos pilotos, para incrementar o processo de
implementacdo desse servigo na Corporagdo, em face da caréncia de

pessoal nessa area, mediante recurso interno;

e. formagdo de mecanicos de aeronaves, com a finalidade de exigir
maior grau de responsabilidade ao encarregado pela manuten¢do dos

helicopteros, também mediante concurso interno.

f. formagdo de tripulantes a fim de oferecer um melhor preparo técnico-
profissional ao pessoal de apoio as atividades de radiopatrulha aérea,

mediante concurso interno.
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ANEXO 1
ANTEPROJETO DE DECRETO

DECRETO N.° /98.

O GOVERNADOR DO ESTADO DE GOIAS, no uso das
atribuigdes investidas na Constitui¢do Estadual,

DECRETA

Art 19 - Fica criado o GRAer/PMGO (Grupamento Aéreo da Policia
Militar do Estado de Goids), para atuagio em apoio as a¢des ¢ operagdes
policiats militares executadas pelo policiamento ostensivo geral.

Art. 2° - Cabera ao Comandante Geral daquela Corporagio a adogdo
das providéncias decorrentes.

Art. 3° - Este Decreto entrard em vigor na data de sua publicagdo,
revogadas disposi¢des contrarias.

Palacio do Governador, em Goiania, de de 1998.

NAPHTALI ALVES DE SOUZA




ANEXO 1l

POLICIA MILITAR DO ESTADO DE GOIAS
ACADEMIA DE POLICIA MILITAR

RADIOPATRULHAMENTO AEREO:
O Emprego do Helicoptero no Apoio a Operagdes Terrestres
(Proposta de Diretriz Operacional)

Goiania - 1998




PROPOSTA DE DIRETRIZ OPERACIONAL
RADIOPATRULHA AEREA

I. GENERALIDADES

A medida que os criminosos cvoluem e sofisticam a sua atuagio
delituosa, ¢ preciso que a sociedade, por meio do Estado, sc aperfeigoe,
também, instrumentalizando sua policia, scus métodos de prevengdo ¢ os
meios de repressdo. Uma Policia Militar, que deseja ser qualificada para
atender os reclames da comunidade, necessita ser atuante na busca de recursos
de ordem tecnoldgica que a torne mais eficiente. Nos dias atuais, o
helicoptero ndo ¢ s6 um aparclho ou aparato colocado a disposi¢do dos érgdos
de Seguranga Publica, representa um recurso de inegavel valor ¢ com amplas
possibilidades de emprego operacional em agles e atos ou sinistros que

alterem a Ordem Puablica.

2. FINALIDADE
Visa a estabelecer normas para a implantagdo, organizagdo,
funcionamento ¢ emprego do Grupo de Radiopatrulha Aérea (GRAer) da

PMGO.

3. OBJETIVOS

a. estabelecer normas para a organizagdo, funcionamento ¢ emprego
do grupo de radiopatrulha aérea (GRAer);

b. adequar a utiliza;;ﬁo ¢ o emprego de helicopteros em apoio as
operagdes policiats militares, em missdes de prevengio da ordem publica, de

socorrimento e de defesa civil;

Fstade do Colds
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c. definir critérios de operacionalizacio de helicopteros policiais
militares, possibilitando o aumento das a¢des de respostas por pane de todas
as unidades da policia militar, em ocorréncias que venham superar os métodos

¢ processos tradicionais de policiamento ostensivo;

d. assegurar a integragdo operacional ¢ evitar dispersdo de esfor¢os
nas agdes preventivas ¢ repressivas, levadas a cfeito em locais de elevado

indice de criminalidade pela policia militar;

c. obter o nivel de eficiéncia, de padronizagdo ¢ de seguranga de
voo, requerido para o desenvolvimento das operagdes com emprego de

helicoptero, em missdes de radiopatrulha aérea; e

[ subsidiar as autoridades  governamentals, técnica ¢
. operacionalmente, na escolha do equipamento basico ¢ dos acessorios

utilizados na atividade de radiopatrulha aérea.

4, EMBASAMENTO LEGAL PARA O EMPREGO DE AERONAVES
As Policias Militares foram instituidas para a manutengio da ordem
publica ¢ scguranga interna no ambito de scus respectivos Estados e
Territérios. Para atingir esse cstado de seguranga publica, diversas agdes sdo
desencadeadas ¢ dando-se énfase especial ao Policiamento Ostensivo. O
regulamento para as Policias Militares ¢ Corpos de Bombciros Militares ( R-
200 ) aprovado pelo Decreto Lei n°® 88. 777 de 30 Sct. 83, em seu capitulo 11,
artigo 2°, item 27, conceitua Policiamento Ostensivo fazendo referencia ao
processo de Radiopatrulha Aérea 27 - Policiamento Ostensivo: Ag¢do Policial
exclusiva das Policias Militares, em cujo o emprego do homem ou fragdo de

tropa engajados sejam identificados de relance, quer pela farda, quer pelo




ANEXO 11

POLICIA MILITAR DO ESTADO DE GOIAS
ACADEMIA DE POLICIA MILITAR

RADIOPATRULHAMENTO AEREO:
O Emprego do Helicoptero no Apoio a Operagdes Terrestres
(Proposta de Diretriz Operacional)

Goiania - 1998




ANEXO 1

ANTEPROJETO DE DECRETO

DECRETO N.° /98.

O GOVERNADOR DO ESTADO DE GOIAS, no uso das
atribuicdes investidas na Constituigdo Estadual,

DECRETA

Art 1° - Fica criado o GRAer/PMGO (Grupamento Aéreo da Policia
Militar do Estado de Goias), para atuagio em apoio as agdes ¢ operagdes
policiais militares executadas pelo policiamento ostensivo geral.

Art. 2° - Cabera ao Comandante Gera! daquela Corporagdo a adogdo
das providéncias decorrentes.

Art. 3° - Este Decreto entrara em vigor na data de sua publicagdo,
revogadas disposi¢des contrarias.

Palacio do Governador, em Goiania, de de 1998.

NAPHTALI ALVES DE SOUZA




equipamento ou vialuras, objetivando a manutengio da Ordem Publica. Sao
tipos de Policiamento Ostensivo... de Radiopatrulha Terrestre e Acérea....O
Ministério da Aeronautica (Maer) através do Departamento de Aviagdo Civil
(DAC), baixou instrugdo para aviagdo civil (IAC) n°® 2237, de 05 Mai. 85, que
regulamenta a utilizagdo do helicoptero em operagdes Policiats, € a instrugdo
do Ministério da Acronautica (IMA) |, n° 5557, de 12 Jan. 89, que trata sobre a
operagdo cm missdo Policial, bem como a Norma de Servigo do Ministério da
Acronautica (NSMA) 58 - 91 Regras Gerais de Operagdo para acronaves civis
cm sua sub-parte K - trata-se sobre operagdes acéreas Policiais. Ao estipular
padrdes dc operacionaliza¢do de helicoptecros na Radiopatrulha Aérea, o
Maer, firma de vez o processo de Policiamento, legalizando-o em carater

definitivo, com mais um dos servigos prestados a sociedade.

5. O HELICOPTERO NA ATIVIDADE DE RADIOPATRULHA
AEREA

a. Vantagens da Ultilizaciio
1) diminuir o tempo dc resposta da acdo da policia militar no

atendimento das ocorréncias.

2) possibilita maior flexibilidade ¢ mobilidade nas operacdes,

aumentando a drea de influéncia e de presenga policial militar.

3) facilita a realiza¢do de operagdes destinadas a suprir exigéncias

ndo atendidas pelo policiamento ostensivo normal.

4) debilita o criminoso no campo psicoldgico deixando-o

altamente inquicto pela a¢cdo da aeronave.




5) permite vencer distancias e ultrapassar barreiras que poderiam

dificultar ou impedir a agdo de forgas terrestres.

6) possibilita a observagio, identificagio e localizagdo de agdes ou

atividades que alterem ou perturbem a ordem social.

7) permite a coordenagdo ¢ controle de fiagdo empenhadas em

operagdes policiais militares, facilitando a tomada de decisdes.

8) aumenta a seguranga do policial militar em terra.

9) permite o rdpido transporte de pessoal, armamento e

cquipamento para locais onde se faga necessario.

10) propicia socorro imediato as vitimas que, necessitam de

tratamento médico de urgéncia.

1) possibilita condigdes de estabelecer um ponto de obscrvagdo

acrea, criando assim uma complcta ¢ nova dimensido para obtengdo de

informacdes.
b. Quadro de Emprego .

1) Operagdes de vigilancia aérea, proporcionando:

a) maior mobilidade para o atendimento de ocorréncias que

venham superar os métodos tradicionais de Policiamento ostensivo;
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b) maior cficacia na atividade preventiva, inibindo a delingiiéncia,
assegurando tranquilidade a populagéo;

¢) maior disponibilidade de meios ¢ recursos na atividade Policial
militar, através de um servigo especializado, atuando dentro de uma nova

concepgdo operacional;

d) o recobrimento da regido metropolitana em locais de elevado

indice de criminalidade, atuando Preventiva e Repressivamente.

2) prevengdo ¢ repressdo a assaltos a bancos, aumentando a
velocidade de resposta e possibilitando maior mobilidade para a perseguigdo
dos criminosos;

3) policiamento de transito urbano e rodovidrio;

4) o rccobrimento da regido metropolitana em locais de elevado

indice de criminalidade preventivamente e repressivamente;

5) prevengdo ¢ repressdo a assaltos a bancos, aumentando a
velocidade de resposta e possibilitando maior mobilidade para a perseguicdo
dos criminosos;

6) policiamento de Transito Urbano ¢ Rodoviario;

7) vigilincia de rios e reservas florestais, possibilitando o

reconhecimento de uma grande drea em menor espago de tempo;




8) prevengao, controle ¢ combatc a mcendio florestars;

9) operagoes de salvamento em incéndios urbanos;

10) agdes de defesa civil, possibilitando o rapido transportc de
alimentos, medicamentos e de pessoal especializado, aumentando assim, o

grau de atendimento as populagdes {lageladas;

1) atividades policiais de combate a agitadores, terroristas,

guerrilheiros urbanos e rurais;
12) seguranga de dignitarios;

13) agdes de controle de distiwbios civis, aumentando a mobilidade

¢ 0s recursos psicologicos;

14) agocs de salvamento;

15) agGes comunitarias;

16) transmissdo de informagdes de quadro de situagio;
6. RADIO PATRULHA AEREA: PRESSUPOSTOS BASICOS

A Aeromobilidade Policial Militar representa um conjunto de agdes
que permitem ao processo aéreo um aproveitamento global de todas as suas

possibilidades ¢ potencialidades com a finalidade ultima de cumprir os

objetivos primeiros da Corporagdo: garantir a ordem e a tranqiiilidade publica.




a. Integraciio e Interacao Ar x Solo

A integragio ¢ interagdo Ar x Solo esta consubstanciada no perfeito
cntrosamento entre as fragdes helitransportadas ¢ fragdes terrestres que
atuarem cm conjunto para o descncadecamento de agdes ou operagdes Policiais
militares. A ndo efetivagdo deste entrosamento podera restringir, em muito
as vantagens que nos oferece a operacionalizagio de aeronaves de asas
rotativas em atividades dc scguranga publica. Para isto, devem ser observados

0s seguintes principios:

1) Definicio adequada de um Conceito de Operacoes

Uma clevada opcracionalidade deve scr  precocupacdo  dos
responsavels pela administragdo das operagdes de manutengdo da ordem
publica. Um dos tragos fundamentais de tal administragdo se resume em um
planejamento flexivel, embasado num claro ¢ objetivo "Conceito
Operacional”. Este conceito representa um ponto balizador, inicial do
plancamento, ¢ a definigdo das tarcfas a serem executadas. Assim, em
obediéncia a cste principio, deve-se, em primeiro lugar, estabelecer um
Conceito de Operagdo para o emprego de acronaves que venha, antcs de mais
nada, permitir o aumento nio so da operacionalidade, mas, a incorporagdo do
ingredicntc QUALIDADE nas operagdcs ¢ agdes dc preservagdo da ordem
publica. O Tatico, no radiopatrulhamento aéreo, deve considerar o
helicoptero como mais um recurso, a integrar os esfor¢cos Policiais
realizados a nivel terrestre, permitindo a estes, o cumprimento, com
eficacia ¢ objetividade, da missdio de garantir a harmoniosa e pacifica
convivéncia no scio da comunidade. As guarnigdes Policiais
helitransportadas embora deslocando acima do terreno, devem ter como
objetivo uma atuagdo voltada e em beneficio da consecugdo das metas

estabelecidas para as fragdes operando no solo. O helicoptero ndo deve ser




visto e entendido como um fim em si mesmo. Ele trabalha em fungdo de

apoio. A aeronave constitui um potencializador de fragdes terrestres.

a) Conceito Operacional

O helicoptero em missdes de apoio as operagdes Policiais militares,
devera ser utilizado como plataforma, de onde pessoa habilitada coordenara
as operagdes via radio c¢/ou alto fﬁlante. Para tanto, as guarnigdes de
Radiopatrulha Aérca desenvolverdo atividades de observagdo, informagdo ¢
orientagdo, participando da coordenagdo dos esforgos efetivados consecugdo

dos objetivos basilares da Corporagdo na Scguranga Publica.

2) Familiarizacio com o Processo de Radiopatrulhamento Aéreo.

Devido as peculiaridades que envolvem este processo de
radiopatrulhamento, todos os segmentos da Corporagdo, através de um amplo
programa de instrugio, devem ser orientados sobre as potencialidades do
helicoptero em suas agdes e operagbes, bem como sobre os seguintes

assuntos:

a) critérios de operacionalizagdo de aeronaves em apoio as

atividades policiais-militarcs;

b) possibilidades de emprego do helicoptero no radiopatrulhamento

acreo;

¢) vantagens do apoio aéreo em agdes ¢ operagdes de preservagio

da ordem publica;

d) técnicas e taticas no radiopatrulhamento aéreo.




O perfeito conhecimento ¢ familiarizagdo com o processo acreo
permitird o prévio preparo {¢cnico-profissional do qual decorrera uma maior ¢

melhor integragdo de fragdcs de solo ¢ ar.

3) Sistema de Comunicacio Ar/Solo.

A existéncia de um canal que permita a comunicagdo entre fragdes
terrestres ¢ aéreas também se reveste da maior importancia para consolidagdo
de um perfeito entendimento em ag¢des ¢ operagdes nas quais sc faga presente
o apoio aéreo. A fluidez de mensagens em ambos os sentidos, solo/ar/solo,
deve possibilitar o acompanhamento das rdpidas ¢ constates mudangas que se
verificarem no campo das operagdes Policiais. Dentro deste mesmo principio,
a comunicacio visual, feita através da identificagdo dos prefixos das viaturas,
em scus respectivos tetos, também representa auxilio de fundamental

importancia para a cfetivagdo da integragéo ¢ interagao Ar/Solo.

4) Emprego Logico

A solicitagdo de apoio ac¢reo ou emprego da acronave em operagdes
de preservagdo da ordem publica deve ser resultado de um julgamento
criterioso de forma a atender o conceito operacional estabelecido. Deve-se
evitar o emprego irracional deste recurso, principalmente em situa¢des nas
quais sua presenga ndo se faga estritamente necessaria. Sua utilizagdo deve ser
vista como uma busca da melhoria do rendimento operacional; pelo judicioso
~emprego de meios, minimizando 0s riscos a que se expdem nossos segmentos
sociais, contribuindo para o estabelecimento do ambiente de seguranga.

Baseado neste pressuposto, o emprego da acronave em agdes ou operagdes de
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como principio que a pronta solicitagio do apoio aéreo se constitui fator
fundamental para o sucesso das missdes. O julgamento criterioso, referido na
analisc do emprego logico da acronave, ndo deve scr motivo para a

inoportunidade dc acionamento de apoio.

6) Perfeito Conhecimento da Missao

O desempenho das atribuigdes referentes ao radiopatrulhamento
impde, como condigdo para a eficiéncia operacional, o completo
conhecimento da missdo. A solicitagdo de apoio helitransportado deve ser
acompanhada de informagdes que permitam um completo conhecimento do
quadro de situagdo. Tal medida importara na adogdo de técnicas e taticas que
cada caso, especificamente, requeira. A desinformagéo retarda, sensivelmente,
a adogio de medidas que venham a colaborar para a eliminagdo de obstaculos

que se anteponham as agdes Policiais.

b. Organizacio ¢ Estrutura de Bases Terrestres ¢ Guarnigoes de
Radiopatrulhamento Aéreo

A especializagiio que exige o uso de helicopteros em agdes Policiais
bem como os problemas, ndo muito comuns, no que se refere a administragdo
de recursos humanos ¢ materiais no radiopatrulhamento aéreo, exige a
organizagdo ¢ implantagdo de um orgdo autébnomo capaz de cuidar,
especificamente, do emprego das aeronaves. Ensina-nos a doutrina aplicada a
aviacdo que tudo que pretende subir e pairar no ar deve partir de uma boa
base terrestre. Sem uma BASE TERRESTRE adequadamente estruturada,
toma-se impossivel a qualquer fragdo de radiopatrulhamento aéreo cumprir
“seus .objetivos de apoiar Policiais que estejam desenvolvendo agdes ou
operagdes de protegido e socorrimento piblicos. Uma correta estruturagio das

secdes de apoio e das fragdes operacionais desse O6rglo, deve ser
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compreendida como ponto fundamental para um completo aprovettamento de

todas as potenctalidades dos helicopteros.

1) Estrutura administrativa ¢ de apoio
O Grupo de Radiopatrulha Aérea, subordinara operacionalmente e
administrativamente ao Comandante Geral da Corporagiio, devendo ser

cstruturado, basicamente, da seguinte forma:

a) Secio de Operacoes Aéreas

Sccdo responsavel pelo planegjamento e emprego operacional das
guarni¢des de Radiopatrulhamento Aéreo em apoio as operagdes Policiais
tendo ainda sob sua responsabilidade, dentre outras, as seguintes tarefas:

(1) Coordenar as operagdes ac¢reas da unidade;

(2) Programar os empenhos das acronaves de forma a conciliar os
atendimentos;

(3) Controlar, coordenar ¢ fiscalizar a operacionalizagao da Sala de
Operagoes;

(4) Elaborar Planos ¢ Ordens de Servigo de Emprego das Aeronaves
de acordo com as solicitagdes , em comum acordo com as demais se¢des do
GRAcr;

(5) Elaborar relatorios mensais de emprego dos helicopteros

(6) Elaborar relatorio mensal de horas de voo dos Comandantes da
Acronaves com o fim de ser encaminhado ao DAC,

(7) Manter quadro-de empenho dos helicopteros no ano atualizado;

(8) Manter contatos com outras unidades e 6rgdos especificos de
outras empresas que solicitem o emprego das aeronaves;

(9) Divulgar para as guarnigdes cscaladas as missdes a serem

desempenhadas;
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(10) Fornecer aos integrantes do GRAer os subsidios necessarios

para o melhor desempenho das missdes aéreas ¢ de apoto terrestre.

b) Secio de Ensino ¢ Instruciio

Seedo responsavel pelo gerenciamento dos cursos de formagdo,
qualificagio e aprimoramento de todo o pessoal empregado no
Radiopatrulhamento Aérco. Além desta tarefa desenvolvera trabalhos visando
a manutencdo dos niveis de pro-eficiéneia de pilotos, mecénicos,
observadores aéreos ¢ outros técnicos que desenvolvam trabalhos

especializados.

¢) Seciio Administrativa
Além de funcionar como secrctaria da Unidade a Segdo ¢€

responsavel, perante o Comando, pela coordenagdo das seguintes subsegdes:

(1) Subseciio Pessoal:
Responsavel pela administragdo e realizagio da politica de pessoal
estabelecida para os componentes do Grupamento de Radiopatrulhamento

Aéreo.

(2) Almoxarifado:
Cuida da administragio logistica da unidade no que se refere a todo
o material que ndo seja considerado acronautico ou de emprego especifico em

atividades de Radiopatrulhamento Aéreo.

d) Secao de Transporte e Suprimento Aéreo (STSA)
Seg¢do que tem como missdo principal o gerenciamento de todo o
suprimento de aviagdo destinado ao suporte e apoio para execugio de agdes e

operagdes Policiats aéreas cuidando de:
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(1) cquipamentos ¢ apetrechos para a realizagio de téenicas

especiais de embarque/desembarque de pessoal ¢ transporte de material;

(2) atuar como precursor na preparagio dc zonma de pouso de

helicopteros (ZPH);

(3) exccutar o transporte de combustivel ¢ cuidar do abastecimento
das aeronaves em missdes que se realizem fora da base principal de operagdes

onde tal operagdo ndo seja possivel através de empresas especializadas;

(4) apoio de armamento, munigdo ¢ oufros equipamentos especiais

da (s) guarnigio (des) envolvidas no cumprimento helitransportadas.

¢) Se¢io de Manutencio

Fsta se¢do sera responsavel pelo gerenciamento da manutengdo e
controle técnico das aeronaves de acordo com normas estabelecidas pelos
fabricantes ¢ outros dispositivos que rcgulamentam a matéria, cabendo-lhe,

dentre outras, as seguintcs tarcfas:

(1) executar, através de mio-de-obra orgdnica ou mediante
contratagdo de servigos de terceiros, a manutengdo das aeronaves da
Corporagao;

(2) fornecer combustivel ¢ lubrificantes para acronaves;

(3) manter organizadas copias da documentagdo obrigatoria das

acronaves.
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(4) manter estoque de componentes de grande rotatividade, bem

como outros considerados criticos;

(5) tomar as medidas necessdrias para a homologacdo da

~manutengio se for a decisdo do comando;

(6) aquisigdo dc ferramental ¢ outros materiais utilizados na

manutengio de acronaves;
(7) fazer seguro das acronaves;
(8) manter controle sob os gastos com a manutengio;
(9) sugerir a celebragdo de novos contratos de manutengao;

(10) auxthiar na especificagio de aeronaves e equipamentos

aeronauticos;

(11) executar, através de mio - de - obra organica ou mediante
contratagdo de servigos de terceiros, a manuten¢do de avidnicos e demais
instrumentos elétricos e eletronicos das aeronaves;

(12) acompanhar o controle técnico, e dependendo do caso, fazé-lo;

(13) executar a manutengdo dos equipamentos de comunicagio,

através de servigos organicos ou servigos de terceiro;

(14) auxiliar o elemento STSA no tocante a equipamentos

eletronicos ¢ outros especificos de emprego aeronautico.




f) Secfio de Seguranga de Voo

Suas missGes, basicamente , serdo as seguintes:

(1)incrementar o uso do livro de incidentes ou situagdes de perigo

verificadas na unidade;

(2)montagem dc acervo de filmes instrutivos ¢ relatorios de

acidentes acronauticos;

(3)manter assinatura de publicagdes sipaer revistas e etc, que tratem

de seguranga de vdo;

(4)instituir campanhas de prevengdo de acidentes aeronduticos

criando a semana de prevengdo anualmente;

(5)divulgar em todas as unidades da corporagdo, através de
palestras ou correspondéncias, os cuidados necessarios para a execugdo de

operagdes com helicopteros;

(6) realizar cursos e/ou semindrios sobre a importancia da seguranga

de vbo;

(7) fazer o acompanhamento ¢ manter atualizado o quadro das datas
de vencimento dos exames obrigatorios dos pilotos, mecdnicos ¢ observadores

acreos;

(8)encarregar-s¢  juntamente com a formag¢do sanitaria, do
acompanhamento das condigdes fisicas e psicoldgicas dos pilotos, mecanicos

¢ tripulantes das acronaves da unidade,
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(9)trabalhar em conjunto com a se¢do de operacdes aéreas trocando

informagdes ¢ na avaliagdo de fiscos de missdes;
(10) mtegrar equipes de investigagdo de acidentes aecronauticos.

2) Estrutura e Organizaciio das Fragoes Operacionais

As Guarnigdes de Radiopatrulha Aérea (GRA) sdo as fragdes
basilares de todo um sistema, devendo englobar em sua composigio,
elementos de terra e ar, a fim de que se possa conscguir o global
aproveitamento do helicoptero em agdes Policiais. Em  principio, cada
acronave deve-se prever um total de trés pilotos, dois mecanicos operacionais,
um mecanico de base, um elemento STSA ¢ dois observadores. A composigdo
da guarnigdo variara de acordo com a natureza da missdo. Operagdes de
salvamento cxigirdo a redugdo da guarni¢do com o fim especifico de liberagdo
de espago para o transporte de feridos. O mesmo ja ndo acontece em agdes
contra marginats entrincheirados ou em opera¢des de busca de fugitivos de
uma penitenciaria. Nestes casos a guarni¢io devera atuar com todas as suas

potencialidades.
a) Composiciio ¢ Responsabilidade das Guarnicdes:
(1) No solo

(a) Radioperador: o

e providenciar e fiscalizar a disponibilidade de todo o material
necessario ao helicoptero, de acordo com as necessidades impostas pela
missao;

e manter a sala de operagdes da unidade (SOU) em condigdes de

trabalho;
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o manter escuta permanente na freqiiéneia  radio  para
acompanhamento do quadro de situagdo ¢ acionar o comandante de operagdes
‘por ocastdo dc ocorréncias que, potencialmente deverdo ser apoiadas por
recursos acreos;

* anotar os dados de ocorréncias em que seja viavel a atuagdo do

helicoptero em impresso proprio.

(b) Mecinico de Base:
e rcalizar inspe¢do pré - voo;
e realizar inspec¢io pods - voo;
o cfetuar limpeza da aeronave;
¢ observar normas particulares de manutengio de acordo com as

especificagdes do fabricante ¢ as determinagdes do ministério da aeronautica,

(c) Elemento da Secdo Técnica Servigo Aéreo (STSA):

* preparar as zonas de pousos de helicopteros (ZPH) e os post'os
de ressuprimentos avangados (PRA);

* cuidar do reabastecimento e transporte de combustivel de forma
a garantir condigdes seguras de operagdes para os helicopteros;

* apoiar a guarni¢do helitransportada na preparacio de pessoal e
cargas a serem transportadas;

e cuidar dos equipamentos, partes moveis, a serem instalados no

helicoptero para realizagdo de missdes especiais.
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(2) Em Vo

(a) Comandante da Aeronave - Primeiro Piloto:
e supervisionar, coordenar e controlar a manutengdo das condigdes
operacionais da aeronave;

o cfetuar orientagiio técnica da tripulagao;

elaborar o relatorio de bordo;

executar o comando da aeronave em condigdes de seguranga,

realizar a comunicagio aeronautica, de acordo com as normas em

Vigor,

(b) Comandante de Operacgdes - Segundo Piloto

e decidir quanto a intervengdo em ocorréncia;

e auxiliar o comandante da aeronave nas diversas inspe¢des da
acronave, de acordo com as normas estabelecidas pelos orgdos competentes;

e supervisionar, orientar e comandar as operagdes de
radiopatrulhamento acreo;

e claborar relatorios de ocorréncias;

e comandar a atuagdo dos observadores aéreos;

o executar o brielling no inicio da prontiddo, bem como o
debrielling apds cada voo;

e coordenar e fazer as comunicag@es policiais;

e atuar como 2° piloto;

)

e preparar a navegagio aérea para missdes fora da base.

(¢) Observador Aéreo:
e cfetuar observagio aérea;

e manusear os guias para localizagdo de pontos de referéncia;
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e exccutar a abertura e fechamento da porta corredica mediante
ordem do comandante de operagdes ¢ apds autorizagdo do comandante da
acronave,

e quando necessario, operar alto-falante sob orientagdo do
comandantc de operagéo;

e mediante ordem desembarcar da acronave para intervengdo em
ocorréncia;

e cm operagdes fora da base sera o responsavel, quando ndo estiver
presente 0 mecanico de base pelo bloqueio da acronave, inspegdes pré-voo e

pos-voo e limpeza da aeronave.

(d) Procedimentos Diversos:

e todos os componentes do grupamento de radiopatrulhamento
aéreo devem manter-se em condigdes permanentes para o desempenho de
missoes prolongadas fora da capital;

e quando em apoio a cercos, perseguigdes, busca e outras
operagdes a aeronave so devera encerrar sua ocorréncia apos o término das
operagdes cm terra, salvo por motivo de forga maior, como metcorologia,
abastecimento, ocorréncia de maior gravidade, dando ciéncia ao comando em
terra;

e durantc busca de autos, marginais, ctc, cfetuar varredura
criteriosa na regido, dando ciéncia ao comando em terra dos resultados
obtidos;

e 0 acionamento nas operagdes de apoio deverd ser imediato e
com a maior rapidez possivel, devendo, no entanto, serem senipre observadas
as normas de seguranga ¢ controle indispensaveis para o emprego da

acronave,
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o 0s horarios de actonamento ¢ cone deverdo ser padronizados
pelo relogio da acronave, para fins de relatorio de bordo, de manutengdo e de
operagdcs, sendo obrigatoria a confecgdo de um relatorio operacional para
cada acionamento independente do tempo de voo;

e no retomo de missdes, procurar-se-a efetuar patrulhamento
preventivo em dreas comerciais ou densamente habitadas mantendo altitude ¢
velocidade compativeis com o radiopatrulhamento ¢ as normas do ministério
da acronautica;

e a utilizagdo de sirene e alto-falante devem ser feitas
cxclusivamente, quando a missdo a requer, limitando-se ao estritamente
necessario;

e em missdes fora da base principal de operagdes ou quando a
situagdo assim o indicar, wuma guarni¢io da Segdio Técnica Servico Aéreo
(STSA) devera acompanhar o trabalho desenvolvido pela acronave; esta
guarni¢do serd composta, basicamente, pelo elemento Segdo Técnica Servigo

Aéreo (STSA) e pelo mecanico de base.

(3) Preparagiio ¢ Instruciio de Pessoal Qualificado

A preparagdo técnico-profissional dos homens que operardo
diretamente helicopteros em operagdes de seguranca publica merece um
cuidado especial no que diz respeito a piloto, mecanicos ¢ tripulantes. Havia
escassez de conceitos, diretrizes, metodologia ¢ normas de operacionalizagdo
das aeronaves em agdes Policiais no Brasil assim, a Gnica solugdo foi a busca
de experiéncias vividas élﬁ ‘outros paises que, ha mais tempo desenvolvem
este processo de Policiamento. A policia de Ohio nos Estados Unidos tem
como preceito basico que todo guarda de rua deve saber que todos os pilotos ¢
observadores, trabalhando em helicépteros Policiais, foram em outros tempos
agentes de patrulha de rua e estido familiarizados como todas as espécies de

problemas que o agente encontra em terra. Vejamos duas das principais
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conclusdes a que chegou esta Organizagdo Policial. Policiats que se tornaram
pilotos sdo Policiais orientados e ndo pilotos orientados. Ha uma intuigdo no
Policial que ndo ha no piloto ndo Policial. Leva-se somente seis meses para
treinar um Policial piloto, mas leva-se cinco anos para treinar uma pessoa
para ser um eficiente Policial. Outra doutrina que também se referc a este
aspecto, embora empregada para as forgas armadas, esta consubstanciado no
principio que sendo os proprios oficiais, de suas respectivas armas, pilotos
dos helicopteros por elas empregados, estes estardo a par das taticas e técnicas
de emprego de suas unidades de origem. Assim, poderdo prestar um apoio
muito mais eficaz com os helicopteros. Outras policias do mundo, conhecidas
internacionalmente  por sua eficiéncia, com a GENDARMERIE
FRANCAISE, CARABINIERI DI ITALIA E CARABINIEIROS DE
CHILE, possucm, além de batalhdes helitransportados, escolas préprias onde

sdo formados seus pilotos e mecanicos.

(a) Formacio de Pilotos Policiais Militares.
A concepgio ideal de um processo de formacgdo ¢ qualificagdo de
profissionais de policia militar para a condigdo de helicopteros englobada trés

fases assim discriminadas:

(aa) Formacao Basica

Depois de um processo de selegiio dentre os Oficiais, os aprovados
seriam matriculados em um curso de¢ Comandante de Operagdes Aéreas do
qual sairtam além de habilitados para pilotar helicopteros nos mesmos
padrdes exigidos dos pilotos privados, preparado para, na fun¢do de co-piloto,
participarem de agdes tipicas de policia ostensiva e de socorrimentos
publicos. Para isto devera satisfazer os seguintes requisitos:

e ser julgado apto no exame de satde de I° classe;
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o aprovacio em exame fteorico do departamento de navegagio
civil;

e realizagdo dc instrugdo pratica no total de 40 horas de voo;

e aprovacdo em exame tedrico das matérias especificas da area de

radiopatrulhamento aéreo.

(bb) Formacao Intermediaria

Nesta segunda fase, depois do Oficial passar por um estagio
comprobatorio de, no minimo Cinqlienta horas de v6o em atividades
operacionais, sera realizado o Curso de Comando de Acronave, destinado ao
aprimoramento das técnicas de voo adquiridas durante o periodo de formagao
basica. Paralelamente scrio ministradas matérias sobre cstratégia, tatica ¢
técnica de emprego de acronaves de asas rotativas no Curso de Comandante
de operagdes: Deverio ser satisfeitas as seguintes exigéncias:

¢ ser julgado apto no exame de saude de primeira categoria;

e aprovacdo em exame tedrico do departamento de aviagdo civil
"para piloto comercial de helicoptero;

e rcalizagdo de instrugdo pratica de voo de mais de 60 (sessenta)
horas, perfazendo um total de 160 (cento e sessenta) horas de pilotagem;

e aprovagdo em exame pratico de pilotagem para piloto comercial;

e aprovaglo em cxame teorico das matérias especificas da drea de

radiopatrulhamento aéreo ¢ teoria geral de policia;

Terminada esta segunda fase, o Oficial devera completar mais 350
horas de voo quando entdo estard habilitado a exercer as funcdes de

Comandante de Aeronave e habilitar-se ao Curso de Especializagio.
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(cc) Especializacio

Nesta ctapa tera inicio a aprendizagem e aperfeigoamento com o
objetivo de proporcionar aos pilotos condigdes para que estejam aptos a
realizarem, entre outras, as scguintes operagocs:

e operagdes com guincho;

o operagdes com gancho;

e rapel;

e carga extema;

¢ técnicas de combate a incéndios florestais;

e busca, resgate e salvamento;

e voo noturno VER e voo IFR;

O outro curso seria o de preparag¢do de instrutores que habilitariam

aos oficiais a ministrarem instrugdo de técnica de pilotagem.

- (b) Formacio de Meciinicos Policiais Militares

A especializagdo dos graduados, preferencialmente sargentos, que
cuidario da manutencio da aeronave, também deve seguir a metodologia
empregada para a formagdo de pilotos. Em uma primeira fase se habilitariam
como Mecanicos Cat II nas seguintes especialidades:

e motor convencional;

e motor de reagao;

e cstrutura de helicoptero;

e sistema hidréuliéo;

e sistema elétrico.

De posse de suas habilitagdes retomariam a Unidade de

Radiopatrulhamento Aéreo onde, supervisionados por um mecéanico Cat I,
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contratado pelo Estado, passariam pelo processo de aperfeicoamento e
aplicagdo pratica dos conhecimentos obtidos em Escola Especializada de
Manutengido de Hclicopteros. Paralelamente, estagios ¢ cursos, patrocinados
pelo fabricante da aecronave cm operagdo pela instituigdo Policial, seriam
realizados com o fim especifico de se propiciar uma gradativa especializagdo
no equipamento. Ao término deste periodo se habilitartam como mecanico
Cat I em condi¢des de darem todo o suporte de manutengdo ds acronaves

Policiats.

¢. Especializaciio da Formagiio ¢ Qualificacdo de Recursos Humanos:
Embora os cursos ministrados pelas Forgas Armadas ou escolas
civis possam garantir um excelente nivel profissional a nossos pilotos, os
mesmos ndo possuem objetivos instrucionais voltados a preparagdo de pessoal
para emprego especifico de helicopteros em missdes Policiais. Apesar do
pouco tempo de operagio dessas acronaves em agdes Policiais, algumas
" organizagdes possuem concepgdes bem estruturadas de sua utilizagdo no
Radiopatrulhamento Aéreo. Taticas e técnicas aéreo Policiais como fazer
foram desenvolvidas e vem sendo, dia-a-dia, incorporadas nas agdes de
manutengdo. da ordem publica. Assim, a concep¢do ideal para a formagdo e
qualificagdo dc Policiais scria a criagdo pela forga que opera acronaves de
asas rotativas, dc seus proprios cursos que terdo como objetivos primordial
preparar e qualificar Oficiais e¢ Pragas para trabalharem como pilotos e
observadores aéreos. A formagio de mecanicos tendo em vista a universidade
dos principios que se aplicam a todas as organizagdes, independente de suas
missdes institucionais, pode ser realizada em escolas civis ou em cursos de
especializagio das Forgas Armadas. Com base neste mesmo principio, tendo
em vista o namero reduzido de cursos destinados a formagao de pilotos para
as Policias ¢ Corpos de Bombeiros Militares, as técnicas de pilotagem podem

ser aprendidas em escalas civis. Contudo, deve-se procurar obter




conhecimentos, através de estagios em outras Corporagdes, sobre ag
peculiaridades do emprego de helicopteros em missdes especificas de policia

ostenstva ¢ socorrimento publico.

d. Politica de Manutencgio de Apoio Logistico.

Os processos de manutengio de aparclhos de asas rotativas sdo de
suma importancia para a diminuigdo dos riscos de acidentes. Um bom sistema
de apoio logistico deve ser montado a fim de se garantir pega de reposicdo
para permitir que o aparelho sempre esteja dentro de suas plenas condigdes de
voo. De nada adiantara possuir acronaves se, na hora de seu empenho, estas
ndo estiverem aptas a voar, por terem um de scus componentes com tempo de
voo vencido. Nenhum helicoptero pertencente a uma organizacdo Policial
devera ser utilizado sem que a aeronave esteja em condigdes satisfatorias da
acronavegabilidade de acordo com as normas dos fabricantes e julgamento do
Departamento de Aviagdo Civil. Para que se possa tal exigéncia se faz
necessario um amplo planejamento anual dos trabalhos de manutengdo pelos
quais passara a acronave. Este plancjamento, por sua vez, deve ser
consubstanciado em programa que permita a visualizagdo dos seguintes
dados:

1) época da realizagio de revisdes periodicas;

2) trabalhos a serem executados por ocasido das revisdes;

3) pegas que terdo scu tempo de voo vencido a época das revisdes;

4) necessidade de contratagido de servicos de terceiros;

5) custo financeiro-das revisdes.

De posse destes dados far-se-a locagdo de recursos que garantirdo a
execugdo das revisdes a seu devido tempo. Tal medida evita correrias de
ultima hora ¢ improvisagdo que servem (nica e exclusivamente, para o

aumento do indice de indisponibilidade do aparclho. A elaboragido de um
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programa de manutencio depende da definicdo, baseados em estudos
estatisticos de empenho médio mensal da acronave, de uma cadencia média
de voo, permitira a previsdo aproximada das épocas em que se verificardo as
revisdes periodicas. Os fabricantes de aeronaves estipulam o tempo de vida de
componentes e pegas de revisdo de acordo com o niimero de horas voadas
pelo equipamento. Assim, se toma bastante viavel, depois de estabelecida a
cadencia de voo do helicoptero, a previsdo do periodo no qual o mesmo
devera ser colocado indisponivel para a realizagdo de trabalhos de
manutengdo. Acreditamos que a politica de manutengdo deve estar
consubstanciada na contratacdo de servigos de terceiros. Isto permitird a
liberagdo dc recursos humanos para atuarem na atividade [inalistica da
Unidade de Radiopatrulha Aérea. Contudo , nido queremos dizer que as
organizagdes Policiais ndo devem ter gerentes de manutengio e mecanicos
pertencentes a scus quadros. A existéncia desscs especialistas ¢ de
" fundamental importincia pois eles serdo os supervisores dos trabalhos de
manutengio realizados pelas firmas contratadas para tal. A existéncia de uma
prefeita politica de manutengdo e apoio logistico se reveste da maior
importancia, pois garantira ndo s6 uma maior seguranga da operagdo mas
também sobrevivéncia de¢ pessoas que trabalham no processo de
Radiopatruthamento Aéreco ¢ dele dependam como usudrios dos servigos

prestados pela Policia Militar.

e. Condicoes de Emprego
1) diariamente, no periodo compreendido entre o nascer ¢ o por-
do-sol, havera no GRAcr uma GRA de¢ prontidio, ECD empenho mediante

ordem do scu comandante ¢ em constantemente coordenagdo com o COPOM,;

2) o acionamento da aeronave com o objetivo de proporcionar

apoio aéreo em agdes policiais militares ocorrera da seguinte forma:
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a) Mediante ordem:

Do Comandantc Geral ou do Chefe do Estado Maior da PMGO.

b) Por iniciativa:

O Comandante da GRA dc prontiddo mantera escuta permancnte da
rede de radio da regido metropolitana de Goiania e decidird, conforme o
quadro dc situagido, de sua participagdo cm ocorréncias que cstcjam em
andamento. Para isto, fara comunicagdo com o COPOM, anunciando a
participagdo da acronave passando a partir daquele momento, a operar em

conjunto com a fragdo de solo;

¢) Por Solicitaciio:

Toda a fracdo de Policia Militar, clementar ou constituida, em
- qualquer ponto do Estado, podera, depois de analisar o quadro de situagdo e
verificar a necessidade de apoio aéreo, solicita-lo. Na regido metropolitana de
Goiania as solicitagdes serio feitas via COPOM/CPM, sendo que as do

interior do Estado serdo feitas através do CCI/CPI.

As aeronaves serdo empregadas em ac¢do isolada Missdes
preventivas e agdo conjunta Missdes repressivas, devendo no entanto, serem
obedecidas as diversas normas, instrugdes ¢ outras determinagdes do
Ministério da Acrondutica ¢ as normas comuns para radiopatrulha da

Corporagio.

d) Acdo isolada:

O helicoptero caracterizado como Policial militar por suas cores e
inscrigdes, empregado isoladamente em patrulhamento preventivo, atua como
unidade de dissuagdo de ilicitos, reforgando a presenca da Policia Militar em

sua missdo basica, a prevengao.
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(1) independentemente de ordem de empenho e de acordo com
planejamentos particulares, a aeronave fara voos diarios de Radiopatrulha
sendo as rolas de navegagdo cstabelecidas visando, com prioridade, aos

seguintes locais dc observagao:

(a) vias principais de transito urbano e rodoviario;

(b) lagos e rios comumente usados como local de lazer publicos,
principalmente em periodos de verdo ¢ fins de scmana;

(c) parques, florestas e matas onde ha maior fluxo de pessoas ou
haja risco de incéndios e outros problemas ecologicos;

(d) zonas industriais ¢ de fabricas de grande porte;

(¢) refinarias ou depdsitos de petréleo e de outras cargas
combustiveis;

() outros locais que, mediante levantamentos especificos, possam
ser consideradas de risco.

(g) em observagio e localizagdo de pistas de pouso clandestinas e
de vias de trafego de veiculos com possibilidades de utilizagdo por traficantes
de drogas proibidas ou por componentes de quadrilhas destinadas ao crime
organizado;

(h) em cobertura ao transporte de¢ numerdrios, a escolta de
dignitarios, cortejos e outros deslocamentos de veiculos nas rodovias ou nas
cidades, quando necessario;

() execugdo de fotografias aéreas ¢ de outros levantamentos de

regides com vistas a planejamentos ¢ operagdes diversas;

f. Procedimentos Operacionais:
1) o patrulhamento deve ser realizado em altura ¢ velocidade que
compatibilizem a seguranga de véo ¢ a finalidade da missdo que consiste

basicamente em ver ¢ ser visto pela populagdo;




29

N ' ~
2) durante o voo, a tripulagdo, exceto o comandante da aeronave,

deve procurar observar:
a) individuos que avistando o aparclho alterem o comportamento,
passando a correr, largando objetos ou demonstrando preocupag¢do com a

presenca Policial:

b) veiculos ou pessoas paradas em atitudes suspeitas proximos a

estabelecimentos de ensino, bancarios, Comerciais ou industriais;

¢) veiculos estacionados irregularmente, com janelas ou portas

abertas ou ainda em locais ermos;

d) veiculos em alta velocidade ou fringindo sistematicamente

regras de transito;
¢) grupos de pessoas em locais 1solados;

f) anormalidades de trafego, congestionamento e bloqueios da via

publica;
g) fumaga em mata, residéncias ou instalagdes;
h) pessoa caida na via publica ou sendo carrcgada;
i) aglomeragdes:

J) acidente de transito com ou sem vitimas;
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k) viaturas Policiais trafegando com dispositivos de alarmes

actonados;

3) caso necessario, acionar o apoio de viaturas terrestres para
averiguagdo  de  anormalidades  constatadas, transmitindo  para que a

abordagem seja correta e sem davidas;

4) durante a averiguagdo em terra a aeronave permanece nas

imediagdes para esclarecimentos ¢ apoios as viaturas empenhadas;

5) o Comandante da Acronave em patrulhamento atém-se
exclusivamente ao vdo, ndo atuando na operagdo Policial que ¢ coordenada

pelo comandante de operagdes;

6) além do aspecto preventivo, o emprego do helicoptero em
patrulhamento servira para a instrugdo pratica dos oficiais do GRAer, dentro
de sua formagio em condicionamento como piloto comercial de helicoptero

PCH, bem como do treinamento de toda a tripulagao.

g. Acio Conjunta:

O helicoptero é empregado em missdes de apoto as demais
unidades em suas atividades peculiares atuando como plataforma de
observagdo, orientagdo ou unidade de transporte rdpido objctivando a

ampliagdo, racionaliza¢do ¢ economia dos meios utilizados.

I) Em apoio ao Policiamento Ostensivo Geral:
Atuando essencialmente como plataforma de observagdo, ou

unidade transporte rapido, e empregado em:
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a) averiguagdo policiais em andamento;

b) busca a delinqiicntes a pé ou motorizados;

c) perseguigdes de veiculos;

d) cercos em darcas externas onde se suponha a presenga de
marginais;

¢) ocorréncias policiais envolvendo reféns;

f) colocagdo de equipamentos especializados;

g) grandes operagdes policiais;

h) remocdo de feridos;

1) outras que, de acordo com a situagdo ¢ as condigdes locais, o

emprego do helicoptero possa proporcionar melhores condigdes de éxito.

2) Em apoio ao Policiamento de trinsito ¢ rodoviario:
a) um componente da Organizaciio Policial Militar (OPM) apoiada
deve ser incluido como observador especializado para orientagio via radio do

efetivo em terra;

D) em fungdo das caracteristicas de mobilidade a permitir visdo
global dos locais problematicos o helicoptero é utilizado para a tomada de
decisdes adequadas relativas a:

(1) congestionamento;

(2) acidentes;

(3) itinerarios alternativos;

(4) eventos especiais;

(5) escoltas gerais;

(6) varreduras preliminares;

(7) localizagdo de infratores;

(8) remogao dc vitimas.
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3) Em apoto ao Policiamento florestal e de mananciais:

Utilizando na agilizag¢do do patrulhamento, conduzindo integrantes
da OPM especifica para a fiscalizagio florestal ¢ de mananciais, objetivando a
detectagdo de:

a) queimadas;

b) desmatamentos;

¢) acampamentos de pescadores ¢ cagadores;

d) transporte ilegal de produtos florestais.

4) Em apoio a operacdes de choque:

Atuar como posto de Comando Moével ou de observagio durante as
operagdes de Policiamento de choque em ocorréncias de:

a) manifestagGes publicas;

b) greves;

¢) repressdo a atos de terrorismo, de sabotagens, de rebelido e/ou
motins em presidios;

d) depredagdes;

¢) saques a estabelecimentos;

f) resgate de reféns;

g) rctomada de pontos sensivelis;

h) dispersdo e repressdo de tumultos;

1) incursdes em locais de homizio de delinqiientes de alta
periculosidade.
5) Em apoio as operacgdes do Corpo de Bombeiros:

a) Salvamento em incéndios florestais e em edificagdes, quando as
agOes em terra se tomarem totalmente infrutiferas;

b) Transporte de feridos:

¢) Busca e salvamento de pessoas em montanhas;
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d) Transporte de tropa especializada para locais de sinistros ou de
outras ocorréncias que exijam sua rapida presenca;

e) Salvamento de vitimas de acidentes aquaticos.

6) Em apoio as acdes de defesa civil:
Sdo as atividades do helicoptero em apoio as equipes empenhadas
nas operagdes de atendimento a populaglio nas situagdes de emergéncias

decorrentes de calamidades publicas.

a) Procedimentos operacionais:
(I)avaliagdo e plancjamento de socorro;
(2) transporte de equipes de salvamento e apoio;
(3) ressuprimento de equipes;
(4)localizagdo de vitimas;
(5)salvamento ¢ resgate;
(6) remogdo de enfermos e feridos;
(7) suprimentos de grupos isolados;
(8) coordenagdo de operagdes;
(9) verificagdo de vias de acesso terrestre;
(10) avaliagdo de barragens, encostas, rios, represas ¢ outros;

(I1) constatagdo de queda de rede de energia elétrica.

7) Em apoio as ac¢des de misericordia:
Sdo as operagdes caracterizadas pela evacuagdo acromédica de

enfermos e feridos:
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a) Evacuaciio acromédica primaria:
E a remogdo para estabelecimentos hospitalares, ou equivalentes de

pessoa necessitada de primeiros socorros médicos:

b) Evacuac¢io acromédica secundaria:

E a remog¢do de enfermo que, a respeito de encontrar atendimento
médico em estabelecimento hospitalar, necessita de internagdo em outro
estabelecimento melhor equipado e, a critério médico, o transporte via aérea é

indicado.
7. PRESCRICOES DIVERSAS.
a. Aspectos Administrativos

1) Pessoal:
O EM/PM através da Diretoria de Pessoal, deve tomar providéncias

visando dotar 0 GRAer de pessoal necessario  sua efetivagio.

2) Ensino ¢ Instruciio:

a) o EM/PM, e da Diretoria de Ensino, planejar, orientar e adotar
mediadas visando a formacio e ao condicionamento rapido de pilotos (PCH)
¢ de mecénicos(Cat 1) para a operagdo com helicopteros, no mais curto

cspago de tempo possivel;

b) instrugdo do pessoal componentes do GRAer devera obedecer as
especificagdes das NPCI, acrescidas de conhecimento ¢ pratica especifica do

emprego de helicdpteros em Operacdes Policiais Mi litares;
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3) Logistica:

Os sctores competentes da Corporagdo, cm apoio logistico, deverdo
empreender imediatas medidas para o atendimento breve das seguintes

medidas, visando as instalagdes a ao pessoal do GRAer

a) Uniforme:
(1) capacete de voo ou fones de ouvido para pilotos e tripulantes;
(2) macacdo, botas ¢ luvas de vdo;
(3) uniforme de mecanico;
(4) outras especificagdes que, no decorrer de sua execugdo, se

fizerem necessaria, de acordo com estudos do Comandante do GRAer.

b) Armamento

(1) Individual

Revolver cal. 38 ou pistola semi-automatica.

(2) Para a acronave
(a) um Fuzil automatico (FAL),
(b)uma Carabina Puma Cal. 38, com mira telescopica;
(¢) um Riot-gun, Cal, 12;
(d)uma Metralhadora Cal 9mm.

¢) Equipamento

(1) Individual
(a) coletes a prova de balas;
(b) aparelhos para descida de rapel ;

(c) binoculos;
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(d) cesto para salvamento.

d) Instalagoes

(1) as aeronaves do GRAer terfio como base o hangar situado no
BPmchoque;

(2) as diversas OPMS do interior do Estado deverdo realizar
estudos junto ao CMTE do GRAer visando a preparagdo de locais de pouso
para helicopteros, obedecendo as especificagdes de scguranga estabelecidas
pelo Ministério da Aeronautica,

(3) helipontos deverdo ser previstos mediante estudos de situacdo
claborados pelo Cmt do GRAer, tendo em vista as proximidades de hospitais
¢ de locais de fiscos, incluindo medidas junto aos 6rgdos governamentais para

sua construgdo ou adequacgao.

¢) Manutenc¢io
O EM / PM e DAL deverio orientar e coordenar todo o sistema de
manuteng¢do, em coordenagiio com o Comandante do GRAer ¢ as empresas

contratadas.

f) Transporte
Além das acronaves scrdo colocadas duas Vtrs a disposi¢do do

GRAer para o servigo administrativo e transporte de combustivel.
4. Comunicacoes

a. 0 EM/PM ¢ DAL deverio adotar urgentes providéncias visando a:
1) equipar as instalagdes destinadas ao GRAer de uma sala de
operagdes, em condi¢des de coordenagdo com o COPOM e com trafego

acreo;
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2) cquipar as aeronaves com a aparelhagem ¢ comunicagdes
necessarias para as operagdes, em coordenagio interna e com 0s aeroportos,
de acordo com solicita¢io feita ao fabricante ¢ especificacdes do Ministério

da Aecronautica.

3) o Comandante do GRAer e os 6rgios de apoio da Corporagio
deverdio manter contatos constates com o fabricante ¢ com os setores
especializados do Ministério da Aeronautica, visando a estudos e providéncias
complementares quanto aos meios necessarios para o perfeito emprego das

aeronaves em operagdes Policiais Militares.

b. Jornada de Trabalho Operacional
) GRAecr mantera, no minimo, uma GRA de prontiddo diaria,
entre o nascer ¢ o por do Sol, de acordo com a escala a ser feita pelo seu

Comandante, devendo constar, inclusive, o periodo de instrugio do pessoal,

2) EM/PM e o Cmt do GRAer deverdo realizar estudos e
plancjamentos visando ao adequado empenhio de pessoal, em obediéncia as

normas da PMGO e as especificagdes legais do Ministério da Aeronautica;

3) a scguranga das instalagdes ¢ da aeronave, sera realizada no

heliponto aldeia (SWBP), pelo BPMchoque.

c. Outras Prescricoes

1) o Cmt do GRAer devera coordenar todas as medidas visando a
implementagdo de aeronaves em Radiopatrulhamento Aéreo, através de
contatos com oOrgdos internos ou externos a Corporagdo, incluindo outras

Corporagdes que ja possuem o sistema;
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2) a toda providéncia admunistrativa e/ou operacional ligada a
instalagdes ou emprega das acronaves devera sc fazer presente o Comandante
do GRAer;

3) todas as OPM deverdo tomar conhecimento desta Diretriz,
claborando plancjamentos ¢ instruindo o seu pessoal para o emprego
operactonal coordenando com aeronaves.

4) outras prescri¢des que, mediante emprego de helicopteros, se
fizerem necessarias, scrdo cstabelecidas em documentos decorrentes, de

acordos com as especifica¢des proprias.
5. Desdobramento

Esta Diretriz devera ser desdobrada pelo sctores envolvidos, tanto
no aspecto operacional como administrativo ¢ instrugdes, planos e ordens.

EURIPEDES JOSE MARQUES - CEL PM

COMANDANTE GERAL

ANEXO: Organograma do GRAer.




ANEXO I

Nota de Instrugido n.° /98.

1. FINALIDADE

Regular os procedimentos a serem adotados pelas Uop no caso de
actonamento de helicopteros no GRAer da PMGO para apoio aos diversos

tipos de policiamento da Corporacio em ambito estadual.

2. OBJETIVOS

a. fornecer a tropa um meio de comprovada valia operacional como

forma de apoio as suas agdes de Policia Militar;

b. padronizar as formas de acionamento desse recurso

c. infundir uma maior sensagdo de seguranga na populacdo e no

publico interno no desempenho de suas missdes.

3. EXECUCAO

A carga dos grandes comandos e respectivas unidades ‘subordinadas

cm coordenagio com GRAer.




ORGANOGRAMA GRAer

OPERACOES

CMT
SUBCMT
I I I ]
. . SEGURANGA DE
ADMINISTRACAO MANUTENCAO S"'cgztA'"
GRA




4. MISSAQ

a. agilizar o deslocamento dce fragio de tropa a locais que requeiram
0 seu emprego mmediato ou desembarque das mesmas em locais de dificil
acesso;

b. socorrer fragdes dec tropa que sc cncontram cercadas por
marginats, em desvantagem numérica ou de armamento, em qualquer

atividade de Policia Militar;

c. efetuar buscas de suspeitos ¢ autores de crimes ou foragidos, em

locais de dificil acesso ou de dificil visualizagdo do solo;

d. realizar acampamento de veiculos envolvidos em ilicitos penais

de qualquer natureza a fim de orientar equipes de terra ao seu destino;

e. atuar em apoio ao controle de transito urbano ¢ rodoviario nos
horarios de “rush™, nos grandes cixos, em épocas de férias e feriados

prolongados ou motivos extras;

f. atuar em apoio a0 BPMChoq em ocorréncias de distiurbios civis

ou rebelides em estabelecimentos prisionais;

g. atuar em apoio ao BPMFlor em missdes preventivas e/ou
repressivas em locais de ilicitos praticados contra o meio ambiente ou afetar

aquela unidade.

h. atuar em apoio a forgas envolvidas em grandes eventos, escoltas

de valores e dignitarios ¢ em caso de calamidade piblica.




5. PRESCRICOES DIVERSAS

a. os grandes comandos, através dec suas unidades subordinadas,

deverdo instituir a tropa quanto ao contido na presente N.1.;

b. 0 GRAer ¢ o orgio da PMGO que centraliza todas as missdes

com helicopteros da Corporagio;

c. as aeronaves em missdes de Policia Militar devem ser
empregadas, a principio, como equipes de terra quanto a situagdo no teatro de
operagdes, s6 entrando em confronto dircto com forgas inimigas, no caso de
defesa propria, a principio, ou cm caso extremo, csgotadas as possibilidades,

em defesa da tropa;

d.em caso de operagdes especiais militares programadas, a
solicitagdo de apoio a helicopteros devera ser feita com antecedéncia minima
de 24 horas, ao Chele do EMG, devendo constar na mesma o dia, hora ¢ local.

Tal solicitagdo devera ter o carater confidencial;

¢. no caso de solicitagdes emergencial, para apoio imediato, o
Comandante da Opcragdo fara o contato com o centro de operagdes que, a

critério do respectivo chele, liberara ou ndo a acronave;

f. os Comandantes de Unidades Operacionais, deverdo orientar a
tropa para que o caso de apoio dc helicopteros, todos envolvidos na operacdo
deverdo ter suas armas apontadas para o nivel da contenda, ¢ que
periodicamente olhem para a acronave, para além de ndo alveja-la, receber

orientagdes sobre o homizio dos marginais ou outras informagdes;




g a fim de evitar acidentes, a tropa devera cstar orientada para, no
caso de pouso do hclicoptero, por quaisquer motivos, no local do cvento,
providenciar uma drea livre de obsticulos para o pouso ¢ para que nin guém se

aproxime do mesmo até que sua tripulacao autorize;

h. a tropa deverd estar orientada para o fato de que o helicoptero
sobrevoard o local do evento o tempo estritamente necessario, ¢ que o
Comandante da acronave é absoluto. Quanto a decisdes relativas a seguranga
da mesma, de tripulagdo, pessoal e objetos sobrevoados, podendo, para isso,
abordar missdes, embarcar ou desembarcar pessoas de acordo com o Codigo

Brasileiro da Aeronautica.

6. BASE LEGAL PARA EMPREGO DO HELICOPTERO
¢ Constituigao Federal, inciso V, art. 144;
e Decc. Let n.° 667, 02/07/69:

Dec. 88.777 de 30/09/83 (R — 200)

NSMA 58-91 sub parte “K™;

Codigo Brasileiro da Aeronautica

Direito de criagio do BPA.

Euripedes José Marques — Cel. PM

Comandante Geral.
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CARTA DRI ACORDO OPIRACIONAL ENTRIZ O
SRPV BR 15 A PMGO REFIRENTI A OPI: RACAO DI
HILIC ‘OPTEROS M MISSAO DIEE APOIO POLICIAL NA
ARIA DIZ CONTROLIZ TIEERMINAL IiM GOIANIA.
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ARTA DEACORDO OPERACIONAL ENTRIE O SRPV BR [ A
PMGO REFERENTE A OPERACAQ DE HELICOPTEROS EM
MISSAQ DE APOIO POLICIAL NA AREA DE CONTROLE
TERMINAL EM GOIANIA

Iiste folheto aprovado pelo lixmo Sr. Direlor de letronica e
Protecdo ao Voo, conforme fez piiblico o Boletim Interno n.” 113, de
21°06/89 da DIEEPV, versa sobre os procedimentos referentes a Operagdo
de Helicopteros em Missdo de Apoio Policial na drea de Controle
Terminal em Goidnia.

A Carta de Acordo Operacional de que trata esie ['MA,
entrard em vigor a partir de 27/ Jul:89.

I —INTRODUCAO
1 — Data da Efetivagio:

2 — A utilizagdo de helicopteros em misséo de apoio as operagdes
Policiais, ¢ outras de responsabilidades da Policia Militar do I'stado de
Goids obriga um clevado grau de atengdo do piloto em comando,
portanio o helicoptero ¢ utilizado como plataforma, de onde pessod
habilitada coordenard as operagdes via rddio ou qualquer outro meio de
comunicagdo. Iim muitas ocasides sdo exigidas da aeronave manobras
de perseguicdo de alvo ferrestre, o que acarrela uma  ocupagdo
constante do piloto, restringindo suas comunicagoes com os drgdos ATS
¢ o descumprimento as normas de trdafego aéreo.

No intuito de sanar estas dificuldades, reuniram-se no SRPV
BR, aos 20 dias do més de outubro de 1988, o Ten. Cel. Av. KURICO
DI ANDRADIL NEVIES NETO, Chefe de Servigo Regional de Protegdo
ao Véo de Brasilia, ¢ o Ten. Cel PM DJACIR BONIIM DIE MILO,
representando a Policia Militar do Istado de Goids, com o objetivo de
estabelecer critérios que facilitem a operagdo de helicopteros da PMGQO
na Area de Controle Terminal de Goidnia, considerando a natureza de
seu empreso.

3 — Objetivo
3.1 -0 objetivo desta Carta de Acordo é o de estabelecer procedimentos

relativos  aos  servicos de  (rdafego  aéreo a  serem  prestados  aos
helicopteros pertencentes a Policia Militar do Istado de Goids na Area




A . Y LA . L
de Controle Terminal de Goidnia, harmonizando as atividades daquela
corporagdo listadual com a legislagdo pertinente.

4 — Extensdo

4.1 — Os procedimentos contidos nesta Carta de Acordo Operacional
foram eclaboradas com base nos critérios contidos na seguintes
legislagoes:

Portaria n.” IS'GMS, de 14 1'ev. 74 (I'MA 63-7 DIZ 20 Ago. 74
INSTRUCOLS PARA OPERACAO DI HELICOPTEROS IF PARA
CONSTRUGCAO I UTILIZACAO DIE HELIPONTOS, IMA 100-12 de 22
Out. 87, REGRAS DO AR 15 SERVICOS DIE TRAFEGO AILREO, IMA
100-04 DI 07 Mai. 87 REGRAS ESPECIAIS D TRAFEGO AEREQ
PARA HELICOPTIERQS, ¢ seréo aplicados as operagdes de helicopteros
em missdo de apoio a Policia Militar do Istado de Goids.

II = DESCRICAO DAS AREAS

2.1 - Area Central
Limites Horizontais: |

Area retangular de comprimento igual da pista 14/32 ¢
SBGO e largura de uma milha ndutica para cada lado, a partir do eixo
da citada pista.

Limite Vertical:
GND/ITL 055

2.2 — Area Noroeste
Limites Horizontais:

Area trapezoidal cuja base menor coincide com o extremo
noroesie da area central, expandindo-se lateralmente com uma aberfura
de 10 graus para o setor norte desta drea e de graus para o setor sul da
mesma, e limite maior distante a 8.5 NM da cabeceira 14.

Limites Verticais:

Area Noroeste 1 GNID/ILL 055
Area Noroeste 2 - 25001717177, 055




23— Area Sudeste

Area trapezoidal cuja base menor coincide com o extremo
sudeste da drea central, expandindo-se lateralmente com a abertura
angular de 18 graus para o sul ¢ de 5 graus para leste dessa drea, a
hase maior distante 9.4 XM da base menor.

I - RESPONSABILIDADES
3.1 — Aeronaves da PMGO

3. 1.1 — Ixstabelecer contato radio bilateral com a APP GO sempre que
Jor realizar véo acima de 4000 I'T dentro da CTR-GO, fora das dreas
delimitadas neste acordo.

3.1.2 — Iistabelecer contato radio bilateral com a APP GO antes de
adentrar nas dreas abaixo:

a - Noroeste 2 ¢ Sudeste 2;

b - Noroeste 1 e Sudeste 1 - quando acima de 250017

¢ — Central - quando acima de 4000F7T.

3.1.3 — Istabelecer contato rdadio bilateral com o TWR GO quando
adentrar nas dreas abaixo:
a- Central — abaixo de 40001°T:
b Circuito de Trdfego;
¢ - Noroeste 1 e Sudeste 1.
IV —REGRAS GERAILS

4.1 — O presente acordo serd aplicado somente aos véos VIER diurno.

4.2 — I dispensado o contato bilateral com os Sredos ATS fora dos
limites estabelecidos nas dreas abaixo de 40001°T dentro da CRT GO..

4.3 — Os servigos de informagdo de véo alerta serdo prestados a pedido
da acronave.

V— CODIGOS ESTABELECIDOS

5.1 — Os seguintes codigos serdo utilizados nos contextos (erra / avido:




Condor UNO > Helicoptero PP-15HO)
Condor DOLS » Helicoptero
ALDEIA (SWBP) » Ponto Basico Heliponto do 1° Batalhédo

Academia da Policia Militar

LUNA 1 »

LUNA 2 »  Quartel General do Comando Geral de PMGO

LUNA 3 »  Regimento de Policia Montada

LUNA 4 »  Quartel General da 3° Brigada da Infantaria Motorizada

LUNA 5 »  Dalacio do Governo listadual (praga civica)

LUNA 6 »  Clube dos Oficiais da PMGO

LUNA 7 »  Campo de Futebol (ao lado da Policia Militar Feminina)

LUNA 8 »  Sétimo Batalhdo de Policia Militar

LUNA 9 »  Hospital das Clinicas (UFGQO)

LUNA 10 »  Istadio Serra Dourada

LUNA 11 »  Autddromo Internacional de Goidnia

LUNA 12 »  Lustadio Olimpico Pedro Ludovico

LUNA 13 »  lustadio Antonio Accioli

LUNA 14 > Iistadio do Goias Iusporte Clube

LUNA 15 »  Hipodromo de Goidnia

LUNA 16 »  Deposito de Lixo Radioativo

LUNA 17 »  Companhia Independente da Policia Militar de Aparecida d.
Goidnia

LUNA 18 »  Centro Penitenciario de Atividades [ndustriais (CEPAIGO)

LUNA 19 »  Polo Petrolifero de Goids

VI — REVISOES

6.1 — I'sta Carta de Acordo Operacional serd revisada em qualquer
época, desde que solicitando por um dos Acordantes.

6.2 — Toda alteragdo de cardler urgenie ¢ de imediata aplicagéo serd
executada mediante  contato verbal centre os Acordados exceto o
estabelecimento  através de XOTAM, cujo o cumprimento & de
responsabilidade do piloto em comando.

VII — DISPOSICOES FINAILS
7.1 — A operagdo dos helicdpteros da PMGO, na Area de Contato de

Terminal de Goidnia, far-se-a nas condi¢des estabelecidas nesta Carta
de Acordo a partir de 09 Nov. 88.




7.2 — A presente Carta de Acordo cobre especificamente, ¢ ido somente,
as operagoes adreas Policiais militares realizadas pela PMGO.

Assinada na Cidade de Brasilia, em 26 de Outubro de 1984.

Representante do SRPV BR JSUIRICO DS ANDRADIS NISVIES
Ten. Cel Av.

Representante da PMGO - DJACIR BONIIM DIS MIELO - Ten.Cel. PM
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3.7 = OPERACAO EM MISSAQ POLICIAL

3.7.1 — Operagio Policial é aquela realizada com helicépteros nas
missdes de:

A Busca;

B Resgate;

C Salvamento;

D Cerco;

I5 - Patrutha;

[7- Observacdo de Cortejos.

3.7.8 — Os helicopteros engajados em operagdo Policial manteréo
contato bilateral com os érgdos de Controle de Trdafego Aéreo, que thes
prestardo apoio durante a operag¢do, observadas as regras gerais de
seguranga de voo ¢ os acordos operacionais vigenies.

3.7.9 — Na operagdo Policial executada em  helicdptero de duplo
comando serd admitido um segundo piloto (2P), independente do tipo de
equipaimento.

3.7.10 — Para a cxcecugdo da missdo de operagdo Policial os pilotos
deverdo cstar (reinados ¢ capacitados de acordo com o previsto neste
documento.

3.7.11 = Os helicopteros em operagdo Policial poderdo pousar ¢ decolar
em locais ndo regisirados ou homologados, desde que a operagdo possa
ser realizada com  seguranga ¢ sem  perigo para as pessodas e
propriecdades na superficic ¢ sob responsabilidade do operador da
acronave.

3.8 —~ OPERACOES EM AREAS URBANAS

3.8.1 — Sempre que se fizer necessdrio a realizagdo de operagies
especiais de helicdpteros em zonas urbanas, com a finalidade de atender
casos de calamidade piblica ou de salvamento de vidas humanas, os
operadores inieressados deverdo solicitar autoriza¢do ao SRPV com
Jurisdi¢do na drea considerada, ou comunicar, no ato da ocorréncia, ao
orgdo ATC, o qual coordenard, com o respectivo SERAC, as medidas




que possibililem o pronto alendimento, caso necessario, tudo sob
responsabilidade do operador.

3.8.2 — Nesses casos, os SRPV deverdo estabelecer previamente os
criférios ¢ os procedimentos a serem observados pelos helicopteros
envolvidos ¢ pelos orgdos de controle de trafego aéreo em questdo,
definindo todas as agdes que deverdo ser scguidas.
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SUBDEPARTAMIENTO DI; OPERACOLS

SIMBOLQ) DATA ' CATINGORIA DISTRIBUICAQ
IAC - 2237 | EXPEDICAQ | IEFISTTVACAO A-AR - C DGV
0585 05-05-85 20-05-85 NOSIER X—AS—Sli~ SR-TA

TITULO: HIELICOPTIRO IM MISSOLS DI APOIO AS OPERACOES POLICIALS

INTRODUCAO

I — A presente NOSER tem por finalidade estabelecer normas
¢ procedimentos para a utilizagdo de helicépteros em Missdes de Apoio
as Operagoes Policiais, em dreas urbanas ou fora dos limites dessas.

IT — Iv expedida de conformidade com o que estabelecem os
Arts. 2° e 3° do Decreto n.® 65.144, de 12 de Set. 69, que instituiu o
Sistema de Aviagdo Civil.

HI - composta de 06 (seis) folhas.

Ten. Brig. Do AR — Waldir Pinto da Fonseca
Diretor — Geral

Brig. Do AR - [ly Jardim de Matos
Chefe do Subdepartamento de Operagies




I - GENERALIDADES

1 - Missdo de Apoio a Operagdo Policial ¢ aquela realizada
pelos helicopteros operados pelas Secretarias Estaduais de Seguranga
Publica, com objetivo de apoiar as respectivas policias, civil ¢ militar,
nas operagoes de:

I - Busca

2 - Resgate

3 - Salvamento

£ -Cerco

S - Patrulha

6 - Observagdo de Cortejos

7 - Controle de Tumultos, Distiirbios ¢ Motins
8 - Controle de Trafego Rodoviario

2 - Nas Missdes de Apoio a Operagdes Policiais, o helicoptero
devera ser utilizado como  plataforma, de onde pessoa habilitada
coordenard as operagdes via rdadio, megafone ou alto-falantes. Todavia,
quando as circunsidncias ou as peculiaridades do terreno o exigirem,
poderd executlar a perseguicdo de alvo terrestre, visando manier
informada a diligéncia, no solo.

Il - DOS HELICOPTEROS

1 - Os helicdpteros operados pelas Policias Estaduais estarédo
sujeitos a legislagdo, em vigor, além das limitagdes operacionais e
planos de manutengdo estabelecidos pelo fabricante.

2 - Ndo serd permitido adaptar aos helicopteros qualquer tipo
de armamento, sendo ainda vedado, de bordo dos mesmos, o emprego de
qualquer arma portdtil de fogo ou ndo, para fins de ataque a alvos
adreos ou ferresires.

3 - Os helicdpieros deverdo estar equipados com guincho,
gancho, farol de busca ¢ demais equipamentos utilizados para cfetuar
operagdes de resgate ou aquelas operagdes onde a existéncia desses
equipamentos seja necessdria.




4 - Sera vedado, sob (11,1a/(1ncr pretexto, o langamento de
panfletos ¢ quaisquer  ohjetos dos helicopteros, exceto em missoes de
salvamento de vida humana.

5 - [im operagdes de busca, resgate ¢ salvamento sobre o mar,
os helicdpteros das Secretarias staduais de Seguranca deverdo estar
equipados com flutuadores infldaveis, coletes salva-vidas para cada
(ripulante ¢ pessoas a bordo ¢, botes com capacidade compativel com a
missdo. Deverdo conduzir, da mesma forma, quando efetuando essas
operagaes na sciva, equipamentos de sobrevivéncia inerentes ao tipo da
operagdo.

I - DAS OPERACOES

I - Os helicdpieros engajados em Missdo de Apoio  as
operagdes Policiais manterdo contato  bilateral com os drgdos de
controle de Trdfego Aéreo, que lhes prestardo apoio duranie a
operagdo, lanto no que se refere das comunicagdes como nas rolas ¢
dreas sobrevoadas, observadas as regras gerais de seguranga de voo.

2 - Deverdo ser observadas, no que for aplicavel, as regras
gerais para a operagdo de helicopteros, estabelecidas nas Portarias
18GM-5, de 14 de fevereiro de 1974, ¢ outras que vierem a
complemenid-la ou substitui-la, bem como as regras de lrdafego acéreo
estahelecidas pelo Ministério da Aerondutica.

3 - A impossibilidade de  cumprimento da legislacdo
pertinente, dadas as particularidades inerentes a determinadas Missées
de Apoio as Operagoes Policiais, serd motivo de consulla pelos orgdos
operadores dos helicépteros ao DAC ou DEPV, através dos respectivos
Servicos Regionais de Aviagdo Civil ¢ Proteg¢do ao voo que, apos
andlise, autorizardo, em cardier precario ou ndo, determinados
procedimentos que visem o cumprimento da misséo.

4 - As operagbes de busca, resgate e salvamento, realizadas
em apoio ao drgdo compelente na forma da legislagdo do respectivo
Istado, atenderdo somente as pessoas necessitadas de socorro imediato,
o que se encontrem em locais de dificil acesso.

5 - As Secretarias listaduais deverdo entrar em imediato
contato com a Direloria de Idletrénica e Protegdo ao Voo (DIEPV - do




Ministério da Acrondutica), através de seus drgdos regionais, quando
necessitarem estabelecer critérios ¢ procedimentos que afetem as regras
gerais de trdfego acreo, para execug¢do de determinadas Missoes de
Apoio as operagdes Policiais de caracteristicas peculiares ¢ especidais.

6 - Os operadores de helicopieros que realizam Missoes de
Apoio as Operagdes Policiais poderdo estabelecer codigos de chamada
visando facilitar a comunica¢do-rdadio com orgdos de trdafego aéreo.

IV - DAS TRIPULACOES

1 - Qs pilotos realizando Missoes de Apoio as Operagoces
Policiais gozardo de todos os dircitos ¢ deveres que lhes sd@o conferidos
pelo Codigo Brasileiro do Ar ¢ demais legislagdo em vigor.

2 - Os pilotos de helicopteros das Secretarias Estaduais de
Seguranga deverdo possuir, no minimo, a licenga de Piloto Comercial
de Helicopteros (PCH), além dos certificados compativeis.

3 - As sccrelarias  Istaduais  de  Seguranc¢a  deverdo
providenciar para que scus  pilotos  sejam  Ireinados e estejam
capacitados para as seguintes operagoes:

a) Pouso e Decolagem em drea restrita
h) Guincho, gancho ¢ rapel

¢) Observagéio acérea

d) Carga externa

4 - As Sccrelarias  Fstaduais de  Seguranga  deverdo
providenciar instrugdo especializada de busca, resgaite e salvamento, na
selva ¢ no mar para todos os seus tripulantes, em organizagdes das
For¢as Armadas ou em outras que deverdo ser reconhecidas pelo
Departamento de Aviacédo Civil.

5 - Durante a realizagdo das Missdes de Apoio as Operagdes
Policiais somente poderdo permanecer a bordo pessoas, /1(1/71/1/adas ¢
capacitadas a realizar as referidas Missocs.




V- AREAS DE OPERACAO

1 - [ace as caracteristicas que envolvem as Missdes de
helicopieros em Apoio as Operagdes Policiais em drea urbana, as dreas
de pouso ou heliportos a serem utilizados, doravante denominados
Ponto Basico - PB ¢ Ponto Auxiliar - PA, deverdo (er dimensdes que
oferegam um minimo de seguranga aceitdvel para a operagao.

2 - As Scecrelarias Istaduais de Seguranga que dispuserem de
helicopteros deverdo apresentar ao DAC (Divisdo de [nfra-listrutura
Acroportudria) ¢ DIEPYV, através dos respectivos Servigos Regionais de
Aviagdo Civil e Protegdo ao Véo, planta das dreas urbanas com o0s
"Pontos  Bdsicos (PB) ¢ Pontos Auxiliares (PA), previamente
selecionados para pouso de helicopteros, em casos de operacéo real ou
de (reinamento, para apoio as missoes Policiais.

3 - Deverdo ser evilados pousos de helicopteros em locais que
ndo sejam os PB ¢ PA. Se houver necessidade de operar fora desses
ponlos, lornar-se-d necessdrio, por parte dos operadores, posterior
Justificativa de operagdo ao SERAC da Area.

4 - Os PB ¢ PA ndo poderdo ser utilizados como heliporto
para operagoes normais ou, ainda, por helicopteros ndo pertencentes a
Policia.

5 - Serda de responsabilidade das Secretarias Istaduais e dos
Comandantes dos helicopieros em operagdo assegurar-se, anies do
pouso e decolagem de qualquer PB ou PA:

i

a) que a drea de pouso esteja livee de obstdculos, pessoas,
viaturas, eic;

b) que os passageiros estejam cientes dos procedimentos
normais ¢ de emergéncia.

VI - DISPOSICOES FINAIS

I - Caberd ao SERAC de cada drea, fiscalizar o emprego dos
helicdpieros utiliza dos em Missdes de Apoio as Operacdes Policiais
devendo o operador apresentar, dquele dredo, relatério mensal das
atividades desenvolvidas.

2 - Os casos ndo previstos nesta IAC serdo resolvidos pelo
Diretor-Geral do Departamento de Aviagdo Civil.
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SUB-PARTE K - OPERACOES AEREAS POLICIALS E
DI DEFESA CIVIE

91.951 - APLICABILIDADE

lace as peculiaridades das operagdes aéreas Policiais, estd
sub-parte estabelece  normas e procedimentos  aplicdveis a  tais
operagies incluindo  formagdo de  tripulagdes ¢ manuiencdo  das
acronaves.

91.953 - CONCEITUACAO
a) Para os propositos desses regulamentos:

I) Operagao aérea de defesa civil é uma operagdo realizada
exclusivamente com helicipteros ¢ conduzida por organizagdo Policial
ou de defesa civil.

2) Organizagdo Policial ¢ Organizacdo de Defesa Civil sdo
organizacoes da administragdo piblica direta, federal, estadual ¢ do
Distrito Federal, destinadas a reprimir ¢ combater o crime, impondo a
lei para assegurar a ordem ¢ a seguranca piblica ou destinados a
proleger ¢ apoiar a populagdo em emergéncias ¢ a prevenir ¢ a
combater incéndios de qualquer tipo, respectivamente.

b) Constituem exemplos de:

1) Organizagdo Policial: a Policia IFederal ¢ as Policias Civis
¢ Militares I'staduais ¢ do Distrito federal.

2) Organizagdo de Defesa Civil: as Secretarias Estaduais de
Defesa Civil e os Corpos de Bombeiros estaduais e do Distrito ederal.

¢) As operagies  alreas de  defesa  civil  compreendem
operagaes de busca, salvamento, resgate, cerco, observagdo de cortejos,
controle de tumultos, distiirbios ¢ motins, controle de trafego rodovidrio,
Jerrovidrio e urbano, prevengdo e combate a incéndios de qualquer tipo
de patrulhamento de cidades, florestas, mananciais, estradas, rios e
lagos ¢lc.




d) Una corporacéo Policial ou de defesa civil de dmbito
municipal ndo pode operar acronaves, a menos que de outra forma
especificamente autorizado pelo DAC por solicitagdo da autoridade
municipal interessada.

¢) Para simplificagdo do texto desta sub-parte, o termo
organizagdo engloba as organizagdes Policiais ¢ de defesa civil.

91.955 . AERONAVES AUTORIZADAS

a) As operagdes aéreas de defesa civil sé podem ser
conduzidas em helicopteros classificados como acronaves  civis
brasileiras. Consequentemente, exceto como explicitamente previsto
nesta sub-parte, tais helicopteros devem atender aos RBHA aplicaveis, a
saber:

1) Devem ser homologados na categoria normal, transporte
ou restrita, conforme o RBIHA 21;

2) Devem  cumprir os requisitos de  acronavegabilidade
estabelecidos pelo RBHA 27 ou RBIHA 29, como aplicdvel & sua
categoria.

3) Devem ser mantidos conforme estabelecido pelo RBHA 43 ¢
a subparte ¢ deste regulamento;

4) Devem ser identificados como previsto no RBHA 45;

5) Devem ser registradas no RAB como acronaves publicas,
conforme disposto no RBHA 47;

6) Devem ser operados por tripulagoes qualificadas pelo DAC
que atendam aos requisitos do RBHA 61 quanto & habilitagdo (écnica ¢
as normas do RBHA 67 quanto ¢ capacitacdo fisica;

7) Devem  ser operados de acordo com as normas e
procedimentos  estabelecidos neste regulamento ¢ nos regulamentos
sobre (rdfego aéreo estabelecidos pela DIEPV.

8) Devem ser mantidos por oficinas homologadas segundo o
RBHA 1435; ¢




9) Ouando operando com cargas extemas, devem atender ao
disposto no RBHA133.

b) Nenhuma  organizagdo  pode  operar  helicopteros  de
combate ou versdes militares de  helicdpieros  civis  (helicdptero
Jabricados ou convertidos para uso militar, néo homologados, para uso
civil).  Adicionalmente, é vedado as organizages a instalagdo e/ou
adaptagdo de armamento em suas acronaves,

¢) Qualquer equipamento adicional a ser implantado em um
helicaptero, visando adequa-lo a uma especifica operagdo [drea de
defesa civil] deve ser aprovado para o tipo de helicéptero envolvido ¢
deve ser instalado de acordo com as instrugdes do fabricante do tipo,
aprovados pela autoridade aerondutica.

91957 - TRIPULACOES

a) As tripulagdes de helicoptero destinados & realizacdo de
operaghes acreas [de defesa civil] devem pertencer ao efetivo da
organizagdo envolvida. No caso de  organizagdo cujo  efetivo  de
tripulantes & composto por pessoas colocadas & sua disposi¢do por
outras organizagoes  (Policia  Civil, Policia Militar ¢ Corpo  de
Bombeiros, por exemplo) tais  pessoas devem  ser  subordinadas
operacionalmente a  organiza¢do que opera os  helicopteros.  Os
comandantes de tais helicépieros devem possuir, no minimo, licenga de
piloto comercial de helicdptero (PCH) e certificado de  habilitagéo
[écnica para o tipo de helicdpiero que operam.

91.959 HABILITACAQ TREINAMENTO E PROFICIENCIA

a) As normas para obtengdo e revalidacdo de licengas e
habilitagdes para os tripulantes de uma organizagdo sdo aquelas
estabelecidas pelo RBHA 61 ¢ estdo sujeitos & supervisdo do SIERAC da
drea.

b) As organizagdes podem formar seus proprios pilotos desde
que possuam cursos homologados pelo DAC. Podem ainda Jormar
(ripulagies para outras organizages Policiais ou de defesa civil, dentro
dos cursos homologados que possuirem.




¢) Os instrutores de véo ¢ os examinadores das organizagies
devem possuir as qualificagdes minimas exigidas pelo DAC para o
exercicio de tais atividades.

d) 11 responsabilidade da organizagdo estabelecer os padrdes
minimos de (reinamento das  (ripulagées no que diz respeito  as
operagoes acreas [de defesa civil | propriamente ditas.

¢) No que diz respeito a wverificagdo de proficiéncia das
tripulagdes:

1) Cabe ao DAC os exames relativos a verificagdo  dos
padraes de cficitneia estabelecidos segundo o pardgrafo (d) desta
seedo.

91961 DESVIOS AUTORIZADOS

a) O DAC, a priori, autoriza os seguintes desvios das
disposigdes deste regulamento em operagdes [aéreas de defesa civil],
desde que o objetivo scja o de salvar vidas humanas ¢ desde que a chefia
da organizagdo envolvida assuma interina responsabilidade por eventuais
conscqiiéncias provenicntes de tais desvios:

1) Pardgrafo 91.3 (¢) - im uma emergéncia ndo envolvendo a
acronave propriamente dita mas sim terceiros, fica dispensado o
relatdrio requerido pelo pardgrafo.

2) Pardagrafo 91.5 (a) (3) - Se a operagdo nédo envolver véo
[I'R, o co-piloto do helicéptero deve possuir a licenga de PCH

dispensado o relatorio requerido pelo pardagrafo.

3) Pardgrafo 91.102 (d) - ¢ autorizada a operagdo em locais
ndo homologados ou registrados para pousos e decolagens.

4) Pardgrafo 91.102 (¢) - I autorizado o embarque de pessoas
sem parada dos rotores principais.

5) Se¢do 91.325 - ver pardgrafo (a) (3) desta segdo.

6) Pardgrafo 91.329 (b) - As organizagdes devem planejar seu
reequipamento dentro das disposi¢oes do pardgrafo. Entretanto ele ndo




¢ compulsério para operacdes adreas [de defesa civil] envolvendo
emergéncias com vidas humanas.

7) Segdo 91.331 - Ver pardgrafo (a) (6) desta segdo.

b) O desvio de regras relativas ao controle de trafego aéreo
emitidas pela DIEPY deve ser coordenado entre a organizacdo envolvida
¢ 0s orgdos locais da referida Diretoria.

¢) para autorizar wma operagdo ndo  irdo agravar  umd
situagdo jda por si grave;

1) sc os riscos criados pela operagdo ndo irdo agravar uma
situagdo jda por si grave;

2) Se os riscos criados pela operagdo em relagdo a terceiros
sdo vdlidos em termos de custo-beneficio;

3) Se os riscos assumidos na operacdo séo aceildveis Jace aos
objetivos da mesma; ¢

4) Se as tripulagies  envolvidas  estdo  adequadamente
lreinadas e aptas a execugdo da missdo.

d) Nenhuma organizacdo pode autorizar a execucdo de uma
operagdo aérea [de defesa civil] que conflite com o trdfego exisiente no
espago acreo envolvido.

9.963 RESPONSABILIDADE DAS AUTORIDADES POLICIAIS (£
DE DEFESA CIVIL)

Além das responsabilidades ja citadas nesta sub-parte, a
organizagdo envolvida em uma operagio aérea |de defesa civil] ¢
responsavel por:

a) Coordenar com o controle de trdfego aéreo com jurisdi¢do
sobre a drea da operagdo a execugdo da mesma:

b) Prover seguranca para a populagdo e propriedades sobre a
drea da opera¢do;




¢) No caso de emprego de mais de uma acronave na operagdéo,
prover coordenagdio entre as mesmas;

d) Cumprir ¢ fazer cumprir as normas deste regulamento.
9.965 Manutengdo dos Helicopteros

a) Uma organizagdo que opere helicopteros deve manté-los
segundo as regras do RBHA 43. Para tanto, deve possuir oficina prépria

homologada pelo DAC segundo as regras do RBHA 145 ou se ndo
possuir, deve contratar os servi¢os de oficinas homologadas.




MINISTERIO DA AERONAUTICA
COMANDO GE RAL DE AP()IQ )
IMRESTORIA DI ISLITTRONICA IS PROTICAQ AO VOO

NORMATIZACAO DAS OPERACOES
AEREAS POLICIAIS E DE DEFESA CIVIL

IMA 100 - 4



DIRETORIA DE ELETRONICA E PROTECAQ A0 VOO
SUBDIRETORIA DE OPERA C ()ES . ]
DIVISAO DE GERENCIA MENTO DO TRAFEGO AEREO

Aeroporto Santos Dumont — 5° andar
Rio de Janeiro — Brasil
CEP—-20.021 - 340

FAXATM N.°021 220 - 0565
FAXSDO N.°021 2125233

Para: DPI" - Divisdo de Aviagao Operacional FAX: (061) 365-1088

ATTN: Sr. I'vandro C. Barroso

De: Diviséio de Gerenciamento do Trafego Aéreo Data: 12/03/96
MSG N.°086/ ATM URGENTE: (X )

Qualquer problema contacte tel. (021) 212-5293 ou (021) 212-5294

Assunto: Normatizagdo das Operacoes Aéreas Policiais ¢ de Defesa
Civil

Ref.:

Com referéncia ao vosso oficio 9014/96-DAOP/GAB/DPE de
23/02/96, informo-vos que a emenda a IMA 100-4 ¢ a CIRTRAF 100-15
Joram remetidas aos drgdos regionais (SRPV ¢ CINDACTA ) para
aplicagdo imediata, no intuito de agilizar as operacdes adreas dessa
Divisdio.

Informo-vos ainda, que ndo temos data prevista para a
entrada em vigor das referidas publicagdes, mas (do logo tenhamos essa

informagdo , ela vos serd informada.

Atenciosamente.

Ricardo Nogucira da Silva - Ten. Cel. Av
Chefe da D-ATM




Apresentar Plano ou Notificacéo de Vo com indicativo de
chamada  ficticio,  desde  que a  identificacdo  da  acronave
correlacioanada seja informada previamente ao Orgéo Regional de
Protegdo ao Voo envolvido. Nesse caso, ndo serd exigido o nome do
piloto em comando nem o codigo DAC.

Pousar ¢ decolar com os minimos  meteoroldgicos
predominantes no aerddromo ou heliponto abaixo dos minimos para
operagdo VIR, na realizagdo de Véos segundo as regras de véo visual
(VI'R), sob total responsabilidade do piloto em comando.

Os helicapteros ndo envolvidos nas operacdes deverdo utilizar
os indicativos de chamada correspondentes as maitriculas das acronaves
¢ cumprir as regras de lrdafego aéreo vigenies.

Serdo atribuidos pelos Orgdos Regionais de Protecéo ao Voo
codigos SSR especificos para determinadas missoes, quando solicitados
pelas organizagoes policiais ¢ de defesa civil interessados.

Nas operagoes de pouso e decolagem dos  helicdpteros
envolvidos em missdes, serd atribuida pelos Srgdos ATS a prioridade
correspondente as acronaves em operagéo SAR.

Os helicopteros engajados nas operagdes deverdo manter
contato bilaieral, sempre que possivel, com os orgdos do servico de
Irdfego aéreo, que lthes prestardo apoio durante a operagéo, observadas
as regras gerais de seguranca de véo.

Os pilotos de helicdpteros envolvidos em operagdo policial ¢
de defesa civil estardo dispensados de reportar posi¢oes, ressalvando o
previsto na IMA 100-12. Entretanto, serd compulsério o reporte de
inicio ¢ (érmino da missdo.

O langamento de panfletos ¢ ohjetos por meio dos helicopteros
dependerd da autorizagdo. prévia do Orgdo Regional de Aviagdo Civil
da jurisdicdo, salvo em missdes de salvamento de vida humana ¢
emergéncia. '

I'm operagoes de busca, salvamento ¢ resgaite sobre o mar ou
selva, os  helicpteros  engajados na  operagdo  deverdo  possuir
equipamentos de sobrevivéncia apropriados a misséo.




Nenhuma organizacéio poderd autorizar a execugdo de uma
operagdo adrea policial ou de defesa civil que conflite com  esta
instrugdo, com as normas da DAC ou com o trdfego aéreo existente no
espago acreo envolvido.

Os desvio de regras na esfera de competéncia do DAC
deverdo ser coordenades entre a organizagdo envolvida ¢ aquele
Departamento.

CAPITULO VI

OPERACOES AEREAS POLICIAIS E DE DEFESA CIVIL

7.1 CONSIDERACOES GERAIS
a. Para efeifo desta Instrugdo constituem:

(1) Organizagdes Policiais: a Policia Federal ¢ as Policias
Civis ¢ Militares Istaduais e do Distrito FFederal.

(2) Organizacaes de Defesa Civil: as Secretarias Estaduais de
Defesa Civil ¢ os Corpos de Bombeiros Estaduais ¢ do
Distrito [“ederal.

b. Operagées Policiais ¢ de Defesa Civil sdo aquelas realizadas com
helicopteros nas missdes de:

(1) busca, salvamento, resgate ¢ cerco;

(2) observagdes de cortejo;

(3) controle de tumulios, distiirbios ¢ motins:

(4) controle de trdfego rodoviario, ferrovidrio ¢ urbano:

(3) prevengdo e combate a incéndios:

(6) atendimento de casos de calamidades piiblicas:;

(7) patrulhamento de cidades, florestas ¢ mananciais;

(8) patrulhanmento de rios ¢ lagos; ¢

(9) outras julgadas necessdrias pelas organizagdes policiais ¢
de defesa civil. '




7.2 PROCEDIMENTOS ESPECIAIS

a

b.

C.

A drea de atuagdo ¢ o codigo de identificagdo ficticios a serem
ulilizados pelas acronaves ¢ pilotos, bem como suas alferagoes,
deverdo ser informados previamente pelas organizagdes policiais ¢
de defesa civil interessadas, aos Orgdos Regionais de Prote¢do ao
Voo (SRPV ou CINDACTA) com jurisdi¢do na drea considerada.
Sempre que for julgada necessdria a elaboragdo de um plancjamento
para alender situagoes de emergéncia presumiveis de ocorrerem em
determinadas — regides, as organizagdes interessadas — deverdo
coordenar com o Orgdo Regional de Protecdo ao Voo com

Jurisdicdo na drea considerada, o qual, juntamente com o respectivo

Orgdo Regional de Aviagdo Civil, providenciard as medidas que
possibilitem a elaboragdo de referido plano.

Os helicopteros em operagoes policiais e de defesa civil poderdo:

(1) Voar abaixo das altitudes minimas estabelecidas nesta

instrugdo, sob total responsabilidade do piloto em comando.

NOTA: As operagoes acima descritas deverdo ser notificadas

ao Orgdo ATS com jurisdicdo no espago aéreo onde se desenvolve a
missdo ¢ ndo deverdo por em risco a seguran¢a de pessoal ou
propricdades na superficic.

(2) Apresentar Plano ou Notificacdo de Voo, através de

radiofelefonia, ao drgdo ATS com jurisdicdo no espago aéreo em
questdo.
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PROCEDIMENTOS DOS ORGAOS ATS E AIS RELATIVOS A
OPERAGCOES AEREAS POLICIALS E DE DEFESA CIVIL

1. DISPOSICAO PRELIMINARES
1.1. DATA DE EFETIVACAO

1.2.  FINALIDADE

Orientar os oérgdos dos servigos de trdfego aéreo a respeito
das operagdes aéreas policiais ¢ de defesa civil, realizadas  por
helicdpteros das organizagaes policiais ¢ de defesa civil, ¢ definir
procedimentos para os orgdos ATS ¢ AIS relativos a essas operagoes,
principalmenie no que se refere a apresentagéo de plano ou nolificacéio
de vdo.

1.3. AMBITO

Os  procedimentos  descritos  nesta  CIRTRAF  sédo  de
ohservdncia obrigatdria ¢ aplicar-se-Go a todos os drgdos ATS ¢ AlS.

2. PROCEDIMENTOS

2.1.  Os procedimentos constantes nesta Circular completam aqueles
regulamentados no  Capitulo VI da IMA 100-4 “Regras
Lispeciais de Trdfego Aéreo para Helicdpteros™ e visam a
Jacilitar o desenvolvimento  das  opera¢es  mencionadas,
respeitadas as regras gerais de seguranga do trdfego adreo.

2.2.  As dreas de operagdo dos helicopieros das organizagdes
policiais ou de defesa civil, os indicativos de chamada ficticios
que as acronaves ¢ os pilolos poderdo utilizar nas comunica¢oes
radiotelefonicas com os orgdos ATS, bem como os codigos SSR
que  eventualmente . serdo  atribuidos aos  helicépteros, serdo
informados aos orgdos ATS envolvidos pelo SRPV/CINDACTA
pertinente, [do logo este scja cicntificado de que  serd
desenvolvida operagédo aérea policial ou de defesa civil em drea
sob sua jurisdi¢do. ‘

2.3. O operador do drgdo ATS ou AIS que receber o plano de véo
registrard o indicativo de chamada ficticio de forma abreviada




para o item 7 (Identificacdo da acronave), utilizado as quatro
primeiras letras do indicativo seguidas de dois algarismos. No
item 18 (RMK) serd registrada a identificagéo completa.

Exemplo 1: item 7: CASC 01
item 18: CASCAVIEL ZIERO UUNQ

Exemplo 2: item 7: PRID 04
ltem 18: PRIEDADOR QUATRO

NOTA: No caso de notificagdo de véo, aplicar-se-a¢ o mesmo-
procedimento previsto, referente, respectivamente, aos campos 1 ¢ 11 do
Jormuldrio.

2.4. Os orgdos ATS deverdo estar familiarizados com os indicativos de
chamada ficticios, visando a identificagdo da missdo policial ou de
defesa civil em espago aéreo sob sua responsabilidade e, assim, facilitar
a realizagdo da missdo, bem como, dentro da possibilidade, presiar o
servico de trafego acéreo pertinente ao espago adreo em questdo.

3. DISPOSICOES FINAIS

3.1. A presente CIRTRAIT serd revisada, modificada ou suspensa,
sempre que ocorrer a necessidade de alterar as disposi¢des ¢/ou
procedinmentos aqui descrilos.

3.2.  Conforme fez piblico o Boletim Interno da DIEPV n.° de
efetivagdo.
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